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HA 10 ANOS CONSTRUINDO
UMA HISTORIA DE VALOR.

SOMOS A ESCOLHA INTELIGENTE
DE MILHOES DE BRASILEIROS.

A ESCOLHA INTELIGENTE
DE LUBRIFICANTES

EDITORIAL

A !NTELIGENCIA ARTIFICIAL
NAO VAI ELIMINAR 0 MECANICO,
ELA VAI AJUDAR

uitos podem pensar que este texto foi criado a partir do ChatGPT, modelo de
linguagem desenvolvido pela OpenAl, que tem uma grande quantidade de dados
textuais para gerar respostas relevantes e coerentes para uma ampla variedade de
perguntas e comandos. Se todos pensdssemos assim, talvez nio fosse necessario ter
uma equipe formada por engenheiros, jornalistas, revisores e técnicos para entregar o melhor

conteddo para vocé. Se tudo pudesse ser resolvido num simples aperto de botao, talvez a vida
fosse mais facil? Nao sei. Sei que a vida do mecénico nio serd extinta, assim como a do médico
nio foi, mesmo com tanta pandemia. O consultor, aquele que aconselha vocé na hora de seguir o
melhor caminho, continuara sempre vivo e usando sempre ao seu favor as ferramentas existen-
tes. A injecdo eletronica chegou e assustou, hoje, ela esté ai e se modernizou mais do que nunca.

Cabe a cada um de nés nos modernizar, acompanhar a evolucio das tecnologias e saber
utilizd-las da melhor forma. Os carros elétricos estdo ai para mostrar como esta a evolugio da
mobilidade, bem como as motocicletas, que no més passado tiveram mais emplacamentos que os
automéveis, algo inédito na histéria do Pais.

Para esta edicdo, estamos trazendo um assunto que prejudica a modernidade por conta de
golpistas. Trata-se da comercializacao de lubrificantes falsificados. Eles correspondem a, apro-
ximadamente, 10% de todo o volume global distribuido, e, no Brasil, a histéria nio é diferente.
Com um copo de veneno, motores novinhos, com 7 mil quilometros, estio estragando.

Outro assunto interessante tratado aqui é o Raio X do Fiat Argo Trekking. O modelo tem
uma boa aceitacio nas oficinas por oferecer uma manutencio acessivel. Indo para o mundo dos
sonhos, importamos da Revista Carro um Ford Mustang. Em breve ele também estard nas nos-
sas proximas edicoes. Na parte de eletronica a diesel, nosso colunista Diego Riquero Tournier
conta como funciona a regulagem de pressio em sistemas Common Rail.

Além desta publicacio, estamos cuidando da producio do “Batalha do Mecéanico”. O reality
show retorna com tudo. Desta vez, 10 mecanicos vdo encarar uma rotina de competicio que
vai por a prova as suas capacidades profissionais para além dos limites de seus cotidianos nas
oficinas. Na Batalha, além das habilidades e conhecimento técnico de cada mecanico, serio tes-
tadas as aptiddes de interac¢do, pensamento 16gico e raciocinio rapido, pois as etapas exigirdo dos
participantes solucdes em que a memdria, a capacidade de trabalhar em equipe e suas habilidades
profissionais precisam ser aplicadas constantemente em busca do melhor resultado.

Depois de produzido, o reality show serd exibido no canal “O Mecanico”, no YouTube, em
oito epis6dios. O inicio estd marcado para acontecer no 6° CBM (Congresso Brasileiro do Me-
canico), em 21 de outubro de 2023, e o tltimo capitulo ird ao ar no dia 20 de dezembro, Dia do
Mecénico.

Uma boa leitural,
Rodrigo Samy
Editor
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ENTREVISTA COM
FERDINANDO SORRENTINO,
CEO GLOBAL E ROBERTO
WEILER, CEO PAR A

AS AMERICAS DA SEG

AUTOMOTIVE

por Daniel Palermo & Patricia Pugliese

SEG Automotive
possui mais de cem
anos de historia com presenga
em todos os continentes.
Nessa entrevista com o
CEO Global, Ferdinando

Sorrentino e o CEO para

OMECANICO.COM.BR JULHO 2023

ROBERTO WEILER & FERDINANDO

as Américas, Roberto

Weiler, eles falam sobre

eletriﬁcagio, biocombustiveis,

0 posicionamento da empresa
14 .

no aftermarket ¢ os proximos

passos da empresa na

reposi¢ao brasileira.

SORRENTINO

REVISTA 0 MECANICO: Como a SEG
Automotive tem se posicionado atual-
mente no mercado sularmeicano?

A SEG
é uma empresa que ji tem mais de 100
anos de histéria e no momento esta-
mos pensando em como caminhar para
a préxima etapa da nossa empresa. Se
olharmos o futuro, fica claro que a nossa
ambicio, nossa visao e a nossa confian-
ca é ir para a drea da eletrificacdo, que
é uma tendéncia nos mercados chave
para automéveis como a Europa e a Chi-
na. Mas, por outro lado, estamos muito
empenhados em ficar perto do negé-
cio de 12 volts para o nosso motor IC
(combustdo interna), que no momento
ainda é 95% do nosso negdcio. E quere-
mos continuar a apoiar a nossa estraté-
gia “last man standing” (em referéncia ao
ditado “dltimo homem de pé). Em re-
lacio a América do Sul, continuaremos
a investir na regido para garantir que
nossos clientes recebam o suporte certo
para atender o mercado nio somente no
equipamento original, mas também para
o mercado de reposicio.

0 MECANICO: Quais os produtos que
estio sendo trabalhados pela empre-
sa em 2023?

Para o
mercado de reposicio, a primeira meta
que estamos tentando atingir muito em
breve é a cobertura de 80% do merca-
do, oferecendo aos nossos clientes uma
gama completa de produtos que eles
precisam. Também temos o plano de
expandir ainda mais nosso portfélio de
produtos. Para focar no futuro, vamos
continuar nio apenas trabalhando no
alternador e motor de partida de partida,
mas também investiremos na eletrifica-
¢do. Este é um bom ponto. Acreditamos
nisso, embora a eletrificacao na América
do Sul veio um pouco mais tarde, ja esta-
mos nos preparando com 0s nossos pro-
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Para focar no
futuro, vamos
continuar

ndo apenas
trabalhando

no alternador e
motor de partida
de partida,

mas também
investiremos na
eletrificagdo.

Ferdinando
Sorrentino
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dutos. Temos produto especifico desen-
volvido para, por exemplo, o mercado
indiano, que também pode se encaixar
muito bem no mercado sul-americano. E
assim que comecarmos a ver o mercado
adotando essas ideias, estaremos prontos
parainvestir também na nossa producio
local aqui no Brasil.

0 MECANICO: Para a empresa, qual a
importancia do mecanico na cadeia
do aftermarket automotivo?

ROBERTO WEILER: O mecanico pra
gente tem uma importancia imensa.
Quando comecamos a modelar o negé-
cio de reposicio dentro da SEG, nés ava-
liamos nossa persona que é o mecanico.
Hoje nés efetuamos as vendas para o
distribuidor, mas o nosso foco é o cliente
final que é o mecanico. Nossa empresa
vem moldando o negécio de reposicio
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para satisfazer nosso cliente final, que
é o mecanico. Acredito que essa é uma
das razdes do nosso crescimento expo-
nencial no mercado de reposicio, somos
uma empresa que ouvimos muito nossos
clientes. Fizemos pesquisas qualitativas
ouvindo o mecanico para saber como
comecar esse negocio e fazemos isso até
hoje. Alguns pontos da empresa que en-
xergamos que precisam ser melhorados
vem do mercado. A SEG é uma empresa
que ouve o mercado e nossa estratégia é
continuar ouvindo para aprimorar cada
vez mais a empresa.

0 MECANICO: Tem sido feito algo de
especial em relacio a comunicacio
para aproximar a empresa do meca-
nico?

ROBERTO WEILER: Sim, investimos
em midias tanto para os distribuidores,
quanto para os mecanicos. Para os me-
canicos nés temos o programa Magnéti-
co. Dentro desse programa, oferecemos
treinamentos sobre nossos produtos e
nos aprofundamos na técnica para que
a gente torne cada vez mais o aplicador
um expert para efetuar a melhor aplica-
¢do. O que eu mais enxergo de valor é
exatamente esse suporte técnico e esta-
mos fazendo isso de uma maneira forte
no mercado.

0 MECANICO: Falando em eletrifica-
¢do, qual o caminho deveria ser tra-
cado no Brasil?

FERDINANDO SORRENTINO: Acho
que a eletrificacio que temos no mundo
¢é impulsionada, no momento, nas duas
principais regides. Uma é a China e ou-
tra estd na Europa. E a razdo por trds
disso sdo completamente diferentes. Na
China a razio é tornar-se independen-
te do petréleo. Na Europa, é muito mais
pelas emissdes e razdes ambientais, eco-
légicas. Isso significa que para eletrifi-
cacdo sempre deve haver uma motivagao
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por tras. Por qué? Para empurrar nessa
direcio, por exemplo, para o Brasil, nio
vejo razdo neste momento para que esse
impulso para a eletrificacio seja um
grande investimento no pais, principal-
mente se olharmos para a infraestrutura
necessaria. Mas do outro lado, no mo-
mento, considerando o biocombustivel
utilizado no uso do etanol no Brasil, ndo
h4 razdo se observarmos pelo ponto de
vista da emissdo (de poluentes).

E se olharmos do ponto de vista da in-
dependéncia do combustivel, também
nio é motivo por que o biocombustivel

é produzido basicamente no Brasil. Por-
tanto, no momento nio vejo a eletrifi-
cacdo no Brasil em um futuro préximo.
Por outro lado, se olharmos, por exem-
plo, o segmento como duas rodas, trés
rodas, uma aplicacdo especial, este serad
um jogo completamente diferente por
causa da aplicacio. Por exemplo, em uma
cidade como Sdo Paulo, onde temos mui-
to transito, esse tipo de aplicacdo pode
ser uma boa saida para diminuir o tran-
sito. Eles nio exigirdo muita infraes-
trutura porque, na verdade, vocé pode
carregar um desses veiculos de duas ro-
das diretamente em sua casa. Portanto é
uma aplicacio especial. Sim, eles virdo.
E acredito que muito em breve havera
mercado também no Brasil. Eu digo por
que eu tenho sim a minha ideia de que
temos de esperar um pouco. Depois ve-
remos.

ROBERTO WEILER: Independente-
mente do caminho do mercado, de fato
existem muitas variaveis. A SEG, como
nosso proprio nome diz, é motores de
partida, alternadores e componentes de
eletrificacdo. A empresa continua inves-
tindo nos produtos convencionais para
motores de combustio, mas também
estamos investindo fortemente no mer-
cado de eletrificacdo. Acredito que tem
mercado para todo mundo e tem regides
que serdo mais eletrificadas que outras.
Nio podemos ignorar o fato do etanol
no Brasil, entdo acreditamos em uma
tecnologia hibrida com o etanol fazendo
parte dessa tecnologia.

ADENDO:
0 significado da sigla SEG é:

S - doinglés “STARTER" ..............
E - do inglés “ELECTRIFICATION”
G — doinglés “GENERATOR" ........

Motor de Partida
Eletrificagcao
Alternador

1



Novos codigos para

*  amortecedores

A Marelli Cofap Aftermarket anunciou o ingresso de
sete marcas caminhdes no seu catilogo e novas no-
menclaturas de pecas. Agora estdo na lista, além das
que ja estavam, as seguintes montadoras: Ford, Foton,
Hyundai, Mercedes-Benz e Volkswagen. Pecas tan-
to para os eixos dianteiros como traseiros. Além de
amortecedores, a Cofap oferece para a linha pesada,
buchas, coxins, molas pneumadticas e pastilhas de freio.

Ja com a marca Magneti Marelli sdo ofertadas ba-
terias, relés, interruptores, lampadas, sensores, palhe-
tas, filtros de ar, filtros de combustivel, filtros de éleo,
bombas de 6leo, bombas d’dgua, compressores, inter-
coolers, visco fans, radiadores, fluidos para radiadores,
vélvulas termostdticas, mangueiras para intercooler,
injetores diesel e velas aquecedoras.

GOODYEAR LANGA SEGUNDA GERAGAO DO ARMOR MAX

De olho nas necessidades das grandes e
médias frotas que atuam no segmento de
transporte de cargas dentro e fora de estra-
da, a Goodyear lancou a segunda geracio do
Armor Max MSA GEN2, pneu que faz parte
da familia Max Series. A segunda geracido do
pneu Armor Max MSA apresenta novo de-
senho da banda de rodagem, maior largura
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em 2% e as tecnologias ja presentes em toda
a familia da marca. Outra vantagem é que
o pneu pode proporcionar até 8% a mais de
quilometragem de autonomia na sua primei-
ra utiliza¢do. No quesito resisténcia, a carca-
ca de quatro cintas de aco garante 7 anos de
vida. Outro indice que mostra qualidade é a
capacidade de carga de até 200kg por pneu.

Hidrogénio na veia e na célula

A Bosch estd entrando na era do hidrogeé-
nio da mobilidade. Em sua unidade de Stut-
tgart-Feuerbach, a fornecedora de tecnolo-
gias e servicos iniciou agora a producio em
massa de seu médulo de alimentacdo de
célula de combustivel. Nikola Corporation,
sediada nos Estados Unidos, serd a empre-
sa que usard em fase de teste o caminhao
elétrico Class 8 movido a célula de com-
bustivel de hidrogénio. O modelo deve no

CONCEITO MOSTRA COMO
COMPONENTES PODEM SER
LEVES

A ZF apresentou na Alemanha um veicu-
lo-conceito de baixo peso baseado em um
Porsche Taycan. Para eliminar a gordura
extra, o elétrico teve vérios sistemas otimi-
zados. A transmissao, por exemplo, tem 74
kg e oferece um torque de 70 kgfm. Outro
segredo estd na nao utilizacdo de baterias,
mas sim de um sistema de gerenciamento
térmico a base de flior. Quanto mais frio,
melhor a geracdo de energia. A reducio de
peso se comparado com um Taycan a gaso-
lina, que tem 2.300 kg, foi de 30%. Batizado
de EVbeat, o modelo da ZF tem um motor

fim de 2023. Em Stuttgart-Feuerbach, na
fabrica cuja histéria é mais antiga do que
qualquer outra planta da Bosch, o futuro
do hidrogénio estd prestes a acontecer. L4,
a empresa atua ao longo de toda a cadeia
de valor do hidrogénio, desenvolvendo tec-
nologias para sua producao e aplicacio. Até
2030, a Bosch planeja gerar vendas de cerca
de 5 bilhdes de euros com as tecnologias de
hidrogénio.

elétrico 275 quilowatts. Vale dizer que é um
modelo experimental e que serviu de base
para os estudos da fabricante.
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SUBSTITUICAO DOS
AMORTECEDORES DO
TOYOTA COROLLA XEI

Saiba como efetuar a troca completa dos
componentes do seda japonés mais vendido
entre os médios

texto Vitor Lima  foros Lucas Porto & autor
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m veiculo é composto por di-

ferentes sistemas que, juntos,

permitem o correto funcio-

namento do conjunto. Ao se
tratar do sistema de seguranca de um
veiculo, existem fatores que podem ser
abordados como o préprio chassi e até
os airbags que estdo presentes na maio-
ria dos carros que circulam pelo pais.
Porém, um dos sistemas que garantem
a seguranca dos condutores e passagei-
ros, além de proporcionar conforto aos
ocupantes do veiculo, é o sistema de
suspensao.

Fazem parte da suspensio: bande-
jas, molas, barra estabilizadora, biele-
ta, entre outros. Porém, dentro dos
elementos do conjunto, o amortecedor
é fundamental para manter o contato
dos pneus com o solo e para controlar
as amplitudes de oscilagdes de todo o
conjunto.

Manter os amortecedores em per-
feitas condi¢cdes de funcionamento ga-
rantem a seguranca com o veiculo em
situacdes de rodagem. As inspecdes
podem ser feitas de forma visual, ana-
lisando a existéncia de riscos na haste

do amortecedor, vazamento de 6leo ou
amassamentos no tubo. Outros sinto-
mas que podem indicar ineficiéncia é o
desgaste desigual das bandas de roda-
gem dos pneus ou ruidos apresentados
na suspensao.

No manual do proprietario, a Toyota
recomenda a inspecdes dos componentes
da suspensao a cada 10 mil km, quando a
utilizacdo é em condi¢cdes normais. J4 as
juntas esféricas da suspensio e as coifas
devem ser inspecionadas a cada 20 mil
km. Quando hé uso severo do veiculo, o
prazo de inspecio deve cair pela metade
do tempo e quilometragem.

A suspensio traseira do Toyota Co-
rolla de 122 geracio, possui sistema mul-
tilink. Esse sistema possui maior quan-
tidade de bracos de suspensio, o que
gera maior conforto e menos esforcos
aos componentes da suspensio. Nesta
reportagem, a troca dos amortecedores
foi efetuada na suspensido dianteira e
traseira. O veiculo possuia baixa quilo-
metragem, e o procedimento de substi-
tuicio realizado por Alexandre Parise,
Coordenador Técnico da KYB do Brasil,
foi a titulo de demonstracio.

-
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DESMONTAGEM DO AMORTECEDOR
DIANTEIRO

Preparem suas torcidas,
a Batalha vai comecar!

1) Para ter acesso as fixacdes superiores
do amortecedor dianteiro do Corolla,
é necessario retirar a protecdo plas-
tica que fica conectada ao para-brisa
do veiculo. Inicie removendo as capas
com auxilio de uma chave de fenda e
em seguida, use uma com soquete 14
mm para retirar os parafusos dos lim-
padores. Faca a remocio do limpador.

Retire as duas capas plasticas que
ficam préximas ao vidro e solte as
quatro travas que prendem a prote-
¢do pléstica, para ambos, utilize uma
chave de fenda para auxiliar.

Retire a protecio plistica com cui-
dado, pois existem travas abaixo
do vidro dianteiro que prendem a

protecdo. Para facilitar no processo,
e evitar qualquer tipo de dano aos
componentes, pode-se utilizar um
lubrificante em spray.

Com uma chave estriada 14 mm,
quebre o torque dos 3 parafusos que
fixam o coxim superior, mas nio re-

Fique ligado! Acompanhe as novidades em nossas redes sociais.
mova por completo.

Pré-estreia exclusiva duranté o 6° CBM,
com a presenca dos participantes ao vivo!

Congresso Brasileiro do Mecanico 21-10-2023

Patrocinam essa iniciativa:

_ : Delphi IR MECANICE,
ALUTHOMIX Technologies == LojadoMecanicy (75

Acesse: batalha.omecanico.com.br



https://me-qr.com/9SusJIu6

18 OMECANICO.COM.BR JULHO 2023

6)

remover o parafuso que suporte de
fixacao do flexivel de freio.

Obs: Nio esqueca de abrir a trava

que prende o cabo do sensor do ABS
para deixd-lo livre.

A bieleta possui uma porca para fi-
xacdo superior, utilize uma chave
estriada 17 mm e uma chave allen 6
mm para soltar a fixacdo.

Para soltar os parafusos que pren-
dem a manga de eixo as fixacdes in-
feriores do amortecedor, utilize uma
chave combinada 22 mm para segu-
rar o parafuso e nesse caso, vocé
pode usar uma ferramenta pneuma-
tica para soltura da porca. “Como
nio é um ponto de articulacio, vocé
pode utilizar a ferramenta pneumi-
tica para soltura da fixac¢io inferior.
Pois, n3o ird interferir no funciona-
mento do componente e nem alterar
o seu funcionamento”, explica Ale-
xandre Parise.

Utilize um cavalete ou algum com-
ponente para apoiar a manga de eixo
e evitar que seja gerada tensdo no se-
mieixo. “Para que ele nio fique pen-
durado, gerando tensdo no semieixo,
iremos apoiar a manga de eixo. Esse
veiculo utiliza trizetas, entio nio
podemos deixar gerar algum tipo
de tensio sobre o semieixo. Vamos
utilizar uma corrente para apoiar a
manga de eixo e evitar esse proble-
ma’”, informa Parise.

Apés, segure a torre do amortece-
dor e remova as fixacdes superiores
do coxim. Retire o amortecedor do
veiculo, tomando cuidado com o
cabo do freio ABS e o flexivel de
freio.

NA BANCADA

10) Antes de prender a torre do amor-

tecedor em suporte de bancada, faca
a remocdo da trava que prende a o
cabo do sensor ABS no amortecedor

11) Com o amortecedor preso ao su-

porte de bancada, faca uma anilise
geral do componente. Verifique se
ha alguma irregularidade com o
coxim superior, se a coifa apresenta
algum tipo de rasgo. Observe se ha
alguma rachadura nos elos da mola
helicoidal.

12) Use um compressor de molas para

reter a tensdo da mola helicoidal

13) Remova a capa que protege o con-

junto e retire o parafuso que pren-
de a haste do amortecedor ao coxim
superior. Utilize um cabo de forca
para evitar a movimentacdo do co-
xim superior e quebre o torque da
porca com auxilio de um soquete
de 19 mm. Por causa do sistema de
haste com chanfro, o coxim superior
realiza o préprio travamento com a
haste, nio havendo necessidade da
utilizacio de uma chave allen para
travar a haste.

14) Retire o espacador que fica localiza-

do abaixo da porca.
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15) Faca a remocio dos demais compo- ‘
nentes, iniciando pelo coxim (15a).

Retire a coifa e o rolamento do

amortecedor que s3o presos um ao

outro por linguetas (15b). Remova o -
batente, a mola e o isolador de mola

inferior que fica no prato inferior do

amortecedor (15c).

Obs: Faca andlise de todos os compo- : - . —
nentes. O isolador de mola inferior apre- Para eixos diferenciais com ou sem blocante

sentou grande quantidade de impurezas,
porém, nenhum sinal de desgaste que
fosse necessdria sua substituicgo.

16) Coloque o novo amortecedor no su- £DANA?
porte de bancada, monte o cal¢o de ﬁ :
mola no prato inferior do amorte- L MANDA!
cedor e inicie o processo de escor-
vamento da haste do amortecedor.
Esse processo deve ser efetuado por
3 vezes continuas. “Esse processo é
necessario para garantir que o tubo
de pressio esteja totalmente preen-
chido com 6leo”.

Obs: Apds o escorvamento, mante-
nha o amortecedor na vertical até a mon-
tagem do componente no veiculo para
evitar a perda de carga do tubo interno.

17) Ap6s o escorvamento, note a face
chanfrada da haste do amortecedor.
Assim, permitindo apenas uma posi-
¢do de montagem com o coxim supe-
rior. Efetue a instalacdo dos compo-
nentes na torre do amortecedor em
processo inverso da desmontagem.

O lubrificante das montadoras,

agora para o seu veiculo.

Desenvolvida para atender as mais rigidas especifica-
cbes de eixos diferenciais, a nova linha de lubrifican-
\ W tes Spicer garante a protegdo maxima de engrenagens,
% rolamentos e retentores, além de economizar combustivel
: e reduzir as emissoes de CO2. Erecomendada parausoem
diferenciais de automoveis classicos, jipes, picapes,

(¥ )paixao caminhdes leves e maquinas agricolas.

pelo €  peca ja a tecnologia original da lider mundial em
20 OVECANICO.COM.BR JULHO 2023 AFTERMARKET  transmiss&o, agora também em lubrificantes.
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18) Apés a instalagio dos componentes,
com o amortecedor ainda em bancada,
utilize um torquimetro para aplicar o
torque de 60 Nm na porca da haste.

19) Faca a soltura das molas e verifique
que a lingueta do coxim deve estar
alinhada com a fixacido inferior do
amortecedor.

MONTAGEM DO AMORTECEDOR

20) Inicie a instalacio do amortecedor no
veiculo. Efetue o processo inverso da
desmontagem com alguns pontos im-
portantes.

21) Aplique o torque de 120 Nm nos dois
parafusos que prendem o amortece-
dor 2 manga de eixo.

22) Prenda a fixacio superior da bieleta na
torre do amortecedor, e aplique o tor-
que de 60 Nm no parafuso da bieleta.

23) Apés a instalagio, coloque a roda e
apoie o veiculo no solo. Com o veicu-
lo apoiado, aplique o torque de 40 Nm
nas fixacOes superiores que prendem
o amortecedor com a carroceria.

Obs: Faca o mesmo procedimento do
outro lado do veiculo e nio se esqueca da
montagem da protecio plastica que fica
abaixo do vidro frontal, e a instalacdo
das palhetas do limpador do para-brisa.

24) Aplique o torque de 120 Nm nos pa-
rafusos das rodas.

REMOGAO DO AMORTECEDOR
TRASEIRO

25)Com a roda traseira ja retirada e o vei-
culo levantado no elevador, utilize um
soquete 22 mm para retirar a porca da
fixacdo inferior do amortecedor.

26) Apoie um dos bracos da suspensio
traseira (26a) e com auxilio de uma
chave estriada 12 mm, retire o pa-
rafuso que fixa o suporte do flexivel
de freio no conjunto (26h). Apés, use
um soquete 17 mm para retirar os
dois parafusos da fixacdo superior
do amortecedor.

27)Para soltar o parafuso prisioneiro
que fixa o braco intermedidrio, uti-
lize uma chave combinada 14 mm
para segurar o parafuso e uma chave
combinada 17 mm para soltar a por-
ca (27a). Remova o parafuso (27h).
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28) Sem retirar o apoio da suspensio tra-
seira, retire o amortecedor do prisio-
neiro que faz a fixagio inferior (28a).
Remova o amortecedor por completo
do veiculo (28b) e leve-o a bancada.

AMORTECEDOR TRASEIRO NA
BANCADA

29) Com o amortecedor traseiro preso no
suporte de bancada, retire a protecio
superior (29a) e utilize uma chave al-
len 6 para travar a haste do amortece-
dor e uma chave 17 mm para retirar a
porca que prende o conjunto (29b).

Obs: O veiculo possuia baixa quilo-
metragem e a substituicio dos amortece-
dores foi realizada em cardter ilustrativo.
Dessa maneira, o coxim do amortecedor
traseiro que jd possui coifa e batente em
um sé componente, foi reaproveitado. O
coordenador técnico da KYB alerta que,
em condicdes que o amortecedor chegou
ao seu periodo de troca, é recomendado a
substitui¢do do batente e da coifa.

30) Posicione o novo amortecedor no su-
porte de bancada e efetue o processo
de escorvamento. Faca o processo de
3 a4vezes.

31) Faca o processo inverso da desmon-
tagem com o amortecedor traseiro e
leve-o para instala¢do no veiculo.

32)Inicie a instalagio do amortecedor
pela fixacdo inferior. Tome cuidado
para ndo danificar o olhal do com-
ponente. Faca o encosto da arruela e
a porca de fixacdo, o aperto final serd
efetuado posteriormente.

33)Posicione e encoste os parafusos da
fixacdo superior do amortecedor.

34) Utilize o parafuso prisioneiro para
fixar o braco intermedidrio. Nao faca
o aperto final da porca, apenas o en-
costo.

35)Use um soquete 17 mm e com o tor-
quimetro, aplique o torque de 60
Nm nos dois parafusos da fixacido
superior do amortecedor. Utilize o
mesmo soquete e torque de 60 Nm
para a porca de fixacdo do braco in-
termedidrio.
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36)Para a porca da fixacio inferior do
amortecedor, utilize um soquete 22
mm e aplique torque de 120 Nm.

37)Nao esqueca de instalar o suporte NN NP G S NP Tecnologia Alema. Produto Original.
do flexivel de freio que fica preso no - ks .
conjunto.

38) Apos retirar o apoio de susenta- LS RS W Alternadores e Motores de

¢do do eixo traseiro, instale a roda.

Com o veiculo no solo, aplique o : _ ' o part]da para |inhaS ]EUES,

torque de 120 Nm nos parafusos das

rodas. ‘| pesada e fora de estrada?
Obs: Finalizando o procedimento, . ; A #SEGtEm!

verifique o alinhamento e o balancea-
mento das rodas.

AMORTECEDORES MANTEIROS TOYOTA COROLLA

ASSISTA A
PRIMEIRA PARTE DO
PROCEDIMENTO

Baixe nosso catalogo e consulte
todas as aplicacdes de nossos
produtos.

ASSISTA A
SEGUNDA PARTE DO
PROCEDIMENTO
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RAIO X: FIAT ARGO
TREKKING 2023

Confira os detalhes de manutencdo do hatch em
sua versao Trekking com cambio CVT

texto & fotos Vitor Lima

Fiat Argo 2023 tem versdes
com dois tipos de motor.
Com isso, os mecanicos po-
dem encontrar o modelo
equipado com um motor 1.0 3-cilindros
ou com um 1.3 com 4 cilindros. Ambos
sdo Firefly da Fiat que também estio

28 OMECANICO.COM.BR JULHO 2023

presentes em outros veiculos do grupo
Stellantis.

O modelo dessa reportagem é um
Argo Trekking com motor 1.3 flex de
107 cv a 6250 rpm e 13,7 kgfm a 4000
rpm quando abastecido com etanol e 98
cv a 6000 rpm e 13,2 kgfm a 4250 rpm

%

Carlos Eduardo Vieira, Mecdnico da oficina Auto Center Veleiro, em Sdo Paulo/SP

utilizando gasolina. A grande novida-
de da versiao Trekking 2023 é a utiliza-
¢do de uma transmissio continuamen-
te variavel (CVT) com sete marchas
simuladas.

Em relacdo a versdo de 2022, o mo-
delo de 2023 possui dimensdes maiores
no comprimento com 33 mm a mais
(4.031 mm), largura 26 mm maior
(1.750 mm) e 55 mm mais alto (1.568
mm). A distancia entre eixos permane-
ce igual ao modelo de 2022 com 2.521
mm. Vale ressaltar que os pneus de
uso misto ATR e o curso da suspensio
quatro centimetros maior que a ver-
sdo normal do modelo, ajudam o Argo
Trekking 2023 a ter 18 cm de distancia
em relacdo ao solo.

O modelo conta com sistema Keyless
Entry N’ Go, no qual o motorista pode
destravar as portas do veiculo e dar a
partida no motor sem utilizar a chave,
apenas mantendo o sensor no bolso ou
préximo. Além do sistema de controle
de tracio e estabilidade que corrige a

rotacio das rodas em curvas automa-
ticamente, o veiculo possui Hill Holder,
assistente de partidas em ladeiras.

Para analisar as condices de repara-
bilidade do Fiat Argo, modelo Trekking
2022, convidamos o mecanico Carlos
Eduardo Vieira, mecanico da oficina
Auto Center Veleiro, localizada na cida-
de de Sao Paulo/SP.
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TUDO AZUL.

Quer garantir segurancga, conforto e
alta performance para os seus clientes?
Entdo, vai de amortecedor HG.

Sabe por qué? Porque é Nakata,

a tecnologia lider em suspensao.

E tudo azul pela frente.

flag.

POR BAIXO DO CAPO

Apbs abrir o capo, Carlos deu sua opi-
niio sobre o espaco disponivel. “Eu
achei o espaco amplo para realizarmos
manutenc¢io preventiva e corretiva. Fa-
cil acesso ao sistema de ignicdo, parte
de admissio e sistema de arrefecimento.
Sem dificuldades para trabalhar com o
ferramental necessdrio”.

As verificacoes de nivel de éleo do
motor ou abastecimento do lubrifican-
te sdo ficeis no Argo Trekking. Pois, a
tampa de 6leo (2) possui a vareta de ve-
rificacdo de nivel no mesmo componen-
te (3). O fluido recomendado pela Fiat
é o lubrificante com viscosidade SAE
O0W-20 API SP/ILSAC GF-6A e deve ser
substituido a cada 10 mil km ou 12 me-
ses, 0 que ocorrer primeiro.

Para manutencio com o fluido de
ar-condicionado, as valvulas de servico
estdo bem localizadas (4) e (5). Porém,
uma das tubulacdes passa por cima do
coxim lateral do motor (6), o que segun-
do o mecanico Carlos, exige atencdo na

No transito, escolha a vida.

O . e
YOUTUBE INSTAGRAM BLOG EAD GATI'\LIJ_GO

Dicas técnicas Fique por dentro Tudo sobre Cursos online, ELETRONICO

que fazem dos langamentos, carreira, tecnologia, gratuitos e A ferramenta de busca

diferenca no das promogdes e manutengéo com certificado. ~ mais completa, nakata.com.br
seu dia a dia. dos treinamentos. e pecas. moderna e facil de usar. 0800707 80 22
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hora da manutenc¢io com o coxim. “Da
maneira que estd a disposicio dos com-
ponentes, alguns profissionais podem
forcar a tubulacio o que acaba deslocan-
do a conexdo, dessa forma fazendo vazar
o gés refrigerante”.

O posicionamento do alternador (7)
foi analisado pelo mecénico. “Para re-
alizar uma manutencio no alternador,
seja remocio ou instalagio por uma
possivel troca de rolamento que é um
procedimento comum, é ficil. O espaco
¢ muito amplo, vocé nio precisa retirar
nenhum periférico, a ndo ser o préprio
alternador”.

A correia de acessérios (8) possui
acesso facilitado segundo Carlos. “E bem
facil o acesso superior, ou se vocé levan-
tar o veiculo que te di4 uma acessibilida-
de maior, mas nio tem problemas para
realizar a substituicio dessa correia”.

No que diz respeito aos prazos in-
dicados pela Fiat para a correia de aces-
sorios do Argo Trekking, deve-se reali-
zar uma inspe¢do com o componente a
cada 20 mil km e efetuar a substituicdo
a cada 60 mil km ou 48 meses, o que
ocorrer primeiro.

Localizado acima do motor, a caixa
do filtro de ar (9) necessita apenas da
remocio de alguns parafusos para dar
acesso ao filtro de ar do motor. Este que
deve ser substituido a cada 20 mil km. A
montadora recomenda a substituiciao do
filtro de cabine a cada 10 mil km, inde-
pendente de quilometragem.

Outro componente com ficil acesso
é a sonda lambda pré catalisador (10),
tanto para realizar alguma substituicio,
caso necessario, ou ar}élise com oscilos-
cépio e multimetro. E possivel acessar a
sonda p6s catalisador (11) por cima, po-
rém, ao levantar o veiculo a intervencio
com o componente fica mais ficil. Os
sensores de oxigénios sdo do tipo planar,
possuindo apenas 4 fios, ndo sendo sen-
sores de banda larga.

Para ter acesso total as quatro bo-
binas de ignicdo, se faz necessirio a
remocdo da caixa do filtro de ar. Pois,
duas bobinas estio localizadas abaixo da
caixa e as outras duas sdo visiveis sem
necessidade dessa remogcio (12). As ve-
las de ignicdo devem ser trocadas a cada
40 mil km.

O mecanico Carlos, informou sobre
a orientacdo que passa a seus clientes
nos casos em que uma das bobinas apre-
senta problemas. “Eu opto em informar
o cliente para realizar a substituicio
das quatro bobinas. Pois, elas foram
instaladas no veiculo a0 mesmo tem-
po, entdo o tempo de vida ttil delas é
o mesmo. Se uma apresentar problema
e for realizado a troca apenas de uma,
pode ocorrer que em um curto periodo
haja necessidade de substituir as outras.
Todo o circuito serd modificado ao tro-
car apenas uma bobina, apresentando
resisténcias diferentes, entdo é melhor
efetuar a troca de todas para que apre-
sentem o mesmo valor”.

Na injecdo de combustivel, o meca-
nico terd que remover a caixa do filtro
de ar para ter acesso aos injetores de
combustivel, porém, o tubo distribuidor
de combustivel é possivel verificar uma
parte sem necessidade da retirada da cai-
xa (13). O aquecedor da linha de com-
bustivel (14), componente que substitui
o antigo “tanquinho”, estd visivel e com
facil acesso ao mecénico.

Ainda sobre a linha de combustivel,
as mangueiras de alimentacio do siste-
ma estdo acessiveis ao mecanico. Carlos
comentou sobre a localizacao e facilida-
de com o componente. “A mangueira de
alimentacio estad ficil para fazer uma
remocao. Ela é do tipo de engate rdpido,
entio o mecanico nio tera dificulda-
de nenhuma com a manutencio desse
componente”.
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O conector do variador de fase (15)
estd bem exposto ao mecénico que nio
terd dificuldades em realizar algum
diagnostico ou intervencio com o sis- H ~
tema. “Estd ficil realizar um diagndsti- va’ nas so’ ugoes comp ’ etas
co com o variador de fase. Caso tenha o C
algum problema de sincronismo, vocé em tecno’og’a e qua”dade'
pode analisar se realmente é o sincronis-

[ [
mo, ou algum problema com o variador va’ de con tr o] ] 'o
de fase”, comentou o profissional. o

Para o sistema de arrefecimento do
Argo Trekking, o reservatério do fluido
de arrefecimento possui boa localizacio,
mais 4 frente no habiticulo do motor
(16). O mecanico Carlos comentou sobre
seu posicionamento do componente e
fez um alerta referente a mangueira de
retorno do sistema (17). “O reservatério . Acesse com o seu celular

.« 7. . - e assista ao nosso filme.
possui facil acesso, tanto para abasteci-
mento de fluido, quando necessirio, ou
uma eventual troca do componente. Um
ponto de aten¢do é com a mangueira
de retorno do reservatério, pois, com o
tempo ela pode acabar sofrendo resseca-
mento, o que pode ocasionar em rompi-
mento em alguma eventual manutencio
com o sistema”.

A Controil néo para de inovar e investir para oferecer a vocé o maior portfélio em componentes
para sistemas de freios hidraulicos. Com novos equipamentos de automagéo de processos,
ganhamos ainda mais agilidade para ampliar nossas linhas e langar novos produtos. Tudo para
que vocé tenha a peca certa, na hora que mais precisa, com a qualidade de quem mais entende.

\ellglel
confianga,
vaide

Controil.
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O fluido utilizado no sistema de ar-
refecimento é o Mopar Supracoolant
diluido, pronto para uso, com propor¢io
de mistura de 50% para idgua desmine-
ralizada e 50% aditivo. A substituicio
do fluido deve ocorrer a cada 240 mil
km ou 10 anos, conforme o manual de
manutencao do veiculo. Em caso de uso
severo, reduza os periodos pela metade,
ou seja, 120 mil km ou 5 anos.

A bateria de 12V (18) é do tipo
EFB com o sistema stop-start com
60Ah e CCA de 475A, mas o Fiat Argo
Trekking ndo possui esse sistema dis-
ponivel. No polo negativo da bateria ha
existéncia de um monitor de carga, o
médulo IBS (19). Carlos comentou so-
bre a funcionalidade desse componen-
te. “O controle de carga para emissio
é primordial, pois, mutas pessoas nio
sabem que o alternador gera carga no
motor, roubando poténcia do motor.
Ao aliviar essa carga, o motor trabalha
com menos esfor¢o, consequentemente
a emissao serd mais baixa. Por isso, ha
necessidade de monitorar a bateria para
saber se ela estd sempre com carga, ou
carga suficiente para que nio haja fun-
cionamento do alternador. Ao abaixar a
carga da bateria, o alternador entra em
funcionamento”.

O médulo de injegio (20) estd ao lado
da bateria de 12V, assim como a caixa de
fusiveis e relés (21). “Eu gostei da locali-
zacdo do mddulo de injecio, pois na hora
de realizar um diagndstico, utilizar um
osciloscépio, verificar algum sinal com
o componente estd de ficil acesso, caso
necessite”, comentou o profissional.

Falando sobre o sistema de frenagem
do veiculo, o reservatério do fluido de
freio (22) possui boa localizagio e tem a
recomendacdo em sua tampa para utili-
zacdo do fluido de freio DOT 4. A reco-
mendacdo de troca do fluido de freio é
para cada 40 mil km ou 24 meses, o que
ocorrer primeiro.

Ja o médulo ABS (23), que esta pro-
ximo ao reservatério do fluido de freio,
possui mais dificuldade para acesso, as-
sim como o hidrovicuo (24), conforme
comentado por Carlos. “Para realizar um
diagnéstico com o médulo ABS, o acesso
ficou mais dificil para chegar ao conector
do componente. Porém para realizar a
sangria estd facil. Para acessar o hidrova-
cuo estd mais complicado, pois estd mui-
to escondido, teria que remover a bateria
de 12V, a parte eletronica, o médulo de
injecdo, afastando os componentes que
possuem aqui em cima para conseguir
acessar o componente”.

A bomba de vicuo para o servo-freio
(25) estd aparente ao mecanico que nio
terd dificuldades sem realizar algum
tipo de intervencio com o componen-
te, conforme analisado pelo mecanico
Carlos. “Essa bomba de vicuo é de ficil
acesso para realizar a manutencio ou
um diagndstico”.

Um ponto que chamou atencio do
Carlos foi o posicionamento do reser-
vatério do fluido do para-brisa (26). “Se
vocé ndo utilizar um funil para abaste-
cimento do fluido no reservatdrio, sera
dificil, acho que o bocal de enchimento
deveria ser virado para cima’, comentou
o profissional. Vale lembrar que hd um
fluido especifico para utilizacio do reser-
vatério do para-brisa, neste caso, a Fiat
recomenda o fluido Mopar Cleaner 60s.

O acesso as fixacOes superiores do
amortecedor estio livres (27), sem ne-
cessidade da retirada de prote¢des plasti-
cas que vem do final do para-brisa.
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UNDERCAR

Ao levantar o veiculo no elevador, Carlos
observou o filtro de éleo do motor (28)
e fez uma observacio importante para
os mecanicos. “Para fazer a remocio do
filtro de 6leo, ndo pode utilizar qualquer
tipo de ferramenta, ou as convencionais,
nesse caso existe uma especifica prépria
por causa do suporte do compressor do
ar-condicionado, que dificulta a remo-
¢ao do filtro de 6leo”.

O bujao de esgotamento de dleo do
cérter do motor (29) estd voltado para a
parte de trds do veiculo, sem nenhuma
restricio a sua frente, facilitando na hora
da manutencio ao mecénico na troca do
fluido lubrificante.

A caixa de cambio automitica estd ao
lado e o bujdo do cérter do cambio pos-
sui fcil localizacio (30). O trocador de
calor da caixa (31) estd localizado logo
acima, nio trazendo nenhuma dificulda-
de ao mecanico para acessd-lo. O fluido
utilizado para o cambio CVT é o Mobil
TFF CVT Fluid FE JWS 3401, porém a
Fiat n3o indica em manual a substituicdo
do fluido e o mecanico Carlos comentou
sobre essa situacdo. “Apesar da Fiat in-
formar que o fluido de transmissdo desse

veiculo é long life, nds temos no mercado
muito problema em relacio ao trocador
de calor, as vezes ele fura e é necessério a
substituicdo do componente e do lubrifi-
cante para o cimbio”.

Um ponto que chamou atencio do
profissional, foi a andlise com os semiei-
xos do veiculo (32). “Algo que me cha-
mou bastante atencio foi o processo de
oxidacio dos semieixos dos dois lados.
Eu creio que para um veiculo novo, essa
oxidacdo estd muito acentuada”.

Falando um pouco sobre o sistema de
exaustio do Argo Trekking, a sonda pds
catalisador (33) é visivel e possui boa
acessibilidade ao mecénico. A extensio
do sistema de escapamento é dividida
em trés partes, o que facilita no momen-
to de manutencio com o componente.

As bandejas da suspensio dianteira
possuem buchas simples e sem dificul-
dade para soltura (34), caso o mecanico
precise intervir com o componente. Po-
rém, um ponto de atencdo analisado por
Carlos é com o pivé da suspensio (35),
que interliga a bandeja de suspensio
com a manga de eixo. “O pivo é fixado
por rebite, o que necessita no momento
de a substituicdo remover o conjunto
completo da bandeja e efetuar o proce-
dimento de soltura do rebite em bancada
com ferramental correto”.

A caixa de direcdo que é mecanica,
mas possui assisténcia elétrica estd com
acesso facil (36), Carlos comentou sobre
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o componente. “Caso necessite realizar
manutencio com a caixa de direcio, ela
é facil de remover. Geralmente hd subs-
tituicdo do braco axial, entdo estd ficil a
manutencio desse componente, ou tro-
car as coifas de protecdo”.

O coxim inferior ou restritor de tor-
que do trem de forga (37) é bem aparente
e nio apresenta nenhuma dificuldade de
acesso ao mecanico. “Ele é muito ficil de
remover. E um componente que sofre
bastante manutencio dependendo da di-
rigibilidade do condutor. Se o condutor
provocar muito tranco, é um compo-
nente que vai apresentar problemas. Po-
rém, é bem comum esse tipo de proble-
ma em carros manuais, nao sei se daria
muito problema nesse caso que o carro é
automdtico”.

Localizado ao lado direito do tanque
de combustivel estd o filtro de combus-
tivel (38). Este que possui recomendacio
para substituicdo a cada 20 mil km.

A suspensio traseira do Argo
Trekking é um eixo de torcio (39) e a
fixacdo inferior do amortecedor (40) é
bem aparente. Para ter acesso a fixacdo
superior da torre do amortecedor tra-
seiro, ha necessidade de apoiar o veiculo
ao solo, abrir o porta-malas e através de
uma janela de inspecio, acessar as fixa-
coes superiores (41).

Para fazer a conexdo de um scanner
ou aparelho de diagnéstico no veiculo, a

entrada OBD (42) esta localizada dentro
do carro, do lado esquerdo do painel,
préximo ao volante do veiculo.

Carlos aprovou os aspectos de ma-
nutenc¢io com o Fiat Argo Trekking. “Eu
gostei bastante, nio vai ser problema ne-
nhum fazer qualquer tipo de manutencio
no veiculo”, informou o profissional. 7

RAIO X
PARTE 1

CONFIRA EM VIDEO
A PRIMEIRA PARTE
DO RAIO X

SEGUNDA PARTE
DO RAIO X

FIAT ARGO TREKKING 1.3 CVT

MOTOR

Posigao: Dianteiro, transversal
Combustivel: Flex

Numero de cilindros: 4

Cilindrada: 1.332 cm?

Valvulas: 8

Taxa de compressao: 13,2:1

Injegao de combustivel: Indireta
Poténcia: 107/98 cv (E/G) a 6.250 rpm
Torque: 13,7/13,2 kgfm (E/G) a 4.000 rpm

CAMBIO

Automadtico de 7 marchas

FREIOS
Dianteiros: Disco ventilado
Traseiros: Tambor

DIREGAO

Assisténcia elétrica

SUSPENSAOQ
Dianteira: McPherson
Traseira: Eixo de torgdo

RODAS E PNEUS
Rodas: 15 polegadas
Pneus: 205/60

DIMENSOES
Compr.: 4.031 mm
Largura: 1.750 mm
Altura: 1.568 mm
Entre-eixos: 2.521 mm

CAPACIDADES
Tanque de combustivel: 47 litros
Porta-malas: 300 litros

M
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LUBRIFICANTE ERRADO:
O BARATO QUE PODE SAIR

MUITO CARO

No artigo dessa edicéo, o professor complementa
a importancia das especificagdes dos lubrificantes
indicados pelas montadoras fabricantes e reforca a

importancia das normas

artigo por Fernando Landulfo  foros Arquivo O Mecanico

sta edicio da Revista O Me-
canico traz uma importante
matéria que trata das con-
sequéncias da utilizacio de
lubrificantes inadequados. Sejam eles
escolhidos pelo critério preco (onde
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também se enquadram os produtos fal-
sificados), seja por uma indicacio tecni-
camente equivocada.

E todo mecanico, usudrio e entusias-
ta sabe muito bem, da importancia da
correta lubrificacio dos componentes

mecanicos de um veiculo: motor, trans-
missdo, diferencial etc. Assim como, das
graves consequéncias da sua respectiva
falha.

Num passado nio muito distante, na
grande maioria das vezes, as falhas de
lubrifica¢do ocorriam principalmente
devido a:

a) Falhas mecanicas ocorridas na bom-
ba, que faz a circulacio e pressuriza-
¢io do lubrificante e filtro, ou mesmo
nas linhas de condu¢o (rompimento
ou entupimento, quando existentes);

b) Contaminacio do lubrificante por
combustivel oriundo do sistema de
alimentacio (no caso dos motores);
particulas sélidas oriundas de falta
de filtragem, desgaste dos compo-
nentes, ou mesmo, excesso de uso
do lubrificante e liquido de arrefeci-
mento (4gua), oriundo de vazamen-
tos em trocadores de calor.

c¢) Troca do lubrificante (e do filtro)
além dos prazos tecnicamente reco-
mendados, fazendo uso dos critérios
de uso normal uso severo (condicdes

de rodagem brasileiras), sobre os
periodos recomendados pelos fabri-
cantes dos veiculos.

No entanto, a introducio de motores
mais modernos de maior desempenho,
motores downsizing superalimentados
(que tem folgas menores e trabalham
sob altas temperaturas), correias de
distribuicdo lubrificadas, transmissoes
CVT, etc., evidenciou um quarto item a
essa lista que, até entdo, tinha uma im-
portancia menor: a utilizacdo de lubrifi-
cante incorreto.

Mas lubrificante nio é tudo igual? E
claro que nio!

No passado, realmente as diferencas
de formulacio eram bem menores. S6 que
os conjuntos mecanicos eram bem mais
tolerantes. O que tornava possivel inter-
cambiar produtos de diferentes marcas.

Sé que hoje em dia a situagio e outral
Os conjuntos mecanicos sdo fabricados
com maior precisdo. Consequentemen-
te apresentam uma maior intolerancia a
variacdo das propriedades fisico-quimi-
cas dos lubrificantes. Propriedades essas
que estido diretamente ligadas a formu-
lacio dos produtos.
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Uma aplicacio errada, como descrito
na matéria sobre lubrificantes falsifica-
dos dessa edicio, geralmente é fatal. E os
efeitos ocorrem em curtissimos espacos
de tempo. Mas os fabricantes de veiculos
divulgam isso?

Sim! Para o usudrio do veiculo essas
informacdes se encontram no manual
do proprietirio do veiculo. J4 o mecani-
co é suprido com boletins técnicos e pu-
blicagdes especializadas (como a revista
O Mecinico).

Via de regra sio divulgados “cédigos
alfanuméricos de aprovag¢io’, que com-
plementam as especificacdes basicas dos
lubrificantes como: classificacdo de vis-
cosidade, SAE, e classificacdo de servi-
co (API, ACEA, SAE, etc.) nos produtos
homologados. Isso sem falar de proprie-
dades complementares como o Ponto de
Fluxo Normalizado (PFN).

O problema é que apenas uma pe-
quena parte dos usudrios lé esse tipo de
material e consequentemente a desin-
formacio “corre solta”. E como o mer-
cado esté repleto de “sereias” que, muitas
vezes, nio sabem o que estio vendendo,
mas que “cantam bonito”, num “tom” que
costuma ser bastante atrativo (princi—
palmente nos dias de hoje) ao leigo de-
sinformado: o preco baixo acaba soando
agradavel. Isso sem contar a desqualifi-
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cacdo das aprovacdes do fabricante: “nio
influencia nada” e da invencio dos pe-
riodos de troca: “6leo para rodar 5.000
km, 10.000 km, etc.”.

A receita para o desastre estd com-
pleta: motores “fundidos” prematura-
mente ou cheios de “borra” no seu inte-
rior, turbo alimentadores, variadores de
fase e correia lubrificadas inutilizados
muito antes do término da sua vida util
de projeto etc.

Como ja disse o especialista do Sin-
dicato Interestadual dos Lubrificantes
na matéria sobre lubrificantes falsifica-
dos: NAO EXISTE MILAGRE.

Lubrificante muito barato carece de
aditivos, pois ele custa caro e os bons
custam mais caro ainda. E lubrificante
carente de aditivos tem propriedades
instaveis ou insuficientes. Mas que pro-
priedades sdo essas? Elas sio muitas.

O que torna impossivel descrever
todas detalhadamente em um tnico ar-
tigo. Logo, serdo citadas apenas algumas
delas. Como ja é sabido, o 6leo lubrifi-
cante é constituido de dois componentes
bésicos:

a) Uma base oleosa que pode ter origem
mineral, sintética ou uma mistura
das primeiras (80%);

b) Um pacote de aditivos (produtos
quimicos) que conferem ou melho-
ram determinadas propriedades a
base (20%).

Uma das propriedades mais impor-
tantes de um lubrificante é sua viscosi-
dade.

Mas o que vem a ser viscosidade?

Ao contrario do que muitos pensam,
viscosidade nada tem a ver com mas-
sa especifica (também conhecida como
“densidade”). Viscosidade de um fluido
¢ a medida da dificuldade que este tem
para escoar. J4 a “densidade” é a relacdo

entre a massa e o volume de um fluido.

Logo, podem ser encontrados fluidos
de alta densidade e baixa viscosidade. E
vice-versa. Mas qual a importéncia da
viscosidade no funcionamento e prote-
cao (}os sistemas mecinicos?

E justamente essa propriedade que
define, por exemplo, se um lubrifican-
te permanecerd ou nio na folga de um
mancal, proporcionando a este a tio de-
sejada lubrificacio dinamica (flutuacio
do eixo).

Se a viscosidade do lubrificante é
muito baixa, o mesmo escapa da fol-
ga. Agora, se ela for alta, ndo consegue
adentrar ao interior da folga.

Em ambos os casos, a consequéncia
é o atrito seco (destruicio de mancais)
e/ou 0 mau funcionamento de disposi-
tivos hidraulicos. Por exemplo: tuchos
hidraulicos, variadores de fase e grupos
de vélvulas direcionais.

E por essa razao que a escolha da vis-
cosidade do lubrificante a ser inserido
no conjunto mecanico é tio importante.

Dentro do universo automotivo, a
viscosidade dos lubrificantes obedece,
principalmente, a uma classificacio feita
segundo as normas da SAE (Society of
Automotive Engineers), em funcio de
uma medicio feita em laboratdrio, a alta
ou a baixa temperatura. Por exemplo:
SAE 30, SAE 40 (monoviscoso), SAE
20W40 (multiviscoso).

E como ji é sabido, o fabricante do
veiculo indica no manual do proprieta-
rio, juntamente com o produto da mar-
ca, a classificacio da viscosidade dos
produtos alternativos homologados. Es-
pecificacio essa que deve ser obedecida
pelos lubrificadores, Guerreiros das Ofi-
cinas e usuarios.

Mas ndo basta um lubrificante ter a
viscosidade recomendada pelo fabrican-
te do veiculo para ele ser bom o bastante
para atender ao mesmo. Essa viscosidade
também tem que se manter estdvel, com

as variacdes de temperatura. O indica-
dor que mede essa estabilidade se chama
Indice de Viscosidade (I1.V.).

De um modo geral, a viscosidade
dos liquidos diminui com o aumento da
temperatura. Para diminuir esse efeito e
manter a mesma estavel, dentro dos va-
lores desejados, seja em altas ou baixas
temperaturas, os fabricantes de lubrifi-
cante adicionam aos seus produtos adi-
tivos aumentadores de I.V. Assim sendo,
quanto maior o L.V. maior a estabilidade
da viscosidade do produto.

No entanto, esses aditivos aumen-
tam a viscosidade do produto a uma
determinada temperatura, devido as
mudancas das suas caracteristicas de
solubilidade. Os polimetacrilatos, poli-
meros de butileno e olefinas polimerali-
zadas sdo apontadas pelos autores como
alguns dos principais exemplos aditivos
desse tipo.

Além do LV. existem outras proprie-
dades que influenciam diretamente no
desempenho e na durabilidade dos con-
juntos mecanicos.

A presenca e intensidade dessas pro-
priedades, depende ndo s6 da aplicaciao
do produto e do comportamento espera-
do pelo fabricante do conjunto mecani-
co, como da aditivagio (tipo e quantida-
de) que o lubrificante recebe durante a
sua fabricacio.




BN ARTIGO

ALGUNS DOS ADITIVOS MAIS
UTILIZADOS NA FORMULAGAO
DE OLEOS LUBRIFICANTES
AUTOMOTIVOS

Antioxidantes:

Os derivados de petréleo sio passiveis
de reacio com o oxigénio (oxidacdo),
produzindo perdxidos ou écidos, que
podem provocar corrosio. Também po-
dem ser formados compostos de cadeia
longa como borras, gomas e vernizes,
que podem aumentar tremendamente a
viscosidade do lubrificante, impedindo a
sua penetracio nas folgas e provocando
entupimentos. Os aditivos antioxidantes
retardam a oxidacdo do produto e seus
efeitos.

Dispersantes e detergentes:

A oxidacdo do lubrificante provoca o
aparecimento de substincias pouco so-
laveis que tendem a se depositar nas
superficies com as quais tém contato.
Como consequéncia, tem-se a diminui-
¢do da lubrificacio e da dissipacio de
calor. O problema se torna mais grave
nos motores de combustio interna, nos
quais os produtos da combustdo incom-
pleta (carvio) contribuem para contami-
nar ainda mais o dleo.

Procura-se combater esses efeitos
com compostos capazes de remover e
manter em suspensio os contaminan-
tes sdlidos, borras, gomas e vernizes.
Os agentes detergentes sio comumente
confundidos com os dispersantes. No
entanto suas funcdes sio bastante dis-
tintas.

Detergentes:

Agem nas regides quentes, impedindo
ou retardando a formacio de depdsitos.
Mas nio consegue remover altas con-
centracdes de depdsitos. A “limpeza”
do componente deve ser feita por des-
montagem. Um dos principais agentes
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detergentes, segundo os autores, sio 0s
sulfonatos metdlicos neutros ou de ele-
vada alcalinidade.

Dispersantes:

Impedem a aglomeracio das moléculas
e mantém os contaminantes em sus-
pensdo. Um dos principais agentes dis-
persantes é o polisubutenil succinimidas
de poliaminas de elevada polaridade.
Decorrente da acio do aditivo, o mate-
rial mantido em suspensio provoca o
escurecimento do lubrificante, dando o
aspecto de “sujo” e ineficiente. Este fato,
aos olhos de um leigo, pode erronea-
mente indicar um mau desempenho do
lubrificante, que, muito pelo contrério,
estd atuando satisfatoriamente, manten-
do o motor internamente limpo, evitan-
do a formacio de borra.

Antiespumantes:
Os lubrificantes derivados de petréleo
tendem a espumar quando submetidos
a agitacdo. A dissolucio e dispersio de
ar no lubrificante podem, entre outras
coisas, aumentar a sua viscosidade e pro-
vocar cavitacdo em bombas. J4 a espuma
(formada na superficie) pode provocar
mau funcionamento de componentes.
Tais fatos sdo indesejaveis, visto que,
em determinadas condi¢coes de uso, tais
como nos sistemas hidrdulicos e nas cai-
xas de engrenagens, seu aparecimento

poderad provocar desde uma queda no
rendimento, até a falta de lubrificacio, o
que diminuird em muito a sua vida ttil.
Os polimeros de silicone sio os mais co-
nhecidos e eficientes agentes antiespu-
ma de aplicacio geral.

Extrema pressao:

Sabe-se que a principal funcio de um
lubrificante é separar superficies em
movimento, reduzindo o atrito e con-
sequentemente o desgaste e a geracdo
de calor. Compostos que contém en-
xofre, cloro e fésforo, ou combinacoes
desses elementos (olefinas sulfurizadas,
ésteres sulfurizados etc.) s3o agentes ti-
picos de EP.

Antidesgaste:

Existem casos em que a lubrifica¢io nio
pode ser mantida, o que resulta em con-
tato direto entre as partes. Para evitar
danos a essas superficies, faz-se necessa-
rio melhorar caracteristicas antidesgaste
do lubrificante. Compostos de fésforo,
como o dialquil ditiofosfato de zinco
(mais tradicional), sio utilizados como
aditivo antidesgaste.

Porém, como ji dito anteriormente
pelos especialistas no artigo sobre lubri-
ficantes falsificados, esses aditivos sio
caros. Logo, lubrificantes mais baratos
(quando nio falsificados), costumam ter
o minimo de aditivacio necessiria para
passar nos testes de laboratério e obter a
classificacio desejada.

Quando submetidos a condicoes
mais extremas, suas propriedades po-
dem ser perder ou variar para fora da
faixa desejada. A consequéncia imedia-
ta é o aparecimento de sintomas de mal
funcionamento. A médio e longo prazos
tem-se o desgaste prematuro dos con-
juntos.

Isso sem falar nas propriedades es-
peciais que as modernas correias lubrifi-
cadas exigem. Nesse ponto é importan-

te lembrar que uma verificacio dessas
propriedades, em um produto suspeito,
pode ser feita em laboratério especiali-
zado.

Entdo o lubrificante da marca do
veiculo é o melhor?

Com certeza, sim. Esse produto é
formulado sob rigidas especificacoes
impostas pelo fabricante do veiculo.

Ou seja: feito sob medida. E claro que
existem outros produtos alternativos, de
excelente qualidade, cuja recomenda-
¢do, e numero de aprovacio, via de re-
gra, acompanha a descricio do produto
original, no manual do proprietirio do
veiculo.

E tio importante quanto a especifi-
cacio é a origem do produto.

Mas e os outros? Existe uma for-
ma de melhorar as suas condicoes
de uso?

Nzo existe um pronunciamento das
montadoras a esse respeito. Além disso,
é preciso levar em conta a relacio custo-
-beneficio: serd que o custo para aditivar
um lubrificante inferior ndo ultrapassa o
do lubrificante original?

E nessa hora que entra o Guerreiro
das Oficinas como consultor, orientando
o seu cliente a utilizar sempre o melhor
produto. Afinal de contas, o que se eco-
nomiza hoje com o lubrificante pode ser
gasto em dobro amanha com interven-
cOes corretivas. /~
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REGULAGEM DE PRESSAO EM
SISTEMAS COMMON RAIL

0 tema da regulagem das pressoes do
circuito de alta pressdo de um sistema é de
extrema importancia para o funcionamento
e analise geral

artigo por Diego Riquero Tournier  focos Arquivo Bosch

ma das principais carateris-
ticas do sistema common rail
é a capacidade de gerar pres-
soes de injecdo extremamen-
te elevadas, dependendo da geracio do
sistema o numero pode superar 2.500

50 OMECANICO.COM.BR JULHO 2023

bar. Em aplicacdes especificas (moto-
res marinos, ferrovidrios ou motores
de grande porte) é possivel encontrar
sistemas trabalhando com pressdes de
injecdo superiores aos 3.000 bar.

Mas, aliada a carateristica de da

alta pressido, também deve estar a for-
ma de se controlar essa pressdo, regu-
lar e monitorar, j4 que dependendo da
condi¢do de funcionamento do motor,
as pressdes de injecio devem ser mo-
duladas conforme a condic¢do de carga
(marcha lenta, cargas parciais ou plena
poténcia).

O tema da regulagem das pressdes
do circuito de alta pressdo de um siste-
ma common rail é de extrema importan-
cia, e o ponto inicial comeca pelo DTC,
sigla para “Diagnostic Trouble Code”, que
em portugués pode ser traduzido como
“Cédigo de Falha de Diagnéstico”. Es-
ses codigos sio utilizados em sistemas
de diagnéstico eletronico de veiculos
para identificar problemas especificos
encontrados durante o monitoramento
dos sistemas.

Os cédigos de falha DTC consistem
em uma sequéncia de letras e nimeros
padronizada que indica a natureza da
falha detectada. Eles sio gerados pe-
los moédulos de controle eletronico
(ECUs) presentes no veiculo, como o
sistema de controle do motor (ECM),
o sistema de transmissio (TCM), o

Elemento de bombeio

| &

- Circuito de alta pressao

Alta pressao

Diego Riquero
Tournier

€ chefe de servigos
automotivos para
América Latina na Bosch

sistema de freios (ABS), entre outros.
Voltando a pressdo, diversos motivos
podem determinar o que a central
eletronica identifica como desvio de
pressdo. Podemos dizer que um des-

Vélvula DRV

Circuito de baixa presséo
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vio de pressio estd determinado por
qualquer condi¢io mediante a pressio
real de funcionamento, na medida que
o sensor apresenta uma discrepancia
de valores (pressio em bar). J4 com re-
lacdo a pressido tedrica calculada pela
ECU, ela é enviada como um pedido
para os atuadores, onde eles poste-
riormente participam de forma direta
na geracio e regulacio da pressdo do
Common Rail.

O trilho de alta pressio (rail), per-
mite que o combustivel seja injetado
nos cilindros de forma precisa e contro-
lada. Isso é feito por meio de injetores
solenoides ou piezoelétricos, que sio
acionados eletronicamente, permitindo
uma gestao precisa do tempo, quantida-
de e pressiao de injecdo.

Agora, imagine que a ECU tenha
solicitado uma pressio para uma deter-
minada condi¢do de trabalho de 1.400
bar, mas o sensor afere a real situa¢io e
entrega uma pressao de 1.320 bar. Nes-

Entrada de alta pressao

Rail em corte

-/
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sa situac@o hipotética, por exemplo, de
desvio de pressio, a ECU interpretaria
como falha e colocaria o veiculo em
condicio de emergéncia.

Os potenciais causadores para esse
tipo de situacdo de desvio de pressio
podem estar relacionados com o circui-
to de baixa, na falha dos atuadores, na
bomba de alta pressio, no Common Rail,
nos injetores, entre outros.

Desta forma, passa a ser notério
que o funcionamento dos sistemas de
regulagem de pressio, assim como o de
diagnéstico estdo interligados e devem
ser analisados em conjunto.

Os fabricantes utilizam basicamen-
te trés formas para realizar a regula-
gem e controle das pressoes de alta nos
sistemas Common Rail:

a) Regulagem por alivio de pres-

sdo.

b) Regulagem por dosagem pro-

porcional

c) Regulagem em dois pontos.

Saida a retorno

Filtro da vélvula DRV

A regulagem por alivio de pres-
sdo, foi um dos primeiros sistemas de
controle utilizado pelos fabricantes, e
o mesmo estd baseado no principio da
liberacio da pressio gerada pela bom-
ba de alta pressio através do retorno;
isto quer dizer que a bomba de alta gera
maxima pressio (conforme suas cara-
teristicas construtivas) e uma valvula
(eletrovélvula) se encarrega de aliviar,
liberando uma passagem de fluido ao
circuito de retorno, conseguindo desta
forma, trabalhar com uma légica que
determina um ciclo. Quanto maior for
o tempo de abertura, menor serd a ca-
pacidade de acumulacio de pressio no
sistema; da mesma forma que, quanto
maior for o tempo que a vilvula per-
manecer obturando a saida do retorno,
maior serd a pressio gerada pelo siste-
ma, deixando o Common Rail responsa-
vel pelas injecdes de combustivel.

Como mostra a ﬁgura (1), o mode-
lo de vélvula reguladora aplicada nos
sistemas trabalha com o conceito de
alivio de pressio para o circuito de re-
torno. Ele é conhecido pela sigla DRV.

A légica do sistema representado
na figura acima mostra que a alta pres-
sdo gerada pelos elementos de bom-

beio, representada no circuito com a
cor vermelha, circula por condutos
internos que permitem a saida de alta
pressio para o rail e injetores. Mas ha
também uma derivacido interna deste
conduto que se conecta com a valvula
DRV. Ele estabelece um ciclo de traba-
lho (Duty-Cycle), permitindo a saida de
combustivel para o circuito de retorno,
formando assim, uma queda de pressio
interna de todo o sistema e ajustando
por meio da atuacdo da vdlvula DRV.

Ela pode estar instalada na proé-
pria bomba de alta pressdo, ou no rail
do sistema, devido a forma de atuacio
(aliviar pressdo de alta). Ndo importa o
local, mas sim a funcio de estar ligada
diretamente ao circuito de alta pressio.

Na figura (2) é possivel ver o fun-
cionamento de uma véilvula DRY, ins-
talada em um rail de alta pressio de um
sistema Common Rail.

Por tratar-se de uma vilvula que
controla a passagem de pequenas
quantidades de combustivel que passa
por orificios e condutos extremamente
pequenos, as vilvulas DRV sio muito
suscetiveis ao acumulo de pequenas
particulas em suspensdo que podem
estar presentes dentro do combustivel,
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e o acumulo destas particulas, acabam
modificando os locais por onde passa o
combustivel em centésimas de milime-
tro, gerando desequilibrio de pressio.
Em situacdes assim, a central eletro-
nica (ECU) interpreta como falha no
sistema.

Alguns veiculos possuem na extre-
midade da vilvula DRV um filtro de
5um, sua funcio é impedir que parti-
culas sdlidas cheguem ao interior da
véalvula DRV.

Em caso de obstrucio do filtro da
vilvula, o controle do alivio de com-
bustivel para o retorno fica compro-
metido, mantendo a pressio do rail
mais alta da estabelecida pela ECU.

Quando uma viélvula DRV, aplica-
da em bombas Bosch da familia CP1,
por exemplo, é obstruida e a pressdo de
alta ultrapassa 1300 bar, a ECU efetua
o desligamento do motor por desvio de
pressio. Neste caso é gerado automati-
camente um c6digo de falha DTC.

Ha veiculos em que a valvula DRV
nio usa filtro, mas que o rail tem um
filtro bastdo, responsavel por quebrar
as particulas sélidas de maneira que
nio danifiquem o interior da vilvula.

Dados Técnicos

|
.

Tensdo de alimentagéo: 12V

Tipo de ativacao: Sinal PWM
Frequéncia: 1000 Hz

Resisténcia: 2,4-2,8 o

Tipo de Valvula: NA (Normal Aberta)
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DIAGNOSTICO E MEDIGOES EM
VALVULAS DRV.

E de suma importancia contar com os
dados especificos de cada veiculo e do
fabricante, nio é aconselhado usar va-
lores genéricos, pois para cada modelo
existe um exemplo didatico. No exem-
plo, a seguir, vamos utilizar os dados de
medicdo de uma véilvula DRV aplicada
em bombas de alta pressio Bosch CP1k.

Como mostra a figura (4), o tipo de
acionamento de uma vélvula DRV é
através de um pulso modulado do tipo
PWM (Pulse Width Modulation). Tra-
ta-se de uma técnica de modulacio de
sinal amplamente utilizada em eletro-
nica para controlar a poténcia entregue
a um dispositivo ou sistema.

Desta forma, a unidade de controle
de motor (ECU), consegue estabelecer
diferentes ciclos de funcionamento e
consequentemente diferentes regula-
gens de pressio do sistema; tudo isso,
conforme a demanda de carga que estd
sendo solicitada para o motor.

Por tratar-se de uma eletrovilvula
de comando eletrénico, para o diag-
néstico deve ser aplicadas medicdes
elétricas conforme a tabela apresen-

tada na figura 4; mas, especificamente
por ser um atuador de comando PWM,
passa a ser mandatério o controle da
ativacio da valvula DRV, por médio da
comparacio de valores de ativagio e o
consequente reflexo desta variacdo de
pulsos nos valores de pressio do rail.
Na figura 5, é possivel ver o ciclo de
ativacao de uma vdalvula DRV em con-
dicdo de marcha lenta; no exemplo aci-
ma, o valor é representando pelos pul-
sos (PWM), correspondente a 21,7%.
Ou seja, para obter a pressio referente
a carga do motor, a ECU ativa a vdlvula
em um ciclo correspondente ao 27,1%
da sua capacidade, ou se for necessario,

ela aumenta a pressio e a ECU aumen-
tard o ciclo de trabalho da valvula, e as-
sim, ambas estabelecem diferentes pos-
sibilidades de regulagem de pressio.

Na hora do diagnéstico, é impor-
tante contar com algumas referéncias
de percentual de ativacdo da védlvula
diante da pressdo do rail (valor de pres-
sdo que pode ser obtido a partir de um
scanner em tempo real), e desta forma,
poder comparar a atuacido da véalvula
em diferentes situacdes de funciona-
mento do motor e demandas de torque.

Na préxima edicio, abordaremos os
outros dois sistemas de controle de pres-
sdo para sistemas Common Rail. 7
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QUANDOO LUBRIFICANTE VIRA
UM COPO DE VENENO, E QUEM
BEBEU...

Saiba como uma falsa mistura pode estragar o
motor por inteiro e sem aviso prévio. Veja como
ocorre a falsificagéao dos lubrificantes e o que é
capaz de fazer com todo o conjunto.

texto Rodrigo Samy  foros Arquivo O Mecanico

stima-se que o mercado de
lubrificantes clandestinos
corresponde a, aproximada-
mente, 10% de todo o volume
global distribuido, e, no Brasil, a hist4-
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ria nio é diferente e vem impactando
de maneira crescente consumidores e
mecanicos. O problema é que, diferente-
mente do combustivel adulterado, o lu-
brificante age de maneira silenciosa, es-

tragando os componentes do motor aos
poucos e sem deixar um sinal imediato.
Em 2022, foram apreendidos 570.757 li-
tros de produtos irregulares e, em 2023,
até junho, 137.984 litros.

A maioria da falsificacdo estd rela-
cionada a n3o conformidade, ou seja,
quando o lubrificante nio atende as
exigéncias para determinada aplicacio.
Quem faz o monitoramento do mercado
delubrificantes é a ANP (Agéncia Nacio-
nal do Petréleo, Gis Natural e Biocom-
bustiveis) por meio de seu Programa de
Monitoramento de Lubrificantes (PML),
que, regularmente e sistematicamente,
coleta amostras de lubrificantes no mer-
cado e destina a ensaios laboratoriais,
realizados pelo Centro de Pesquisas e
Anilises Tecnolégicas (CPT).

A agéncia fiscaliza tanto a adequacio
e a qualidade quanto o ponto de vista das
informacdes disponibilizadas ao consu-
midor no rétulo. Vale lembrar que o in-
dice de conformidade no Brasil, levando
em conta a participacdo de cada empresa
no mercado nacional, é superior a 97%.

Nzo hd no mundo um programa de mo-
nitoramento tdo amplo como o do PML.

“Temos observado nessas apreensdes
que a falsificacdo vem ocorrendo de di-
versas formas. Desde a reutilizacio de
embalagens com adulteracio do contet-
do liquido até a falsificacdo completa de
embalagens, rétulos e lubrificantes em
fabricas clandestinas. Na falsificacdo do
contetdo liquido, o lubrificante pode ter
sido diluido com produtos quimicos ina-
dequados ou mesmo ter sido misturado
com 6leo usado. Essas misturas tém vis-
cosidade alterada e apresentam auséncia
ou insuficiéncia de aditivos, o que, por
consequéncia, pode causar danos seve-
ros ao motor’, explica Roberta Teixeira,
diretora de lubrificantes da AEA (Asso-
ciacdo Brasileira de Engenharia Auto-
motiva).

De acordo com Thiago Castilha, di-
retor de relacdes institucionais do Sindi-
lub (Sindicato Interestadual do Comér-
cio de Lubrificantes), irregularidades
vém acontecendo no Brasil e no mundo.
Segundo ele, os lubrificantes impréprios
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para consumo e producio clandestina
sdo ofertados para o canal varejista por
1/3 do valor. “N3o existe milagre, preco
muito baixo é sinal de desconfianca, na
grande maioria dos casos leva o comer-
ciante para uma armadilha’, alerta ele.
Os produtores brasileiros comercializam
seus produtos através de um canal de
atacado. Os dois elos da cadeia produtiva
trabalham com margens muito estreitas
e precos com as mesmas especificacoes
e homologacdes. “O distanciamento de
valores é em torno de 15%. Na maioria
das vezes essa diferenca estd relacionada
com a escala de producio e custos logis-
ticos”, alerta Castilha, explicando que o
varejista pode sofrer san¢des se adquirir
produtos sem registro na ANP.

Vale lembrar que os lubrificantes
automotivos possuem 20% de aditivos
em sua composicdo, entre eles estdo os

melhoradores do indice de viscosidade,
antioxidantes, inibidores de corrosio ou
ferrugem, abaixadores do ponto de flui-
dez, dispersantes e detergentes, reduto-
res de atrito e antiespumantes. Com a
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auséncia desses agentes, os problemas
mais comuns sdo corrosio, dificuldades
na remocio de depésitos, oxidacio ace-
lerada do 6leo e aumento do consumo.
O prejuizo é maior em motores turbo
com injecdo direta, mais sensiveis a
adulteracdes e com pecas de reposicio
de valor elevado.

.“-

RODARCOM VOCE é
SEMPRE um me

OBRIGADO POR ESCO

Averdade & que voce escolhe o caminho g nosses

amortecedores parantem o conforio e seguranca na
ida e na volta. Na estrada ou na cidade, qualguer dia

ou qualgquer hiora, conte com & Cofap

[¥X0Fd dio do motoristo!

EEIN 0@ 600 ﬁ‘ cofop

wew.mmcafop. com. b i Mo préngite, escolhe o videl



SV OTOR |

Roberta reforca que as empresas de
lubrificantes vém se organizando, por
meio das associacdes do setor, desenvol-
vendo iniciativas que envolvem desde
informacdo ao consumidor com dicas
que podem mitigar a aquisi¢do de pro-
dutos adulterados, bem como a¢cdes mais
contundentes na geracdo de inteligéncia
que suportem dentncias junto ao poder
publico e autoridades que investigam e
combatem esses tipos de crime.

Além de escapar dos produtos pira-
tas, é importante observar que os lubri-
ficantes automotivos estdo se tornando
cada vez mais cruciais devido aos avan-
cos tecnoldgicos e as necessidades atuais.
Hoje, é possivel dizer que os propulsores
modernos estio operando em condicdes
mais exigentes do que nunca, com altas
temperaturas, pressdes e cargas. Para
garantir a protecio adequada e o desem-
penho ideal, os lubrificantes precisam
atender a especificacdes corretas.

Tecnologias como turbocompres-
sores, injecdo direta de combustivel e
controle eletronico exigem produtos
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que possam lidar com as condicées e
demandas desses itens. Os lubrificantes
de baixa viscosidade, por exemplo, sio
frequentemente necessarios para lubri-
ficar corretamente os motores com in-
jecdo direta de combustivel. Por isso, é
importante seguir as recomendacdes do
fabricante do veiculo em relacio ao tipo
e as especificacdes do lubrificante a ser
usado, pois isso ajudara a garantir o me-
lhor desempenho e protecio do motor.
Daniel Gongalves, proprietirio da
oficina mecanica Stone Motors, loca-
lizada em Diadema (SP), conta que o
problema de dleo equivocado vem cres-
cendo e atingindo veiculos com baixa
quilometragem. Em um simples video
de WhatsApp, ele nos comprovou o es-
trago de um motor MSI do Volkswagen
Gol, ano 2023, com os pistoes “fritados”,
carbonizados, com apenas 7 mil quilo-
metros rodados. Outros modelos mos-
trados por ele, que tiveram o propulsor
avariado por m4 lubrificacio, foram um
Fiat Mobi, quatro cilindros, e um Cro-
nos, ambos 2023, e um HB20 2022, com
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17 mil quiléometros. Ou seja, automéveis
pouco utilizados.

Gongcalves conta que na sua oficina
cerca de 90% dos servicos estdo relacio-
nados ao mau uso de lubrificantes. Ele
responsabiliza essa porcentagem a falta
de informacio e n3o a vontade do con-
sumidor final de fazer a economia. “Um
carro com 7 mil quildmetros nio pode
ser desperdicado por um lubrificante
mais em conta. Estamos falando de uma
manutencdo que custa de R$ 13 a R$ 17
mil e de um veiculo parado por cerca de
25 dias. Se levarmos em conta que para
uma frota cada dia parado gira em algo
de R$ 100, ai sao mais R$ 2,5 mil. Quem
faria uma economia arriscada dessas?”.

O mecanico explica que a maioria
dos veiculos que utilizam produtos er-
rados aparecem com problemas, como
o entupimento por conta da borra ou
superaquecimento, por falta da devi-
da lubrificacio. Ele acrescenta que os
motores atuais tém uma engenharia
extremamente avancada e uma taxa de
compreensdo alta, exigindo ajustes per-
feitos. “Os motores de trés cilindros, por
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exemplo, nasceram com a ideia de unir
a eficiéncia e o desempenho a econo-
mia de combustivel e a baixa emissdo
de poluentes. Para que ocorra a entrega
perfeita, é necessirio que tudo seja or-
questrado da melhor forma. Sio con-
juntos muito menores e com muito mais
poténcia, se comparados aos de gera-
¢Oes mais antigas’, explica o especialista,
dizendo que a “margem” para retificar
esses propulsores compactos é muito
pequena. Outro alerta é que esses mo-
tores pedem um lubrificante especifico,
que foi criado para atender a crescente
demanda desse tipo de motor. Trata-se
de novas APNs (Abreviacio de Ponto de
Fluxo Normalizado, ou, em inglés, Nor-
malized Point Flow), que sdo usadas para
classificar os lubrificantes com base em
suas caracteristicas de viscosidade.

Ou seja, é necessirio ficar de olho,
pois, diferentemente do combustivel
adulterado, 6leo é algo bem mais sério
do que isso. Vale orientar o seu cliente
e ficar muito atento na hora da aquisicao
de um produto, porque a préxima vitima
pode ser voce.
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—— COMPETIGAO

ASG MOTORSPORT DOMINA
ETAPA DA COPA TRUCK EM

CASCAVEL

Roberval em dose dupla. Bia Figueiredo pela
primeira vez. ASG Motorsport domina o
circuito de Cascavel, no Parana

-

por Daniel Palermo  foros Rodrigo Ruiz/ASG Motorsports
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ASG Motorsport, equipe

oficial da Mercedes-Benz,

A brilhou no Autédromo Zil-

mar Beux, em Cascavel, no

Parand. O time faturou nove troféus

com destaque para as duas vitérias de

Roberval Andrade, na categoria PRO, e

a primeira de Bia Figueiredo na Super

Truck. Agora, o atual lider do campeo-
nato é Roberval Andrade.

“Obrigado, Cascavell Estou muito
feliz com todos os resultados que obtive-
mos nesta etapa. Praticamente, todos os
nossos caminhdes foram ao pédio. Te-
mos sete caminhdes e, efetivamente, te-
mos um time trabalhando unido pelos re-
sultados”, comentou Roberval Andrade.

Bia Figueiredo também festejou sua
primeira vitéria na Copa Truck, e por
pouco ndo foram duas, se nio fosse uma
queima de radar nas ultimas voltas da
corrida de nimero um. Ela entra para a
histéria como a primeira mulher a ven-
cer uma corrida de caminhdes.

“Eu estava com saudades de vencer
uma corrida. Eu nasci e cresci no au-
tomobilismo. Sou uma batalhadora e
mereco tudo isso que estd acontecendo.

Dedico essa vitéria para minha familia,
para todas as mulheres favoritas e, tam-
bém, para a Débora Rodrigues por toda
a histéria que ela representa. Estou feliz
demais!”, afirmou Bia Figueiredo que
representa o0 Movimento “A Voz Delas”.

Os outros pédios da equipe ASG
Motorsport foram conquistados por
Raphael Abbate, P2 na corrida 1 e P4 na
corrida 2, Luiz Lopes, P3 na corrida 2,
Daniel Kelemen e Caio Castro, com o
segundo lugar em cada uma das corridas
da Super Truck.




—— COMPETIGAO

Inaugurado em 1973, o Circuito de
Cascavel tem um tracado de 3.058 me-
tros de extensdo. Ele foi projetado para
sediar diversas modalidades de corri-
das, incluindo automobilismo e motoci-
clismo. A pista tem uma combinacio de
curvas rdpidas e lentas, retas e mudan-

cas de elevacdo que proporcionam um
desafio interessante para os pilotos. Os
pneus usados nos caminhdes da Copa
Truck sdo os Goodyear Fuel Max LHS
da linha Max Series. Trata-se de uma
gama composta por modelos com tec-
nologia testada em modelos que andam
nas ruas, mas destacando a performance
e a aderéncia ao solo.

“Em suma, os pneus da linha Max
Series tém como principais atributos a
performance superior com maior qui-
lometragem, resisténcia, durabilidade.
E inclui pneus para servicos regional,
misto, fora de estrada e urbano e para
servico rodovidrio de longa distancia,
como é o caso do pneu Fuel Max”, co-
menta a gerente Sénior de Marketing
linha leve e pesada da Goodyear do
Brasil, Débora da Cruz. A 72, estd reser-
vada para o circuito de Tarum3, no Rio
Grande do Sul, em 15 de outubro. Inter-
lagos, em Sdo Paulo, fecha a temporada
da Copa Truck em dezembro. /*

CLASSIFICAGAO DO CAMPEONATO EM PONTOS:

PRO

1°) Roberval Andrade......... 143
2°)  Jaidson Zini................. 136
3°) Beto Monteiro.............. 134
4°) Felipe Giaffone............. 133
5°) André Marques ............ 131
5°) Raphael Abbate............ 131
7°) Débora Rodrigues......... 107
8°) Paulo Salustiano.......... 106
9°) Danilo Alamini............... 85
10°) Luiz LOpes......cccoeuvee... 74
11°) Victor Franzoni............... 64
12°) Danilo Dirani.................. 63
13°) Wellington Cirino............ 60
14°) Adalberto Jardim ........... 56
15°) Leandro Totti ................. 54
16°) Djalma Fogaca............... 46
17°) Felipe Lapenna................. 6
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SUPER

1°)  José Augusto Dias.......... 134
2°) FabioFogaca................. 127
3°) ThiagoRizzo.................. 118
4°)  Felipe Tozzo................... 113
4°)  Evandro Camargo........... 113
6°) Bia Figueiredo................ 101
7°) Rodrigo Taborda............... 94
8°)  Pedro Paulo Fernandes.... 93
9°) Ricardo Alvarez................ 91
10°) Daniel Kelemen................ 85
11°) Djalma Pivetta.................. 82
12°) Caio Castro..................... 78
13°) Felipe Gama..................... 72
14°) Kleber Eletric ................... 69
15°) YuriYano.........c.ccceeveeneen. 34
16°) JucaBala...........ccccoeene.. 0
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s ABiLIO RESPONDE

y ] N ]
Ola, amigo Mecanico!
Esse é o nosso canal para tirar
duvidas, enviar sugestoes e criticas.

Mande sua mensagem para:
redacao@omecanico.com.br

Tenho um Ford Focus SE 2018/19 1.6
16v sigma manual. O veiculo estd com
62.000km. Sou tnico dono. Estou com

0 seguinte dilema: sempre quando a
temperatura ambiente esté acima de
25°C ou 26° C o motor fica acelerando
sozinho nas trocas de marcha e até
mesmo quando paro em um seméforo,
chegando as vezes aos 4.000 giros por
alguns segundos. Em dias mais frios o
funcionamento é normal. Ndo importa
se uso etanol ou gasolina, a ocorréncia é
semelhante. Ja levei na concessiondria
e em outra oficina conceituada

com o problema acontecendo e

nao conseguiram resolver o meu
problema. Foi passado scanner e nada

é identificado. Fago as manutengdes
nas datas e especificagdes conforme o
manual recomenda. Alguma opinido do
que pode ser?

Glaucio Morais

Via E-mail

Muitas fontes podem gerar esse sinto-
ma. Sem um diagnostico detalhado, do
sistema, ndo ha como indicar uma fonte
segura. Se ndo hd gravagéo de cédigo de
falha, é preciso fazer um monitoramento,
com o scanner durante o funcionamento
e a ocorréncia do defeito para se verificar
qual parametro pode estar gerando

o sintoma. Vale realizar também um
diagndstico geral do sistema de ignigéo,
alimentagdo e até mesmo arrefecimento.
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Vou trocar o fluido de arrefecimento
do meu Onix 2015 e 0 meu mecanico
disse que nao precisa usar agua
desmineralizada, pois ndo existe essa
indicag@o no manual. De fato, busquei
no manual e vi que a Chevrolet pede a
diluigdo em agua potével. Devo seguir
arecomendagdo do meu mecanico e
trocar conforme a indicagéo dele ou
exigir a 4gua desmineralizada?

Rafael Bortoluze Nicida

Via E-mail

0 uso de dgua desmineralizada garante
que o fluido ndo serd contaminado por
agentes quimicos (cloro, fldor, etc.),
oriundos do tratamento da dgua pela
rede piblica.

Gostaria de saber se nos motores
trés-cilindros com correia banhada em
6leo é recomendado o uso de produtos
para flushing ou ndo é recomendado
pelo risco de o produto agredir os
componentes da correia?

Gilberto Chinaglia Filho

Via E-mail

Essas correias sdo sensiveis ao contato
com produtos quimicos. Se o produto de
flushing néo for recomendado pela mon-
tadora, hd grande risco de ela danificar
0 sistema.

Meu carro é um Palio Sporting 2015
com motor ETorg 1.6 com 16 valvulas.
Tenho desde zero. Esta com 200 mil
km e nunca fiz nada fora dos padrdes
recomendados pela montadora.

Tanto é que mesmo com essa alta
quilometragem nao baixa uma gota

de agua e nem éleo, pois fago as
trocas rigorosamente e religiosamente
no prazo. Ndo faz muito tempo,
percebi que a temperatura do carro
baixa em velocidades constantes ou
descidas muito longas. Depois de um
certo tempo, volta ao normal. Nao

que eu esteja reclamando, porque a
preocupacao é subir e fundir o motor,
Sé que isso ndo acontecia antes. Podia
estar em queda livre que a temperatura
se mantinha sempre no meio do painel
em 90°C. Aposto minhas fichas de que
o problema é na vélvula termostatica.
Com certeza ela travou e travou
aberta. “Menos pior”, pois teria um
problemao se ela tivesse travado
fechada. Pergunta: esse sobe e desce
de temperatura pode trincar o bloco?
Jé que o motor foi projetado para
temperaturas constantes?

Valter Letras

Via E-mail

0 seu palpite tem procedéncia, quanto
a causa do sintoma. Mande examinar a
testar a valvula termostatica do motor.
Quanto a essa variagdo provocar uma
trinca no bloco. Geralmente € preci-

so um choque térmico mais intenso
(variagbes maiores de temperatura e um
tempo bem menor).

Gostaria de saber a respeito dos
cortes de giro. Quais maleficios podem
ocorrer no motor? Vi que pode ocorrer
uma flutuagdo de valvulas, o que
significa ao certo?

Leandro De Paula Dos Santos

Via E-mail

Realmente, durante a elevagdo do motor
a sua rotagdo maxima, se as molas das
vdlvulas estiverem apresentando fadiga,
pode haver a “flutuagdo” das vélvulas:
tempo de fechamento maior do que o
necessario (valvula aberta quando deve-
ria estar fechada). Como consequéncia,
pode haver o “atropelo” das mesmas
pelo pistéo.

Tenho um Ford KA 2016 1.0 3 Cilindros
com 77.000 km rodados. Estd um
carro bem conservado e o antigo
dono andava muito pouco. Tenho
pesquisado e reparei que as pegas
para substituicdo da correia dentada
tém um custo elevado. Seria possivel
abrir a tampa da correia para realizar
uma especificagdo e conferir se esta
com algum desgaste? Existe alguma
vedacgdo ou cola na tampa que seria
necessario substituir quando abrir?
Desde que adquiri o veiculo estou
usando o 6leo recomendado pelo
fabricante (Motorcraft) mas néo sei
como o antigo dono cuidava.

Heitor Alves

Site 0 Mecanico

A verificagdo do estado da correia,

néo so é possivel como recomendada.
Porém exige um procedimento, ndo
muito simples. A inspegéo deve ser
feita através da janela, precisa estar
completamente rotacionada, como
descrito no manual de reparagdo. Nao
recomendamos a execugdo do mesmo
por ndo profissionais. 0 melhor a fazer é
procurar um mecanico de sua absoluta
confianga.
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Mustang Mach 1:
testamos o esportivo
da Ford

Sabe aquele carro que chama
a atengao por onde passa ¢

eixa todo mundo de boca
aberta? Esse ¢ o Mustang
Mach 1, um esportivo da Ford
produzido em edi¢io limitada
com elementos que remetem
as versdes antigas ¢ que
facilmente entrara na lista dos
carros inesquecfvcis de quem
dirigiu. Nos testamos esse .
Carrao e contamos para voce
toda nossa experiéncia a bordo
dessa maquina.

DESEMPENHO E DIRIGIBILIDADE

DO MACH 1

Para quem gosta de velocidade, o Mus-
tang Mach 1 é um prato cheio. Por
ser um veiculo que, segundo a Ford,
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foi desenvolvido para as pistas, ele pos-
sui um motor V8 5.0l capaz de entregar
até 483 cv. A velocidade maxima chega
a 250 km/h, indo de 0 a 100 km/h em
apenas 4,3 segundos. O cambio é auto-
matico com dez marchas e possibilita a
troca manual sequencial através do pad-
dle shift localizado atras do volante.
Apesar de toda essa poténcia disponi-
vel, nossas ruas e estradas nio permitem
o uso total dela, ja que a velocidade méxi-
ma permitida em algumas rodovias é de
120 km/h. Apesar da limitacio, o Mach
1 possui um bom desempenho na cidade,
transitando sem maiores esforcos. Nas ro-
dovias, a velocidade é entregue de forma

gradativa, sem oferecer muitos riscos aos
motoristas. Para quem precisa de potén-
cia para realizar uma ultrapassagem, pode
contar com a forca do Mustang para isso.

Mas se vocé estiver preocupado com
as possiveis dificuldades em controlar um
motor V8, pode ficar tranquilo, o controle
eletronico de estabilidade e de tracdo dei-
xam a dirigibilidade dessa maquina mais
facil do que era antigamente. Mas cuida-
do! Apesar das assisténcias ao motorista,
0 Mach 1 continua muito potente, deman-
dando uma atencio redobrada na hora da
conducio.

Um dos quesitos mais legais do
Mach 1 é o ronco do motor, afinal, essa
é uma das principais caracteristicas que
procuramos em carro esportivo. Sao qua-
tro op¢des que podem ser personaliza-
das de acordo com o gosto do motorista:
modo de escape silencioso, normal, espor-
tivo e pista. J4 os modos de direcio podem
ser escolhidos entre: confortdvel, normal
e esportivo.

DESIGN DO MUSTANG MACH 1

E impossivel falar sobre carros esporti-
vos sem destacar o visual dessa maqui-
na. Como falamos no inicio do texto, ao

andar com o Mach 1 pelas ruas, é ficil
notar o olhar de admiracio vindo de to-
dos os lados. Mas nio poderia ser dife-
rente, jd que os belos tracos esportivos se
destacam pelas ruas e estradas.

O design exterior do Mach 1 é uma
viagem ao passado do modelo. Tanto a
grade frontal, quanto o capd, possuem
elementos que remetem as versdes an-
teriores do modelo, agradando princi-
palmente aqueles que possuem um ar
de nostalgia com o veiculo. Além disso,
algumas exclusividades como os aerof6-
lios, retrovisores, os emblemas laterais e
também o traseiro na cor cinza acetina-
do completam o charme do Mach 1. Ou-
tro destaque sdo as rodas de aluminio 19
polegadas na cor cinza acetinado.

n
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J4 na parte de dentro, os bancos sio
parcialmente revestidos em couro e cha-
mam bastante aten¢do, mas nio apenas
pelo seu visual, a excelente ergonomia
que abraca tanto o condutor, quanto o
passageiro. Os assentos dianteiros con-
tam também com aquecimento para
os dias frios e refrigeracio para os dias
quentes, podendo ser ajustados em trés
niveis diferentes cada um.

No painel, ha o velocimetro e conta-
-giros digitais e para os mais saudosis-
tas, existe também a opcio de utiliza-los
com o design analdgico. No painel é
possivel acessar também outras infor-
macdes em relagio a dirigibilidade do
Mach 1. No console, acima do porta-
-luvas, outra exclusividade: um adesi-
vo com a inscri¢io Mach 1 e o nimero
daquela unidade, conferindo ainda mais
exclusividade aos donos dos veiculos.

Ainda no console, estdo localizados
a central multimidia, os controles do
ar-condicionado e os botdes que podem
alterar o modo de conducio do veiculo,
o modo de dire¢ao do volante, o contro-
le de tracdo e o pisca-alerta. O Mach 1
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conta também com iluminacio ambien-
te em LED na cor verde, presente nas
macanetas internas, no console central e
abaixo do painel.

O ar-condicionado é digital e dual
zone e o volante possui acesso para as
configuracdes, central multimidia e te-
lefone.

PAINEL DE NEGOCIOS

Variedade
& confiabilidade

INDISA

sua melhor escolha!

+ de 2.000 itens distribuidos entre 16 linhas:

Bomba d'dgua | Bomba de 6leo | Bomba de diregéio | Caixa de diregdo
Reservatério de diregéio | Bomba de combustivel | Tensores e polias | Tuchos
Kit de distribuigéo | Carcaga de bomba d'dgua | Reparo de bomba d'dgua | Bomba
hidréulica | Unidade hidrostatica | Comando hidréulico | Motor hidréulico orbital

www.indisa.com.br

Catdlogo disponivel para
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PAINEL DE NEGOCIOS

FLUIDO DE FREIDS
PARAFLU

locésabia?
oce sabia ! L~ pecomensaoo para rreos ABS.

Que a troca do Fluido de Freio /
6 recomendado acaa waion FLUIDEZ wo sistemn,

12 meses ou 10.000km.

@ wwwparafluindbr ~ &5136351837 @ @ paraflubr
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CONTROLE E PRECISAO

PARA IR MAIS LONGE.

So6 a Allen garante a melhor aplicacao ao
reparador e o melhor custo- beneficio —P
em amortecedores. ISAPA

o/isapaautopecas @autopecasisapa Q/isapaautopecas
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PAINEL DE NEGOCIOS

E YIMING PARTS atendende o mercado de reposicio |
Iﬁ ==.?" com gualidade, tecnologio & responsabilidade desde 1996
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Visite nosso site e faca o download do
Catalogo Eletréonico Ranalle.
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O PRIMEIRO EPISO-
DIO IRA AO AR NO

DIA DO &° CONGRES-
50 BRASILEIRO DO
MECANICO

E COMO VAT SERZ?
()

O REALITY VAI TER OS5
10 PARTICIPANTES JA
SELECTIONADOS

CHEGOU NOSSA VEZ... CONTA VOCE ZE ESSA NOS TAMBEM TEREMOS E ELES DISPUTARAO REFERENTES A MECANI-
O MECANICO TAMBEM BELA NOVIDADE. NOSSO REALITY SHOW ! ENTRE SI PROVAS CA AUTOMOTIVA E
TERA SEU DIA DE \__\/-—J PRATICAS E TEORICAS, PROCEDIMENTOS DE
CELEBRIDADE, wv__/
P
o

191wl

EPA, DEVE SER BEM
INTERESSANTE

COM CERTEZAl E
PRA TODOS NOS
ASSISTIR-
MOS

ENTAO VAMOS NOS COM MUITA ATENGAO E
ORGANIZAR PARA CONCENTRACAQ
ASSISTIR TUDO NO £ MUITA
COMPUTADOR. TORCIDAZ

A SELECAO DOS
PARTICIPANTES JA FOI
FEITA ENTRE JUNHO E
JULHO

REALITY SHOW
BATALHA DO
MECANICO

ESSE EU QUERO
ASSISTIR

QUANDO

/
LECAU VAT SERZ
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COM CERTEZA! SE
TORCEMOS POR PILOTO
TAMBEM TORCEREMOS
POR UM MECANICO
CAMPEAQ!
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B HUMOR

OCULISTA

O sujeito chega ao trabalho completamen-
te bébado.

0 chefe chama-o num canto e lasca a
maior bronca:

- 0, Fabiano, assim ndo da! O senhor nao
pode vir trabalhar neste estado!

-0 senhor...Hic... Estd me mandando
embora? )

- Né&o, ndo é nada disso! E que o senhor
estd caindo de bébado!

- Ah! Foi 0 oculista que mandou.

Tira uma receita toda amarrotada do
bolso:

- Olha ai... Esta escrito debaixo dos garra-
nhos: “Pinga trés vezes ao dia".

ESCOLA

0 garoto chega a casa e entrega ao pai 0
recibo da mensalidade da escola:

- Puxa vida, mas essa sua escola esta
ficando muito caral

- E, pai, isso que eu sou um dos que
menos estudal

APOSTA

0 Quim, 0 Zé e 0 Joca trabalhavam numa
obra. De repente, o Quim caiu do 15° andar
e morreu.

0 Zé disse:

- Um de nds tem que avisar a mulher
dele...

Ao que o Joca respondeu:

- Eu spu muito bom nessas coisas, eu vou!
Passada uma hora, 0 Joca estava de
volta, com um engradado de cerveja. 0 Zé
perguntou:

- Onde arranjou isso?

- Foi a vidva do Quim que me deu.

- Como é? Vocé diz que o marido dela
morreu e ela te dd uma caixa de cerveja?

- No foi bem assim. Quando ela abriu a
porta, eu disse: “Vocé deve ser a vilva do
Quim”. Ela respondeu: “Nao, eu ndo sou
vilval”.

E eu disse: "Quer apostar um engradado
de cerveja comigo?”.
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ATENGAO, PASSAGEIROS!

Em um voo comercial, o piloto liga 0 micro-
fone e comega a falar aos passageiros:
-Bom dia, senhores passageiros, neste
exato momento, estamos a nove mil me-
tros de altitude, velocidade de cruzeiro de
860 km/h e estamos sobrevoando a cidade
de... OH, MEU DEUS!

E 0s passageiros escutam um grito pavoro-
$0, seguido de um barulho infernal...
-NAAAOOQO!

Segundos depois, o piloto pega nova-
mente o microfone e, rindo sem graga, se
desculpa:

- Desculpem-me, esharrei na bandeja e
minha xicara de café caiu em cima de mim.
Vocés precisam ver como ficou a parte da
frente da minha calca...

Um dos passageiros, indignado, grita 14 do
fundo:

- Desgragado! Vocé precisa ver como ficou
a parte de trds da minha.

CEREBRO

Depois de acabar de explicar, a professora
pergunta para o Jodozinho, que estava
distraido:

- Vocé sabe me dizer em quantas partes se
divide o cérebro humano?

- Ah, professora... Depende da pancada,
né?

BALAO'

Dois fulanos estdo planando num baldo e
se viram perdidos. Logo um tem uma idéia.
- S6 tem uma solugao, baixamos um pouco
e tentamos encontrar alguém que nos
informe onde estamos.

Baixaram um pouco o baldo, e logo apare-
ceu um cidadao, ao qual perguntaram:

- 0 cidadao, serd que vocé podia nos infor-
mar em que regidao estamos?

E o fulano:

-0 queeee??

- Serd que 0 amigo pode nos dizer onde
estamos?

- Vocés estdo num baldo!

TRAMONTINA

parceria para fazer bem feito

Ainda nédo da
pra armazenar suas
ferramentas na nuvem

Conhegaalinha

de organizadores
modulares e solicite
uma visita técnica.

NTO

pra tudo.

TRAMONTINA

PRO
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MOTORCRAFT:50 ANOS

DETRADICAO EM PECAS
DEREPOSICAO FORD

Conte com a qualidade dos produtos 2 A
homologados pela Engenharia Ford e garanta P -
mais performance e seguranca para o seu veiculo.
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