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EDITORIAL

SONHOS E RESPONSABILIDADES

onversando com mecanicos de diversas oficinas sobre a situacio
do mercado com a pandemia, as respostas mostram visdes diferen-
tes. Alguns tiveram que adaptar seus modelos de negécio para a
realidade atual, outros voltaram ao normal (leia-se niveis pré-pan-
demia), mas a maioria j4 relata aumento nas passagens em relacio ao comeco
do ano passado. Nio existe apenas um motivo para essa distor¢do. Nicho de
atuacio, tamanho e localizacdo da oficina, preco do aluguel do imével e im-
pacto no fluxo de caixa, concorréncia de precos com outras oficinas, enfim,
tudo isso influencia no resultado.

Mas é consenso que, mesmo com falta de pecas em alguns segmentos,
afetados pelas paradas de producio na industria aqui e no exterior, o after-
market estd aquecido. E isso cria condi¢des para que, com a devida orienta-
¢do, muitos profissionais consigam deixar de ser funciondrios para se tornar
gestores. Nesta edi¢do, conversamos com cinco mecinicos que enfrentaram
desafios para realizar o sonho da oficina prépria em plena crise do covid-19.
Conheca as histérias de cada um e como seguir seus passos na reportagem
da pagina 44.

Em nossa matéria técnica principal, mostramos todos os detalhes de ma-
nutencio do motor Fiat 2.4 Tigershark, que dividimos em duas partes. Na
primeira parte da reportagem, vocé verd a forma correta de se remover com-
ponentes periféricos de arrefecimento, coletores, ignicio e o sistema MultiAir
de acionamento de valvulas. Confira na pigina 20. A segunda parte desta re-
portagem pinta na edicdo de marco, com os detalhes de sincronismo, remocao
do cabecote, cirter, sub-bloco, virabrequim, pistdes e bielas.

Este motor 2.4 Tigershark esteve presente na Fiat Toro até o ano-modelo
2020 da picape, e foi descontinuado em 2021. Ou seja, a partir de agora ele
se torna responsabilidade do mecanico independente e seu reparo correto,
um diferencial. Sabemos que nio existe missido ficil neste setor — por isso
mesmo, a gente se preocupa em levar até vocé informacdes apuradas com os
maiores especialistas do ramo para ajudar vocé a crescer e prosperar como
profissional, mesmo quando as condi¢des socioeconémicas estio longe das
ideais.

Amigo mecanico, conte sempre conosco!

Um abraco e 6tima leitura,
Fernando Lalli
Editor
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PERSONALIDADE NO
POS-VENDAS

por Fernando Lalli

pos a consolidac¢io

dos grupos FCA
¢ PSA no conglomerado
Stellantis, as marcas fran-
cesas deste novo gigante
automotivo vio ganhar
folego no mercado brasilei-
ro. Recentemente nomea-
do diretor de Pds-Vendas
para Peugeot, Citroén e
DS do Brasil, Edgard Ale-
xandrino tem mais de 26
anos em experiéncia com
o aftermarket automotivo
ligado as areas comerciais
(Vendas e Pds-Vendas) da
Citroén. Em entrevista
exclusiva, Alexandrino
comenta sobre a importan-

cia do setor de pos-venda
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Edgard Alexandrino

para as trés marcas ¢ o papel
do mecanico independente
na estratégia. “Estamos de-
senvolvendo uma relagio de
aproximagio com este pu-
blico, seja através da Marca,
seja atraves de sua rede de
concessionarias, para que
tenhamos cada mais clientes

satisfeitos”.

REVISTA 0 MECANICO: Quantas con-
cessionarias das marcas Peugeot e
Citroén mantém no Brasil com area
de servicos de manutencao?

Neste mo-
mento, as marcas Peugeot e Citroén
contam com 111 e 115 concessionarias,
respectivamente.

0 MECANICO: Como est4 sendo traba-
lhada a diferenciacdo entre as mar-
cas Peugeot e Citroén no pés-venda?

Cada uma das marcas
tem identidades e personalidades mui-
to bem definidas, com seus publicos
especificos, por isso, desenvolvemos
programas que tém o objetivo de dia-
logar, suprir e encantar nosso con-
sumidor com a exceléncia de nossos
produtos e servicos prestados. Desta
forma, hoje, seguimos dinamizando
nossos negoécios com as Marcas, com
seus programas revoluciondrios de Pés
Vendas “Peugeot Total Care” e “Ci-
troén & Vocé”. Cada um deles conta
com 10 compromissos inéditos (que
variam de acordo com as marcas) e
ousados no pos-vendas brasileiro, vi-
sando sempre a satisfacio total de nos-
sos clientes na prestacao de servicos e
atendimento de pecas.

0 MECANICO: O novo Peugeot 208
sera lancado no Brasil em versao de
propulsdo elétrica (e-GT). Quantas
concessionarias Peugeot estio pre-
paradas para reparar esse modelo?
Que tipo de preparacio adicional,
entre ferramental e treinamentos,
as concessionarias receberam para
trabalhar com manutencio de vei-
culos elétricos?

O lancamento estd
previsto para o segundo trimestre de
2021, e todos os nossos concessiona-
rios terdo treinamento especifico para
lidar com esta nova tecnologia. Terio

66

Em dezembro
de 2020, ti-
Vemos muito
perto de alcan-
¢ar um volume
de passagens
proximo ao
pertodo pre-
-pandemia

99

também o ferramental especifico e
apoio de nossa drea técnica na condu-
¢do das operacdes.

0 MECANICO: Qual é o papel do meca-
nico independente dentro da estraté-
gia do pos-vendas de Peugeot e Citroén
para atender a frota das marcas?
Mecanico indepen-
dente tem um papel importantissimo,
pois a frota nos dltimos 5 anos vem
crescendo em termos de passagens
nos mecanicos, principalmente quan-
do olhamos as passagens de oficina
ap6s o periodo de garantia. Portanto,
estamos desenvolvendo uma relacio
de aproximacdo com este publico, seja
através da Marca, seja através de sua
rede de concessiondrias, para que te-
nhamos cada mais clientes satisfeitos.
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0 MECANICO: Quais acbes as marcas
destinam aos mecanicos indepen-
dentes?

Fornecemos acesso ao
nosso catdlogo de pecas originais e Eu-
rorepar (acesso publico), acdes via rede
com treinamentos, workshops etc.

0 MECANICO: Qual é a importancia
da area de servicos e pos-venda no
faturamento de uma concessiona-
ria das marcas?

A drea de Servicos e
Pecas corresponde a uma importante
fatia no faturamento de uma conces-
siondria. Atualmente, temos em média
uma taxa de absor¢io superior a 70%,
0 que certamente faz uma grande dife-
ren¢a quando falamos em absorcio de
custos fixos.

0 MECANICO: Qual porcentagem do
faturamento de pecas das conces-
sionarias das marcas representa a
“venda no balcio” para o mecéanico
independente?

Juntas, Peugeot e Ci-
troén, podemos dizer que em torno de
30% (média de 2020).

0 MECANICO: De que forma a pan-
demia esta afetando o trabalho de
pos-vendas das marcas?

Estamos observando,
desde o més de julho de 2020 um cres-
cimento nas passagens em nossas ofi-
cinas. Fazemos um acompanhamento
semanal muito préximo junto a nossa
rede de concessiondrias e em dezem-
bro de 2020, tivemos muito perto de
alcancar um volume de passagens pro-
ximo ao periodo pré-pandemia. Como
vocés sabem, é uma corrida de obsta-
culos, e agora precisamos nos manter
atentos para este primeiro trimestre
de 2021.
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mento de no-
V0S negécios
com as pecas
aftermarket
Eurorepar.
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0 MECANICO: Como as marcas proje-
tam o cenario do aftermarket bra-
sileiro para 2021?

O ano de 2021 serd
um ano muito importante para nossas
atividades, tanto para o canal de pecas
originais, quanto para o desenvolvi-
mento de novos negécios com as pecas
aftermarket Eurorepar. Temos grande
esperanca na normalizacio da situacdo
p6s-covid e estamos planejando e con-
cretizando uma oferta importante de
linha de produtos, que certamente irdo
contribuir com os clientes brasileiros.

vocé baixar de graca

Todas as edicoes da Revist
O Mecanico desde 2007
estdao disponiveis para
download em

PDF no site.



—{ BRANDED coNTENT |— Mobil Super

NOVOS MOTORES EXIGEM
OLEOS DE ALTA TECNOLOGIA

ssencial para o funcionamen-

to correto do motor, o 6leo

lubrificante é um componen-

te chave no desenvolvimento
dos propulsores modernos, menores e
mais potentes. Para que atinjam a efici-
éncia energética necesséria e atendam a
legislacdes de emissao de poluentes cada
vez mais rigorosas, esses novos moto-
res trabalham com temperatura interna
muito mais alta e folgas menores, crian-
do um ambiente mais exigente para o
6leo manter suas caracteristicas.

Por isso, dois dos 6rgios normativos
internacionais da industria de lubrifican-
tes, o ILSAC (Comité Internacional de Pa-
dronizacdo e Aprovacio de Lubrificantes)
e o API (American Petroleum Institute),
criaram padrdes de qualidade e desempe-
nho para basear novos 6leos de motor que
atendessem as particularidades desta gera-
¢ao de motores: a ILSAC GF-6 e a API SP.

10 OMECANICO.COM.BR FEVEREIRO 2021

O padrio GF-6 foi criado pela ILSAC
dentro de sete novos ensaios: controle
de oxidacio, limpeza do pistdo, desgaste
do motor, protecdo contra formacio de
borra, economia de combustivel, prote-
¢ao contra corrosao e pré-ignicao.

Um dos principais objetivos foi bus-
car melhor eficiéncia térmica dos propul-
sores. As novas formulacoes ajudaram
a resolver particularidades especificas
decorrentes das solucdes de engenharia
aplicadas atualmente, como, por exem-
plo, a pré-ignicio em baixas rotacdes (ou
LSPI na sigla em inglés), identificada em
motores turbo com injecio direta.

MAIS LIMPEZA, PROTEGAO E
DURABILIDADE

Como o API faz parte do ILSAC, as nor-
mas de ambos os drgios evoluem juntas.
Porém, a ILSAC foca em apenas seis vis-
cosidades ao todo (0W-16, 0W/-20, 0W-30,

5W-20, 5W-30 e 10W-30), enquanto a
API abrange todas. Por isso, todo éleo IL-
SAC GF-6 é um API SP, mas o contrario
nio acontece. E o caso do Mobil Super™
10W-40, semissintético, atualizado com a
norma API SP. J4 os Mobil Super™ 0W-20
D1 e Mobil Super™ 5W-30 D1, sintéticos,
sao ambos API SP e ILSAC GF-6.
Comparados ao padrio de mercado,
os trés lubrificantes possuem 32% maior
protecio antidesgaste, criando uma
barreira protetora extra nas partes do
motor com maior pressao, atrito e tem-
peratura. Em controle de temperatura, a
performance é 67% maior, o que signifi-
ca que mesmo em altas temperaturas, os
lubrificantes atuam para arrefecer o mo-
tor, aumentando a resisténcia a oxidacdo
e mantém a viscosidade correta.
Especificamente o Mobil Super”
10W-40 com a classificacgio API SP
proporciona até 1,9% em economia de
combustivel quando comparado a vis-
cosidades mais utilizadas (20W-50), e

M

6% maior limpeza do motor, impedindo
a formacio de depdsitos, garantindo que
sejam retirados pelo filtro e removidos
na préxima troca de dleo.

J4 os OW-20 e 5W-30 com classifi-
cacio GF-6 ainda conseguem consumo
de combustivel 4% menor, 18% melhor
limpeza do motor e prote¢io de motores
modernos 60% maior, garantindo que
o lubrificante continue no motor, sem
retornar ao cirter, mesmo com O Carro
desligado, facilitando a partida a frio e o
funcionamento do sistema de stop-start.

A tecnologia superior dos lubrifi-
cantes API SP e ILSAC GF-6 também
permitem que, ao final do periodo reco-
mendado pela fabricante do automével
para troca, o 6leo ainda esteja em boas
condi¢des e com viscosidade adequada.
O melhor de tudo é que as normas sio
retrocompativeis, ou seja, veiculos mais
antigos também podem receber os lubri-
ficantes Mobil Super™ com as tecnolo-
gias mais avancadas do mercado. +*
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GM tera so carros eléetricos a partir de
2035 no Brasil e no mundo

A General Motors anunciou um ousado plano
de neutralizacdo de carbono das suas ativida-
des industriais e produtos até 2040. Para isso,
todos os modelos fabricados pela GM a partir
de 2035 serdo 100% elétricos em todos os mer-
cados globais, o que inclui o Brasil. Ao todo, a
fabricante ird lancar 30 modelos elétricos em
todo o mundo até meados desta década. Nos
préximos cinco anos, a GM ird investir 27
bilhoes de délares em pesquisa e desenvolvi-
mento de carros elétricos e autonomos. Entre
o0s jd anunciados, estio a picape Hummer EV, a
reestilizacdo do Bolt e 0o SUV do Bolt.

No Brasil, a empresa nio explicitou como

FUSAO ENTRE FCA E PSA E CONCLUIDA

Ap6s a aprovacido por parte dos acionistas da Fiat
Chrysler Automéveis e do PSA Groupe, surge a
Stellantis: a quarta maior fabricante de automéveis & T~
do mundo em volume de vendas, atrds apenas de
Volkswagen, Toyota e da alianca Renault-Nissan.
A fusio entre FCA e PSA resultou no agrupamento

serd a transicdo para veiculos elétricos e se es-
tes modelos serdo importados ou produzidos
localmente nas fébricas de Sdo Caetano do Sul
(SP), Sdo José dos Campos (SP) e Gravatai (RS).
Atualmente, o tinico modelo elétrico vendido
no Pais pela marca é o Bolt, por R$ 260.790.
Enquanto a era do portfdlio 100% elétrico nao
chegar, a empresa diz que continuard a atuali-
zar os modelos com motores a combustzo a fim
de reduzir as emissoes de gases. Entre as me-
lhorias, ird focar em downsizing de motores,
reducdo de peso, pneus mais eficientes (com
menor resisténcia ao rolamento) e evolucio da
aerodinamica, entre outros.

e

-=,""‘fﬁ_.

¥

Dayco faz parceria com a Maserati

A Dayco reforca sua parceria com a italiana
Maserati, para quem projetou e fabricou uma
solucdo completa sob medida para o sistema
hibrido BSG (gerador de partida integrado a
correia). Também conhecida como Arquitetu-
ra PO, destina-se ao MHEV da marca (veiculo
elétrico hibrido moderado), o Ghibli Hybrid.
Vice-presidente de vendas OE e desenvol-
vimento de negécios da Dayco, Wouter Nije-
nhuis, explica que isso foi possivel pelo design
compacto e pelo uso de materiais otimizados
para produzir o tensionador do braco lateral,
além do desenvolvimento de uma nova correia
poly-V incorporando materiais inovadores e
processos de fabricacio para garantir o melhor
coeficiente de atrito durante a vida ttil do mo-

tor. Por fim, h4 uma nova polia amortecedora,
especificamente projetada para proteger o vi-
rabrequim do motor.

“Enfatizando nosso compromisso com o
relacionamento com a Maserati, o tensionador
de braco lateral Dayco estd sendo produzido
em uma nova linha de montagem dedicada,
que é o estado de arte para este tipo de produto
e equipada com tecnologia Industry 4.0. Abra-
cando a tendéncia de automacio e troca de da-
dos em tecnologias e processos de manufatura
que estd em seu cerne, o sistema de controle de
computador PLC utiliza inteligéncia artificial,
méquinas de montagem interconectadas e, fi-
nalmente, apresenta testes totalmente autono-
mos”, completa.

LUBRIFICANTE EXCLUSIVO PARA
SCOOTERS

A Mobil oferece o lubrificante Super Moto Scooter
10W-30, destinado exclusivamente ao segmento de

de 14 marcas sob a mesma administragio: Fiat,
Jeep, Chrysler, Dodge, RAM, Alfa Romeo, Abarth, Lancia, Maserati, Peugeot, Citroén,
Opel, DS e Vauxhall. O Conselho de Administracio da Stellantis é composto por dois
diretores executivos: John Elkann, chairman da Stellantis, e Carlos Tavares, CEO da
Stellantis. A direcao das marcas no Brasil ainda nao confirma quais medidas serao
tomadas com a unido entre as empresas.
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scooters. O lubrificante conta com a classificacio
JASO MB, que atende cerca de metade da demanda do
mercado nacional da categoria. A Mobil explica que o
produto lubrifica somente o motor, enquanto os 6leos
para motos convencionais lubrificam o motor e o
sistema de transmissao.
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Ferramentas para hibridos e elétricos

A Tramontina PRO oferece uma linha com-
pleta de ferramentas isoladas para manuten-
¢do de veiculos hibridos e elétricos. A linha
possui desde chaves fixas, combinadas, es-
trelas e ajustdveis, passando por soquetes e
acessorios, alicates, chaves de fenda e canhio,
mini-arco de serra, até facas desencapado-
ras de cabos e maletas para ferramentas. As
ferramentas seguem as exigéncias da norma
internacional IEC 60900 e aos requisitos da
NR10, oferecendo total seguranca no traba-
lho em automdveis sustentdveis. As ferra-

mentas Tramontina PRO sio indicadas para
atividades em até 1.000 volts em corrente
alternada e 1.500 volts em corrente conti-
nua. Como explica a empresa, 0 reparo em
automoveis eletrificados precisa respeitar
os requisitos da norma NR10 e as recomen-
dacdes dos fabricantes, o que exige técnicos
treinados, oficinas especialmente preparadas
e ferramentas especificas para o reparo, isso
porque as tensdes elétricas dos veiculos hibri-
dos e elétricos podem chegar a 650 volts em
corrente alternada e/ou corrente continua.

PNEU BARUM BRAVURIS 5HM

A Continental traz ao mercado brasileiro o pneu Bra-
vuris 5HM da Barum, uma das marcas pertencentes
a empresa. Ao todo, o Bravuris 5HM estara dispo-
nivel em 33 medidas dos aros 13 ao 19, oferecidos na
rede de revendedores da marca em todo o pais. “O
Bravuris 5HM foi desenvolvido especialmente para
consumidores que buscam desempenho e durabili-
dade a um custo final extremamente competitivo e
integra a quinta geracdo de pneus de passeio de alta
quilometragem (high mileage - HM) da marca Ba-
rum, incorporada ao portfélio do Grupo Continental
em 2004", diz Jodo Scalabrin, supervisor comercial de

desenvolvimento de produto da Continental Pneus.
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Original MANN-FILTER, agora em kits!

Para melhor conveniéncia na hora da compra e protecao
completa para o seu veiculo.
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Entre em contato com o nosso SAC
e saiba onde comprar:

0800 701 6266 / sac@mann-hummel.com

MANN-FILTER, a marca premium de filtros do mercado de reposicao automotivo, oferece solucdes
inovadoras para novas e desafiadoras demandas de filtragem. Adquira ja os filtros da Linha Leve e ganhe
praticidade e seguranga ao possuir um kit completo (ar, 6leo, combustivel e cabine), recomendado para
melhor desempenho do seu veiculo!

MANN +
[=1: EI HUMMEL

E MANN-FILTER - Perfect parts. Perfect service.
www.mann-filter.com.br

/MannFilterBrasil
@mannfilterbrasil
MANN-FILTER Brasil

compremann.com.br



Kits de embreagem e direcao para GM e VW

A ZF Aftermarket anuncia a chegada ao mer-
cado de reposicao dos kits de embreagem Sa-
chs, com plato, disco e mancal, para a linha
Cobalt/Spin e picape Amarok. Os kits de em-
breagem cédigo 3000 001 153 (6653) e 3000
001 154 (9054) estdo disponiveis para os ve-
iculos Chevrolet Cobalt e Spin motor 1.8 8V
flex e cambio de seis marchas (2012 em dian-
te). Para a picape Amarok 4x2 e 4x4, motores

2.0 TDI e 2.0 TSI (versdo a gasolina antes dis-
ponivel em outros paises da América do Sul)
e cambio de 6 marchas (a partir de 2011) estdo
disponiveis os kits de embreagem 3000 990
528:009. A ZF Aftermarket também lanca o
mecanismo de direcio TRW para aplicacdo
nos modelos Chevrolet Onix, Prisma e Co-
balt fabricados a partir de 2017 com o cédigo
3322 938 493:905.

AMORTECEDORES PARA SUVS

A Marelli Cofap Aftermarket lanca codigos de
amortecedor Cofap destinados aos utilitdrios
esportivos Volkswagen T-Cross (GB48372 traseiro),
Jeep Compass Sport 2.0 16V de 2011 a 2015 (GB48361
traseiro, GP33376 dianteiro direito e GP33377 dianteiro
esquerdo), Volvo XC60 2018 em diante (GB48373
traseiro) e Land Rover Freelander 2 SE (GP33392
dianteiro direito e GP33393 dianteiro esquerdo). A
fabricante também disponibilizou amortecedores para a

—_— nova Fiat Strada (GP33398 dianteiro direito e GP33399

o—r—=

dianteiro esquerdo), além do Ford Fusion com tracdo
integral 2013 em diante (GP30614 dianteiro), Peugeot
208 2020 (GP33400 dianteiro direito e GP33401

- dianteiro esquerdo) e amortecedores de cabine para os

caminhées Volvo CAM/VM 260/VM 270 (B48374) e
FM/FH (B48336).
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Fhicone Al
Temperaturs
SRicons Alte
Temperatura

Silkans Alt
smparater:

Silicans Alts
Temperabets

Linha de silicones

A Sika lanca na reposi¢do a linha Sikasil
Gasket, composta por trés tipos de silicones
de alta temperatura para vedagao que, segun-
do a fabricante, é capaz de atender a pratica-
mente todos tipos e formatos de juntas com
flange e permite o preenchimento completo
de folgas. O Sikasil Gasket Grey, voltado as
pecas cinzas que necessitam de um apelo es-
tético, é um selante de silicone RTV oximico,

QR CODE NAS PEGAS CNH

A CNH Industrial passa a trazer um QR
Code informativo nas embalagens das pecas
genuinas e NEXPRO destinadas a motores
correspondentes as marcas do grupo em
caminhdes, equipamentos de construcio
e mdaquinas agricolas. Segundo a empresa,
o cbdigo traz informacdes bdsicas de cada
produto, como forma correta de aplicacio,

Silkane Al
Temperaturs

Shxana Alta
Temperaturs

de baixo odor e nio corrosivo, resistente a
temperaturas de até 250°C. J4 o Sikasil Gasket
Black também é um selante de silicone RTV
oximico, sem odor, resistente a temperaturas
até 250°C. Por fim, o Sikasil Gasket Red é um
selante de silicone RTV de cura acética, ofe-
recendo maiores resisténcia térmica (300°C) e
adesdo aos materiais; é livre de solventes e nao
apresenta contracdo de volume ou fissuras.

cuidados necessirios, tempo de garantia e
como solicitd-la. Inicialmente, o QR Code
serd aplicado nos filtros, depois nas correias,
rolamentos, retentores e, posteriormente, nos
demaisitens. E possivel fazer a leitura do c6digo
usando o celular, sem necessidade de aplicativo.
O contetdo também pode ser acessado pelo
site https://garantia.pecasnexpro.com.br
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Pecas de reposicao Audi
no Mercado Livre

A Audi anuncia a estreia de sua loja oficial de pecas de
reposicio e acessérios no Mercado Livre. Entre os itens
disponiveis estdo pastilhas e discos de freio, palhetas
do limpador do para-brisa, filtros de dleo, filtro de
ar-condicionado e filtro de combustivel. Segundo a
empresa, o objetivo é oferecer maior praticidade e
facilidade de acesso aos clientes, nio s6 para os modelos
novos, mas também para os mais antigos. Estario
disponiveis também acessérios genuinos da marca,
como rack de teto, tapetes de porta-malas, tapetes de
borracha, Audi Beam e rodas. A Audi destaca que os
produtos serdo oferecidos a pronta entrega com os
estoques de sua rede de concessiondrias.

LUBRIFICANTE PARA
MOTORES DIESEL

A Promax Bardahl lanca
o 6leo Promax Diesel
Premium CK-4. Trata-
se de um 6leo mineral
multiviscoso destinado
a todos os motores a
diesel aspirados ou
turboalimentados, em
condi¢des normais ou
severas de trabalho, e
possui a classificacdo API
CK-4. O Promax Diesel
Premium CK-4 chega ao
mercado em embalagens
de 20 litros (balde) e de
200 litros (tambor).

BATERIAS PARA HILUX E SW4

P ls
e
T
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Os novos Toyota Hilux e SW4 saem de fibrica
equipados com as baterias Heliar, fabricadas pela
Clarios. “A confianca depositada pela Toyota em
nosso trabalho se reflete com essa parceria, que
leva a tecnologia de nossas baterias premium
para os veiculos produzidos pela montadora”,
afirma José Rubens Galdeano, gerente comercial
de Equipamentos Originais da Clarios.

OLEO ELAION PARA

Aplicativo para LINHA LEVE

mecanicos e
oficinas

Disponivel no Google Play

e na App Store, o aplicativo
MundoficinaAPP conecta

oficinas automotivas a mecanicos,
funileiros, pintores e outros
profissionais desse segmento. O
objetivo é facilitar o processo de
contratagao para servigos pontuais
de profissionais autonomos ou desempregados do
setor automotivo. O aplicativo disponibiliza também
um espaco digital onde a oficina pode centralizar sua
busca por esses profissionais, sempre que tiver uma
demanda de servico que traga essa necessidade. Todo
o servico de contratacio é feito via aplicativo. Oficinas
e profissionais nio pagam nada para se cadastrar nem
para realizar suas buscas. O app — assim como outras
tecnologias sob demanda, como Uber, iFood e Rappi

- é remunerado apenas com uma taxa sobre o valor
combinado entre a oficina e o profissional, quando o
servico ja tiver sido executado.

A YPF Brasil lanca o éleo de
motor Elaion F30 10W/-30
para alinhaleve. Com base
semissintética, o produto
tem classificacio API SN.
Disponivel em toda a rede
distribuidora nacional, o
lubrificante faz parte da
linha premium da empresa.

PEGAS VWCO

A Volkswagen Caminhdes e Onibus anuncia a
ampliacio de seu portfélio de pecas e acessérios
com mais de 70 itens para as linhas Economy,
Volks Greenline, Kits Sob Medida e All Makes.
As linhas de Pecas Originais e Economy incluem
itens para reposi¢do com o foco nos caminhdes e
onibus acima de 3 anos com a mesma garantia da
peca original. Jd alinha Volks Greenline oferece
pecas remanufaturadas, enquanto a linha Kits
Sob Medida permite a compra de componen-

tes em conjunto. Todos os produtos das linhas
Economy, Volks Greeline e Kits Sob Medida tém
garantia nacional de 12 meses sem limite de qui-
lometragem. H4 ainda a linha All Makes, focada
no atendimento de veiculos comerciais de todas
as marcas, com garantia de seis meses.
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MANUTENCAO DO MOTOR
FIAT 2.4 TIGERSHARK (PARTE 1)

Conheca os aspectos técnicos do motor flex presente na
picape Toro entre 2016 e 2020, incluindo o procedimento
de remoc&o e montagem do sisterna MultiAir

rexto Gustavo de S& e Fernando Lalli  foros Fernando Lalli
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motor 2.4 Tigershark estreou
no Brasil com a Fiat Toro,
em novembro de 2016, para
ser a op¢do mais potente da
gama da picape. Oferecido inicialmente
na configuracio Freedom, foi estendido
em 2018 a versio topo de linha Volcano.
Com a chegada da linha 2021 da picape, a
Fiat deixou de oferecer o 2.4, mantendo
apenas o 1.8 E.torQ flex (139 cv) e 0 2.0
Multijet diesel (170 cv). Ainda este ano, a
picape deverd ganhar um novo 1.3 turbo
flex com poténcia estimada em 170 cv.

A legislacio tributédria do Brasil aca-
bou por viabilizar a ado¢do do 2.4 Ti-
gershark por aqui, j4 que picapes ndo
tém incidéncia maior de impostos de
acordo com a cilindrada do motor. E foi
justamente por causa da maior taxacio de
IPI para motores acima de 2.0 em carros
de passeio que o 2.4 nunca foi estendido
para o Jeep Compass, como ocorre nos
Estados Unidos, por exemplo.

Além do SUV médio, este motor
(na versdo sem injecdo flex) ja foi ou é
atualmente aplicado em diferentes mo-
delos da Stellantis vendidos na Amé-

rica do Norte, como os sedas Chrysler
200 e Dodge Dart, os SUVs Fiat 500X,
Jeep Cherokee e Renegade e o utilitdrio
Ram ProMaster City.

Este 2.4 é produzido no México, na
fibrica de motores de Saltillo, de onde
também saem os motores HEMI 5.7 V8
e 6.2 V8. Na versio flex da Toro, o Ti-
gershark produz 186/174 cv de poténcia
a 6.250 rpm (E/G) e 24,9/23,5 kgfm de
torque a 4.000 rpm. Gracas ao sistema
MultiAir, 91% do torque méximo é en-
tregue a 2.000 rpm. “Isso é algo raro em
motores aspirados. O MultiAir otimiza
a entrega de torque a baixas rotacdes e
melhora em até 10% a eficiéncia em re-
lacio a um motor sem este sistema, de-
pendendo da carga e da rotacdo”, explica
o especialista de Produto Powertrain da
Stellantis, Erlon Rodrigues.

O motor 2.4 Tigershark tem 2.360
cm?, injecio multiponto sequencial in-
direta, sincronismo por corrente e qua-
tro valvulas por cilindro. Possui ainda
bloco e cabecote em aluminio, material
que auxilia na reducdo de peso e na dis-
sipa¢do de calor. Os pistdes contam com
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pinos flutuantes e revestimento especial
(chamado de “Diamond-Like Carbon”
ou simplesmente DLC), a fim de reduzir
o atrito interno. O virabrequim é de aco
forjado para aumentar a resisténcia do
conjunto, enquanto as velas tém a ponta
dos eletrodos de iridio.

MULTIAIR

Uma das principais tecnologias deste
motor 2.4 Tigershark é o sistema Mul-
tiAir, responsavel por variar o tempo e
abertura das valvulas de admissio por
meio de um sistema eletro-hidraulico,
comandado pelo gerenciamento eletro-
nico do motor. As principais vantagens
estdo na melhoria da eficiéncia de quei-
ma do combustivel e reducio das emis-
sOes de escape.

“O MultiAir usa a vélvula como o
elemento de aceleracio do motor numa
maneira mais aprimorada do que o varia-
dor de fase continuo. Como é um sistema
mais sofisticado, permite uma liberdade
de movimentacio das vilvulas quase in-
finita”, explica Rodrigues.

Hengs

FILTER

Hengst | Fazendo do nosso planeta

um lugar mais puro.

Expert em filtragem.

Com mais de 40 anos de experiéncia, a
Hengst atende mundialmente o mercado
original [OE] e o mercado de reposicdo
[IAM], trabalhande com exceléncia,
gualidade Premium e inovacao em todas
as plantas ao redor do mundo.

Para diversas necessidades.

Mosso catalogo abrangente compila
mais de 2.600 aplicacoes, atendendo a
linha leve, pesada e agricola com aplica-
coes nacionais e importadas.

Independent Aftermarket

I

catalogo online
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A atuacio do MultiAir garante o
controle dinimico da entrada de ar, ci-
lindro por cilindro, e ciclo por ciclo. O
funcionamento é feito com o auxilio de
um pistio, movido por um came meca-
nico, conectado a vilvula de admissido
por meio de uma camara hidraulica
controlada por uma vélvula solenéide
que ¢é ligada a uma unidade eletréonica
de controle. Desta forma, o curso de le-
vantamento da valvula varia conforme
a demanda de ar do motor.
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“Como o MultiAir é um sistema com-
plexo com grande precisdo de usinagem e
funcionamento, é fundamental se atentar
para a utilizacdo do 6leo correto”, reco-
menda o especialista. O lubrificante ho-
mologado para este motor é o Petronas
Seléenia K Pure Energy 5W-30, API-SM,
sintético.

PROGRAMAGOES DO MULTIAIR
Diferentes estratégias sio adotadas pelo
MultiAir para otimizar a eficiéncia da

combustdo. O curso total de levantamen-
to das valvulas de admissio (conhecido
como Full Lift), sistema convencional
de abertura nos motores de Ciclo Otto, é
utilizado pelo MultiAir somente quando
é necessdria poténcia méxima do motor.
Na partida do motor e em marcha len-
ta, o MultiAir comanda a abertura tardia
da vilvula (modo LIVO) e determina uma
maior velocidade de entrada de ar no cilin-
dro, otimizando a mistura. J4 em rotacoes
médias e baixas a plena carga, o modo de
fechamento antecipado da valvula de ad-
missdo (EIVC) otimiza a massa de ar no
interior do cilindro, evitando o retorno de
fluxo pela vilvula de admissdo. Em cargas
parciais, o funcionamento EIVC reduz as
perdas por bombeamento, aumentando a
eficiéncia do motor neste tipo de utilizacio.

O modo de mdltiplas aberturas das
véalvulas (Multi Lift), com duas abertu-
ras por ciclo, é utilizado durante cargas
de rotacio muito baixas (como dirigir em
transito lento), o que permite aumentar a
turbuléncia da mistura e, assim, otimizar
a combustio.

O procedimento de desmontagem
do motor 2.4 Tigershark foi executado
pelo mecanico de veiculos experimen-
tais da Stellantis, Cleiton de Souza, sob
a supervisio do especialista de Produto
Powertrain Erlon Rodrigues, no Lear-
ning Lab da fabricante de automéveis
em Campinas/SP. O motor utilizado é
destinado aos treinamentos da fabrican-
te e ja estava posicionado em cavalete,
sem o coletor de escapamento, alterna-
dor ou correia de acessérios.
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INiCIO DA DESMONTAGEM

Desencaixe a eletrovalvula do canister,
que tem a particularidade de ser externa
neste motor, acoplada ao coletor.

A flauta de combustivel é feita em ago
inoxiddvel e aquecida (2a), para a fun-
¢do de preaguecimento do etanol em
partidas a frio. Para remové-la, utilize
a chave hexalobular 30. Na montagem,
o torque de aperto é de 6 Nm (2b). "0
torque € baixo pois os parafusos séo de
rosca soberba, aplicados diretamente
no plastico do coletor”, afirma o espe-
cialista de Produto Powertrain da Stel-
lantis, Erlon Rodrigues.

Remova os 5 parafusos do coletor de
admiss@o com uma chave hexagonal
de 10 mm, na sequéncia de fora para
dentro. Na montagem, a ordem de

aperto é de dentro para fora, com tor-
que de 13 Nm.

Os dois parafusos inferiores do coletor
sdo do tipo prisioneiro, a fim de guiar o
posicionamento e encaixe correto dos
dutos do coletor aos dutos do cabego-
te. O coletor ndo possui ressonador e
nem o sistema VIS (como no motor 1.8
e.TorQ), devido ao sistema MultiAir.

www.dayco.com

Um movimento perfeito
€ 0 primeiro elemento do motor.

WooaHarEENy
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estao sujeitos a desgaste. LJ/AY bl
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Para soltar a tubulagdo da bomba
d'édgua, é preciso remover 0 suporte
da vélvula termostatica. Utilize duas
chaves sextavadas (de 6 mm e 8 mm)
para remover os 4 parafusos do suporte
(5a). 0 corpo da valvula é feito em alu-
minio e possui o sensor de temperatura
integrado (5b). Na montagem, o torque
de aperto é de 12 Nm.

Com uma chave 13 mm, remova os dois
parafusos de fixagdo do suporte da tu-
bulagdo da bomba d'agua, que é fixado
no bloco do motor. Na montagem, o
torque de aperto é de 24 Nm. Removida
a tubulagdo, retire a junta metélica de
unido com a bomba d'dgua.

Toda a tubulagdo externa de dgua deste
motor é feita em aluminio, a fim de dimi-
nuir o peso do mator.

Para remover a bomba d'agua, retire
os 5 parafusos sextavados com chave
12 mm. O torque de montagem € de 24
Nm. A carcaga deste componente tam-
bém ¢ de aluminio e a vedagdo junto ao
sistema de arrefecimento é feita por
uma junta metalica.

28 OMECANICO.COM.BR FEVEREIRO 2021

10)

11)

12)

13)

Para retirar as bobinas de ignigéo, remo-
va 0s quatro parafusos hexagonais com
chave 10 mm. Na montagem, o torque
de aperto é de 8 Nm.

As velas (de 14 mm) tém a ponta do ele-
trodo composta de iridio. O torque de
aperto na montagem é de 27 Nm, com
uso de chave 16 mm. De acordo com
o manual do fabricante, a substituigdo
das velas neste motor é recomendada a
cada 60 mil quildmetros.

Para remover a tampa de vélvulas, uti-
lize a chave de 8 mm e faga a remogdo
dos parafusos na sequéncia de fora
para dentro, em sentido cruzado. Inicie
aremocao pelos parafusos centrais das
extremidades laterais. Na montagem,
0 torque de aperto é de 10 Nm, com or-
dem de dentro para fora.

Os parafusos da tampa ndo séo do tipo
imperdiveis, mas ficam presos a junta
no momento da remogao da tampa.

Nas juncgbes de duas superficies (como
na unido do maédulo MultiAir com o ca-
begote, por exemplo) ou em mudangas
de planos da superficie (curvas), é feita a
aplicagdo de pontos de silicone a fim de
evitar vazamentos nestes locais. No to-
tal, ha seis locais de aplicagéo de silico-
ne na hora da montagem: dois na jungéo
do cabegote com o front-cover, dois na
unido do madulo MultiAir e dois na su-
perficie de encaixe da bomba de vacuo.
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14)

16)

17)

Ao analisar a tampa de valvulas, é pos-
sivel ver os dois caminhos dos siste-
mas de separagdo de 6leo (blow-by):
o da vélvula PCV e o da aspiragao
em si.

Para remover a bomba de vacuo, reti-
re os 3 parafusos com chave 13 mm.
Na montagem, o torque é de 23 Nm. A
bomba de vacuo neste motor, de aspira-
¢do natural, tem como objetivo atender
ao sistema MultiAir. “Com o MultiAlr,
é possivel usar as valvulas para fazer
a aceleragdo do motor. Portanto, ha
pouco vacuo dentro do coletor de aspi-
ragdo. Se ndo houvesse a bomba de va-
cuo, a performance dos freios do carro
poderia ser prejudicada. A bomba serve
para compensar essa falta de vacuo’,
detalha Erlon.

A bomba de vdcuo possui duas ve-
dagbes com juntas de borracha: na
propria conexdo principal da pega
e no oTing. Antes da montagem, é
necessdria a aplicagdo de sigilante
(selante).

A corrente de distribuigdo do motor
2.4 Tigershark é do tipo “silent chain”,
pelo funcionamento mais silencio-
S0 que uma corrente convencional.
Ela faz parte do pacote de redugédo
de ruidos e vibragbes do projeto
deste motor.

Todo motor com o sistema MultiAir
possui apenas um eixo de comando,
que controla diretamente as valvulas
de escapamento. O acionamento €
como em qualquer motor de fase fixa.
"0 sistema MultiAir dd completa liber-
dade para a movimentagdo da valvula
de admissdo. Por isso, a de descarga
é uma vélvula de acionamento direto
e ndo necessita de variagdo’, conta o
especialista da Stellantis.
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REMOCAO E CUIDADOS DE INSTALAGAO
DO MODULO DO MULTIAIR

19) Para remover o modulo do MultiAir,
solte primeiro os quatro parafusos de
fixagdo de cabega Allen 6 do lado das
eletrovalvulas do médulo.

20) Nasequéncia, fixe a ferramenta de com-
pressdo das molas do médulo. Trata-se
de ferramenta especial Snap-On, de c6-
digo 2020000090, que serve tanto para
0 MultiAir no motor 1.4 (Fiat 500) quanto
no 2.4 Tigershark (Fiat Toro).

Com as molas comprimidas, retire 0s
quatro parafusos restantes do médulo
com chave Allen 6, na sequéncia de fora
para dentro.

Remova 0 mddulo do MultiAir e o posi-
cione na bancada sempre na horizontal,
em posicdo de trabalho. Evite virar o
mddulo.

Nesta foto, giramos o médulo apenas
para mostrar os tuchos hidraulicos que
atuam nas vélvulas.
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24)

25)

26)

27)

Retire ainda a junta metalica do mddulo
MultiAir.

Na montagem do mddulo, é importante
a aplicagdo de silicone nos pontos de
jungao de superficies.

A fixagdo do médulo MultiAir é dividida
em trés etapas. Na primeira, aplique o
pré-torque de 10 Nm nos 6 parafusos
(26a) que ndo ficam encobertos pela
ferramenta de compressdo das molas.
A ordem de aperto é de dentro para

fora, com a sequéncia listada de 1a 6 @':-' -

na imagem (26b).

Remova a ferramenta de compresséo
das molas, encoste os quatro parafu-
sos restantes e aplique 10 Nm em to-
dos os 10 parafusos, inclusive os que
ja haviam sido pré-torqueados (27a). A
ordem de aperto é de dentro para fora,
de acordo com a sequéncia de 1 a 10
listada na imagem (27h).

26b| MultiAir: Ordem de Aperto (12 etapa)

Sincronismo

Admissio
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2

Exaustao
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27b | MultiAir: Ordem de Aperto (22 e 32 etapas)

Admissio
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|. 28) Por fim, aplique o torque de aperto fi-
/ nal de 22 Nm em todos os parafusos.

i A ordem de aperto é a mesma do pas-
= S0 anterior.
- ' , REMOGAOQ DO FRONT COVER E CARTER

29) Para a remogdo da polia dos 6érgdos
auxiliares do motor, faga o travamento
do flex plate pela engrenagem do motor
de partida.

Solte o parafuso de fixagdo da po-
lia com chave 22 mm. “A vedagéo do
front-cover ocorre em cima da polia, e
ndo sobre o eixo virabrequim. A polia
¢ chavetada e ndo tem encaixe sobre
pressdo’, detalha Erlon. Na montagem
do parafuso de fixagdo, o torque é de 50
Nm + angular de 68°.

Utilize chave 13 mm para a remogéo
do rolamento de apoio. Na montagem,
€ necessdria a aplicagdo de trava qui-
mica no parafuso do tensor e torque de
aperto de 25 Nm.

32) Solte os 3 parafusos do suporte do ar-
-condicionado com chave de 10 mm.
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33)

34)

35)

36)

Solte os parafusos do cérter. Ha dois pa-
rafusos maiores, de chave 12 mm, que
sdo estruturais, na regido onde fica o
suporte do ar-condicionado. Para os de-
mais, use chave 10 mm. Na montagem,
o carter é colado com silicone. O torque
de aperto dos parafusos de chave 10
mm é de 9 Nm, enquanto os de chave 12
mm tém torque de aperto de 25 Nm.

Solte os parafusos de fixagdo do front
cover. Primeiro, remova os 3 parafusos
de chave 12 mm e 1 parafuso de chave
13 mm na extremidade superior lateral.
Na montagem, estes parafusos tém tor-
que de aperto de 25 Nm.

Em seguida, remova os parafusos de
chave 10 mm, na sequéncia de fora para
dentro, de forma cruzada. Na monta-
gem, o torque de aperto é de 9 Nm, na
ordem inversa a desmontagem.

Depois, remova 0s 4 parafusos de chave
15 mm. O torque de aperto é de 65 Nm.

37)

38)

39)
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O Ultimo parafuso a ser removido do
front cover é o superior central, de cha-
ve 13 mm, com torque de 65 Nm para
montagem.

Para soltar o front cover, hd dois pontos
de apoio nas extremidades superior e
inferior para fazer a alavanca. Comece
pelo ponto superior.

Na montagem, deve-se aplicar selante
ndo somente no perimetro externo do
front cover, mas também ao redor dos
orificios dos dois parafusos centrais.

Ha duas formas de remogéao do cérter.
Com o front cover aplicado, deve-se fa-
zer o movimento de alavanca em dois
pontos laterais, tomando cuidado para
ndo amassar a borda da pega. Jd quan-
do o front cover é removido, como nes-
te procedimento, basta fazer a alavan-
ca com o apoio diretamente no bloco
do motor, pela parte frontal.

Veja na proxima edigdo da Revista O
Mecanico (ed. 323, Margo/2021) a se-
gunda parte da manutengdo do motor
2.4 Tigershark, com os detalhes sobre
o0 sincronismo, cabegote, carter, sub-
-bloco, virabrequim, pistées e bielas.

Colaboragéo técnica: Stellantis/Fiat
Mais informagdes: 0800-707-1000
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MONTAGENS COM SELANTES
AUTOMOTIVOS E TRAVAS
QUIMICAS: MITOS E VERDADES

artigo por Fernando Landulfo

4 faz algum tempo que o
Guerreiro das Oficinas tem

J notado que as montadoras
vém aumentando a utiliza¢do

de fixadores quimicos em seus produtos.
Seja na aplicacdo de travas anaerdbicas
nos elementos de fixacdo tradicionais
(porcas, parafusos, prisioneiros e acopla-
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mentos conicos); seja na substitui¢io dos
elementos de vedacio tradicionais (jun-
tas) por selantes quimicos, nas unides de
contato entre 2 superficies (juntas de so-
breposicao simples).

E claro que as novidades causam al-
guma polémica, sobretudo nas rodas de
profissionais mais tradicionalistas. Prin-

cipalmente, quando os procedimentos de
reparacdo nio chegam ao resultado espe-
rado, ou produzem algum efeito colateral
prejudicial imprevisto.

S6 que o uso desse tipo de produto
nio é algo tdo novo assim. Entdo, por que
ainda temos discussdes a esse respeito?
A resposta é bastante simples: existem
pontos que tecnicamente ainda precisam
ser esclarecidos.

Entdo vamos la. A primeira pergunta
que os tradicionalistas costumam fazer
é: que vantagem essas ‘colas” tém sobre
as juntas tradicionais? Pois bem, em pri-
meiro lugar é preciso esclarecer alguns
pontos importantes:

a) O que atualmente ¢é utilizado como
substituto das juntas nas unides ndo
é cola (adesivo), mas um selante.

b) Adesivo: Produto capaz de unir ma-
teriais por meio de um processo de
cura ou cristalizacio (COSTA, 2012).
Ou seja, se aplicado a uma unido, deve
substituir todos os elementos de fixa-

©

¢do (porcas, parafusos, prisioneiros
etc.), ficando juntamente com a regu-
laridade das superficies em contato,
com a responsabilidade pela estabili-
dade e, dependendo do caso, também
pela estanqueidade dessa unizo.

Selante: Produto capaz de selar uma
fenda (podendo colar ou n3o), e man-
ter preenchido um espaco entre duas
superficies, formando uma ponte en-
tre elas, tanto fisica quanto quimica
(COSTA, 2012). Ou seja, a responsabi-
lidade pela estabilidade da uniio entre
as pecas continua sendo dos elementos
de fixacdo. Ao selante cabe, juntamen-
te com a regularidade das superficies
em contato, a responsabilidade apenas
pela estanqueidade da unigo.
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Porém, como ambos os produtos
apresentam caracteristicas de adesio as
superficies com que entram em contato,
a diferenciacdo entre eles é dificil de se
obter. E por essa razio, é muito comum
denominar como “adesivo” os selantes de
uso automotivo.

Os selantes utilizados nas monta-
gens de conjuntos mecanicos podem
ter as mais variadas composicdes.
Tudo depende das propriedades de-

sejadas: viscosidade, tempo de cura,
resisténcia a temperatura, resisténcia
mecanica, flexibilidade, tipo de fluido
com que terd contato etc. Quem deter-
mina essas propriedades é o fabricante
do conjunto a ser montado, que as pas-
sa ao fabricante do selante. Logo, utili-
zar o produto recomendado é o primei-
ro passo para o sucesso do processo de
vedacio do conjunto, sem que ocorram
maiores surpresas.

Grande parte dos selantes para mon-
tagens de conjuntos automotivos ofereci-
dos no mercado sdo produzidos com base
em elastometros desiliconede curaneutra
ou acética (o tipico odor de vinagre, que
caracteriza o selante de cura acética, se
deve aos produtos utilizados para a cura,
que se completa com a evaporagio do
4cido acético). Eles apresentam vulcani-
zacdo a frio (umidade e temperatura am-
biente), formando uma camada flexivel
e aderente.

Segundo Costa (2012), o silicone tem
como base o silicio (depois do oxigénio,
o elemento quimico mais abundante no
planeta Terra). A reacdo que produz o si-
licone foi descoberta no século XIX, mas
desenvolvida apenas na década de 1930.

Antes de fazer uso, € de muito bom tom ter certeza de que o produto atende aquela aplicagdo
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E de acordo com esse mesmo pesquisa-
dor, a patente do primeiro selante a base
de silicone se deu nos Estados Unidos, em
1976, por J.H Wright, pela empresa Ge-
neral Electric. Costa (2012) afirma ainda
que, segundo o pesquisador britanico W.
C. Wake (1976), os selantes de silicone
apresentam Otima flexibilidade, resistén-
cia quimica e boa estabilidade térmica. Ja
o tempo requerido para a cura depende
da temperatura e unidade a que o selante
serd exposto, assim como a espessura da
camada aplicada (COSTA, 2012).

No entanto, como os conjuntos me-
canicos podem trabalhar sob diferentes
condicdes, é preciso ter cuidado na hora
de selecionar o produto. Antes de fazer
uso, é de muito bom tom ter certeza de
que o produto atende aquela aplicacio:
compatibilidade com os materiais de base
que ird vedar, suportar a temperatura e
umidade no local de trabalho, apresentar
a viscosidade adequada (para ndo escor-
rer durante a montagem) e ndo oferecer
contra indicacGes: ndo reagir quimica-
mente com os lubrificantes que ird ve-

dar, nio atacar os materiais de base onde
serd utilizado.

Mas ¢é preciso ter cuidado. O selante
nio pode ser utilizado indiscriminada-
mente. Alguns conjuntos nio podem ter
a junta removida e substituida pelo pro-
duto. As razdes mais comuns sio:

a) A junta funciona como espacador.
Sua remocio altera os ajustes inter-
nos do conjunto interferindo no seu
funcionamento.

b) A area da superficie de contato entre
as partes a vedar nio é suficiente para
formar uma camada vedante eficien-
te. Além de ndo ocorrer a vedacio
desejada, pode haver escorrimento
de produto para dentro do conjunto.

Logo, por mais tentador de que seja
(principalmente nos conjuntos cujas su-
perficies de vedacdo se encontram dete-
rioradas) é preciso consultar previamente
o fabricante do conjunto a montar e/ou
estudar profundamente os impactos, antes
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de se tentar qualquer substituicdo, ou mes-
mo, fazer uso de ambos: junta e selante.
Outro ponto importante a ser levado
em consideracio é a quantidade de produ-
to a ser aplicada (espessura do filete). Falta
de produto nio permitird a formacio da
vedacio desejada. J4 o excesso, pode pro-
vocar escorrimento de selante para den-
tro do conjunto, cujas consequéncias po-
dem ser catastréficas. Muitos sdo os casos
relatados de entupimento de galerias de
lubrificacdo por excesso de selante que es-
correu para dentro do conjunto, durante o
fechamento do conjunto e/ou aplicagio de
torque nos parafusos de fixacdo. A espes-
sura do filete a ser aplicado e o tratamento
prévio das superficies sio determinados
pelo fabricante do produto (alguns selan-
tes exigem o tratamento prévio da super-
ficie “desengraxamento”), assim como, a
aplicacio de um “primer” antes dele.

TRAVAS QUIMICAS EM ROSCAS
DE PARAFUSOS

A outra pergunta que os tradicionalistas
costumam fazer é: porque usar “cola” nas

roscas dos parafusos? Nio basta “apertar
direito”?

A principio, o aperto e as consequen-
tes forcas de atrito, que ocorre entre os
filetes das rocas e a cabeca do parafu-
so (porca) e o seu assento deveriam ser
suficientes para manter o elemento de
fixacdo apertado indefinidamente. No
entanto, é preciso levar em consideracio
alguns detalhes importantes:

a) Devido as irregularidades nas super-
ficies dos filetes e nas folgas entre
eles, o contato nio é pleno. De acor-
do com a Universidade de Sio Paulo
(2020), nas roscas métricas externas a
drea de contato real é cerca de 80% da
tedrica. O que prejudica as referidas
forcas de atrito.

b) Nas aplicacdes automotivas, os ele-
mentos de fixacdo encontram-se
submetidos a esforcos devidos as
variacdes de temperatura e vibra-
¢oes. Fatores esses que colaboram no
afrouxamento precoce deles.

.l e /A

Selante (ou junta liquida) aplicado em excesso pode provocar escorrimento
para dentro do motor ou cambio, entupindo galerias de lubrificacdo
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Uma solucdo intuitiva é o aumento
da pré-carga (aperto) nesses elementos de
fixacio no momento da montagem. No
entanto, muitas vezes, por uma série de
fatores (resisténcia mecanica do elemen-
to fixador ou nas pecas a serem unidas),
a aplicacdo de um sobretorque nio é pos-
sivel. A solucio final estd em preencher
0 espaco vazio entre os filetes com um
adesivo anaerdbico (a cura ocorre sem a
necessidade de presenca de oxigénio).

A trava quimica, como é popular-
mente conhecida, é inserida na forma li-
quida. Apés expulsar o ar existente entre
os filetes, se solidifica proporcionando
maior contato entre elementos. Conse-
quentemente, tem-se uma maior dificul-
dade de perda da pré carga.

Via de regra esses produtos, apds a
solidificacao, sdo resistentes a vibracoes,
corrosio e choques. Sio desenvolvidos
para atender a diferentes niveis de resis-
téncia, temperaturas e dimensdes. E ao
contrario do que muitos pensam, o uso
das travas quimicas nio impede a remicdo
do elemento fixador quando necessirio.

Assim como os selantes, o uso das
travas quimicas niao deve ser indis-
criminado. A recomendacio do fa-

REFERENCIAS:
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VIRE| DONO DE OFICINA EM
MEIO A PANDEMIA

Veja como cinco mecanicos deixaram de ser
funcionarios para se tornarem empresarios durante
0 atipico ano de 2020; saiba como se estruturar
para abrir o proprio negdécio

texto Raycia Lima  foros Arquivo Pessoal
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GASTO ESTIMADO ANUAL
COM A MANUTENGAO DOS
VEICULOS NO BRASIL

4 é um hibito de quem Ié a
J Revista O Mecanico es-

perar por matérias técnicas

explicando evolucdes nos
sistemas automotivos. Mas hd uma peca
muito especial em todas essas evolugdes,
que é justamente quem as conduzem e as
executam: o mecanico. Nesse caminho,
h4 profissionais que decidiram nio sé
evoluir como mecénico, mas passar a ser
gestor, ou melhor, empresirio, e abrir
sua propria oficina.

Sair da posicio de funcionirio e
passar a ser empreendedor é uma aposta
vantajosa, tendo em vista que o setor de
manutencio automotiva é um pilar im-
portante na economia nacional. Segun-
do o IBGE, em Pesquisa de Orcamento
Familiar, os gastos estimados com ma-
nutencio de veiculos por ano no Brasil
sio de R$ 128 bilhdes. Entretanto, an-
tes de montar uma oficina, é necessério
investimento, e claro, planejamento.
Além do investimento intelectual, que

RS 128 BILHOES

" &2IBGE

Instituto Brasiliro de Geografia o Estatistica

ocorre com a atualizacio profissional
por meio de cursos, é imprescindivel
ter um local adequado e o ferramental
correto para a realizacio dos servigos
com destreza.

Em pesquisa realizada pelo Sebrae
(Servico Brasileiro de Apoio as Micro
e Pequenas Empresas) em 2014, s6 para
estabelecer a estrutura da oficina, sem
contar o ferramental, o mecanico gasta
em média R$ 31,2 mil. O investimento
em ferramentas e equipamentos varia
de acordo com o escopo da oficina:
para manutencio de linha leve, o ca-
pital médio aplicado é de R$ 60 mil a
R$ 70 mil; para auto elétrica, o valor
investido é de R$ 50 mil a R$ 60 mil;
se for focada em funilaria e pintura,
de R$ 100 mil a R$ 130 mil. Embora
esses valores possam estar mais ele-
vados com o atual momento da eco-
nomia, hd formas de se estruturar
cautelosamente e adequadamente para
esse investimento.
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SABER AS NECESSIDADES DO
MERCADO E FUNDAMENTAL

O conhecimento do mercado que se pre-
tende atuar sem ddvida é um dos prin-
cipais pontos para o desenvolvimento
sauddvel da oficina, explica o Analista de
Negécios do Sebrae, Reginaldo de An-
drade Santos. “Quando se fala em conhe-
cer o mercado é no sentido de entender
como cada individuo desse ecossistema
de comporta. Saber como o cliente §,
como funcionam os fornecedores, que
sdo parceiros estratégicos, e, por ulti-
mo, conhecer bem a concorréncia. A
concorréncia vai ser um termometro no
seu planejamento”.

Para o especialista, saber que vocé e
sua oficina serdo o principal produto do
negécio também é de suma importéncia.
“Uma caracteristica muito comum no
segmento é que ja haja uma experiéncia,
por parte do mecénico, antes de abrir sua
propria oficina. Por isso a reputacio do
profissional precisa ser muito boa. Pensar
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Paulo Rodrigues, Centro Automotivo Clinicar

bem no local onde se situard o estabeleci-
mento também é extremamente relevan-
te, tendo em vista sempre as caracteris-
ticas de onde estdo os clientes e sabendo
que estes sempre buscario por facilidades
e transparéncia’.

Quanto a precificacio do servico,
Reginaldo considera que é uma toma-
da de decisio séria, principalmente, se o
mecanico que esta abrindo a oficina nio
tiver conhecimento em gest3o. Ele alerta

o profissional para nio cair na armadilha
de que “o importante é ser barato” e criar
a ilusio que oferecer o menor preco é
uma boa escolha. “Baratear a mao de obra
nio é necessirio. Na verdade, agregar o
preco a um servico bom é o verdadeiro
ganho”, destaca. “O mecinico que passa
a ser empresario precisa se posicionar
como autoridade, para mostrar a quali-
dade de seu servico e consequentemente
trabalhar o preco como um resultado
desse atendimento”.

Quando perguntado sobre o mo-
vimento do segmento de manuten¢io
automotiva durante 2020, ano atipico
devido a pandemia do Coronavirus,
o analista do Sebrae reconheceu que
houve uma uniao do setor, onde mui-
tos fizeram parceiras para nio fechar
as portas. “Principalmente em regides
mais periféricas, as oficinas foram se
juntando com o que tinham de melhor.
Essas atitudes reduzem custo, mantém
a carteira de clientes e sio métodos efi-

Paulo Henrique Paes, Mecanica Roncar

cazes de sobrevivéncia para os negd-
cios’, finaliza.

MAS COMO E A REALIDADE DE QUEM
ABRIU UMA OFICINA DO ZERO?

Nada melhor do que saber como é em-
preender do que com aqueles que fize-
ram isso em um periodo inabitual como
o ano que passou. O mecéanico Paulo
Rodrigues, do Centro Automotivo Cli-
nicar, localizado em Limeira/SP, conta

MECAMICA AUTOMOTIVA
HACIOHAIS & |EPOTTADOS
B an Eln W)
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que comecou no setor como trocador de
6leo. “Estou hd quase 7 anos na édrea de
mecanica automotiva. Trabalhei em uma
autopeca e s6 depois fui de fato para uma
oficina independente”. Mesmo diplomado
pelo SENAI, Rodrigues conta que foi no
dia a dia que conseguiu se identificar real-
mente com a profissdo de mecanico.
Apesar de muito aprendizado em
oficinas de terceiros, Rodrigues queria
adotar praticas organizacionais que sé
um negdcio préprio poderia contem-
plar. “Toda oficina em que eu trabalhava
eu queria adotar coisas como checklist
ou uso do osciloscépio. Esse foco de
trabalhar como eu gostaria foi o que me
impulsionou a cada minuto”, descreve.
Foi ai que nasceu a ideia de se tornar
empresario. “Conheci uma pessoa que ti-
nha me chamado para ser sécio da oficina
dele, porém, por diferencas de formas de
pensar, eu decidi realizar esse sonho de
abrir a prépria oficina sozinho”, conta
Rodrigues. “Como eu ji tinha algumas
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José Ronario Lemos Vieira, GR2 Consultorio Automotivo

ferramentas, certo dia, sentei e comecei
a fazer o planejamento do meu negdcio.
A estreia estava agendada para junho de
2020. Procurei um lugar, fiz a reforma
com um pedreiro que é amigo meu e em
julho de 2020 I4 estava minha oficina,
com apenas um més de atraso’.

Seu xara, Paulo Henrique Paes, da
Mecénica Roncar, localizada em Igua-
pé/SP, também viu que a melhor forma
de exercer sua profissio de acordo com

seus proprios métodos era por meio de
uma oficina sua: “Infelizmente, no nos-
so setor hi falta de uma regulamentacio
de trabalho e muitas vezes um ambiente
agressivo. Nio adianta vocé ganhar mui-
to dinheiro, mas o ambiente ser péssimo,
por isso decidi trabalhar para mim”.

Paes ressalta que suas experiéncias
em todos os setores dentro da oficina aju-
daram a constituir seu préprio negdcio.
“Trabalho desde os 15 anos como meca-
nico, hoje tenho 31. Quando adolescente,
meu tio mecanico era meu espelho. Desde
pequeno observei que ele sempre ajudava
as pessoas de alguma forma com aquilo
e eu queria fazer isso também. Na minha
caminhada dentro de oficinas, trabalhei
como ajudante, lavando peca, na orga-
nizacio e limpeza, e no meu ultimo em-
prego fui encarregado. Fui adquirindo
conhecimento com meus superiores para
aprender cada vez mais. Sempre fui desa-
fiado e isso fez com que eu fosse elevando
cada vez mais meu conhecimento dentro

Renan Gutierrez de Souza, Oficina Gutierrez

desse mundo”, finaliza.

Vivéncia no segmento também foi
de grande ajuda para o GR2 Consult6-
rio Automotivo. A oficina, localizada em
Sorocaba/SP, pertence a José Ronario
Lemos Vieira. O mecanico e empresario,
que atua no segmento hd 35 anos, ja havia
trabalhado em concessiondrias da Ford,
Citroén, Volkswagen, JAC, Jeep e Nissan.

Mesmo com as dificuldades, Ro-
nario comenta que ‘na primeira se-
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mana da quarentena eu ji estava com
planos de montar minha oficina e em
nenhum momento eu deixei a pande-
mia afetar isso. Com esse espirito em-
preendedor ‘arregacei as mangas’ e fui
sem medo. Construi um galpio para
alocar o negbécio. E de 14 para cd, faz
trés meses que a oficina estd em pleno
funcionamento e que estou tocando
tudo sozinho”.

As perspectivas para 2021, por parte
de Ronario, sao muito boas. “Para mim,
esse vai ser o melhor ano para as oficinas
independentes. Estou conseguindo fazer
uma boa divulgacdo boca a boca. J4 até
consegui um contrato com uma empre-
sa, fazendo a manutencdo em 5 carros
continuamente. O que mostra que s6 ha
progresso pela frente no nosso segmen-
to”, finaliza.

Nessa linha de otimismo, temos tam-
bém Renan Gutierrez de Souza, da ofici-
na Gutierrez, localizada em Pirituba/SP.
Para ele, é preciso ter empenho em ver o
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Luiz Moura, Oficina LM Pit Stop

negécio progredir, principalmente quan-
do o empreendedor precisa estar a dispo-
sicdo de tantas responsabilidades quando
abre sua oficina.

“Eu inaugurei a oficina no final de
janeiro de 2020. Eu ja tinha feito um in-
vestimento alto para o ferramental. Ar-
risquei muito para montar uma oficina
completa. Nesse tempo percebi que nos,
mecanicos, estamos preparados para
uma drea especifica, porém quando em-

J—— J"I-IJ ﬂ]ﬁ

preendemos acabamos lidando com ou-
tras dreas”. Renan destaca que a partir
do momento que vocé é o proprietirio
da oficina, vocé é responsavel por tudo,
nio hd ninguém para “chamar” quando
h4 algum problema. “E ali que vocé tem
que achar uma solucgo. E é ai que a gen-
te se transforma de mecanico em ges-
tor, quando a gente muda nossa forma
de pensar”.

Além do mindset de empresario, o
mecénico precisa honrar cada trabalho
executado em sua oficina, como destaca
Luiz Moura da oficina LM Pit Stop, lo-
calizada em Virzea Paulista/SP. “Quando
vocé abre seu negécio hd uma grande di-
ficuldade de fazer nome. Principalmente
nesse ramo que, infelizmente, hd muitos
profissionais que nio passam credibilida-
de. Por isso a gente precisa se diferenciar
e mostrar nossa honestidade”, destaca.

Ao contrario dos outros entrevista-
dos, Moura nio comecou como mecani-
co, mas sim como empreendedor fora do
segmento automotivo. “Eu sempre quis
abrir um negdcio e vi que a mecanica
independente era um negdcio rentdvel”.
Em busca desse objetivo, Luiz fez cur-
so de mecénica automotiva, especiali-

zou-se em elétrica e injecdo eletronica,
além de fazer curso de instalacio de som
e acessorios. “J4 tentei abrir alguns tipos
de estabelecimento, mas diferente dos
outros, para a oficina eu tive um bom
planejamento. E um nicho grande e cada
vez mais serd necessario’, finaliza.

Apesar dos “prés” para abrir a propria
oficina, como o otimismo, planejamen-
to e confianca no préprio potencial, os
gestores e mecanicos enfrentaram dois
“contras” em comum: a burocracia da
documentacio e a falta de “alguém” para
guid-los no quesito gestdo. Reginaldo,
analista do Sebrae, esclarece que o ideal
é que o mecanico-empresirio nio fique
refém do conhecimento de terceiros.

“Nao é bom ficar na mio de ou-
tro profissional, como o contador, por
exemplo. E necessario entender e estru-
turar vocé mesmo seu negécio. Pensar
na rentabilidade da empresa. O Sebrae
pode ajudé-los com orientacdes e cur-
sos de empreendedorismo e gestio”. Por
fim, ele explica que apenas a exceléncia
profissional ndo garante o sucesso em-
presarial e “deixar de 1h a 2h pelo me-
nos para ser gestor da sua oficina jd é um
excelente comeco”.

PRINCIPAIS PROVIDENCIAS PARA ABRIR SUA OFICINA
* Registro da empresa na Junta Comercial com o CNAE principal que
é (4520-1) Servigos de manutencio e reparagdo mecanica de veiculos

automotores;

« Inscricdo na Receita Federal para obtencao do Cadastro Nacional de
Pessoa Juridica — CNPJ (www.receita.fazenda.gov.br);

« Se for contribuinte do ICMS (compra de autopegas para aplicacio),
registrar a empresa na Secretaria da Fazenda do Estado;

« Inscricio da empresa na Prefeitura para obtencdo do Cadastro de

Contribuinte do ISS;

+ Registro na Previdéncia Social para inscri¢do da empresa

no INSS (www.mpas.gov.br);

« Consultar o Procon para adequar seus produtos e servicos as exigéncias
do Cédigo de Defesa do Consumidor (Lei n° 8.078 de 11/09/1990);
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1.0 TURBO AT

RAIO X: CHEVROLET ONIX PREIER

Conheca os aspectos de manutencao e
reparabilidade da segunda geracao do carro

mais vendido do Brasil

rexto Gustavo de S&  Foros Fernando Lalli

General Motors foi a ultima
entre as principais fabrican-
tes de automéveis a apostar
em downsizing de motores
nos modelos de entrada. O conceito,
que tem como pilar a melhoria dos
indices de eficiéncia energética, pode
incluir a diminuicdo da quantidade de
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cilindros, reduc¢io da cilindrada e a
aplicacdo de turbo, entre outros. Todos
estes exemplos estdo na segunda gera-
¢do do Onix, que estreou uma nova fa-
milia de motores 1.0 (aspirado e turbo)
no fim de 2019.

O novo Onix é feito na platafor-
ma GEM (sigla de Global Emerging

Markets), em substitui¢do 2 antiga base
GSV (Global Small Vehicles), que segue
em linha nas primeiras geracdes de Onix
e Prisma (rebatizadas de Joy e Joy Plus) e
no monovolume Spin. A nova base per-
mitiu ao carro mais vendido do Brasil
crescer em porte, ganhar mais itens de
seguranca e de tecnologia.

A nova familia de motores 3-cilin-
dros tem como ponto de partida o 1.0
Ecotec de aspiracio natural, capaz de
gerar 82/78 cv de poténcia e 10,6/9,6
kgfm de torque (E/G). A configuracio
turbo do mesmo motor produz 116 cv
a 5.500 rpm (com etanol ou gasolina) e
16,8/16,3 kgfm (E/G) a 2.000 rpm. As
opcdes de cambio sio manual ou auto-
madtico (somente no turbo), ambos de
seis marchas.

Entre as evolucdes para diminuir
peso e melhorar a eficiéncia dos novos

motores 1.0 Ecotec estdo a construciao
do bloco em aluminio, cabecote com du-
plo comando de vilvulas varidvel e co-
letor de escapamento integrado, bomba
de 6leo de duplo estdgio e pressio varia-
vel, além de volante de dupla massa, vi-
rabrequim deslocado em relacio ao eixo
vertical dos cilindros e correia dentada
imersa em 6leo. Na versio mais potente,
o turbocompressor possui resfriamento
a dgua e vialvula de alivio a vicuo com
controle eletrénico.

Para avaliar as condicdes de manu-
tencdo e reparabilidade da nova geracio
do Chevrolet Onix hatch, contamos
com o auxilio do mecanico Roberto
Montibeller, proprietirio da oficina
High Tech, em Sao Paulo/SP. O modelo
avaliado é um exemplar da linha 2021,
na versio Premier (R$ 81.890), com mo-
tor 1.0 turbo e cambio automatico.

Roberto Montibeller, proprietdrio da oficina High Tech, em Sdo Paulo/SP
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MUDANGAS NO COFRE
“Ao abrir o cap6, o novo motor parece
até maior que o antigo, pois tem com-
ponentes extras, como o turbo e mais
mangueiras”, analisa Montibeller. As bo-
binas de igni¢do sdo individuais (1) e nio
possuem cabos de vela. “A troca é bem
simples, bastando remover 2 parafusos
e um conector simples para ter acesso as
velas”, afirma o mecanico. As velas sio
de iridio, com troca recomendada a cada
100 mil quilémetros. A tampa do coman-
do de valvulas é plastica, com sistema de
ventilacdo positiva do cirter integrado.

Os bicos injetores também tém fécil
acesso e possuem sistema de preaqueci-
mento do etanol diretamente no bico, e
ndo na flauta completa (2). No projeto da
linha Onix nacional, a General Motors
optou pela injecdo indireta (multiponto)
para reduzir custos e facilitar a manuten-
¢do em relacdo 2 injecdo direta usada no
mesmo motor vendido na China.

A sonda lambda primdria (3) fica
acessivel pela parte posterior do mo-
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tor, por cima. Jd a secundéria pode ser
substituida por baixo, com o carro no
elevador. O corpo de borboleta (4) nio é
tdo simples de acessar quanto os demais
itens do cofre. “O TBI fica escondido
debaixo do coletor de admissdo, em um
local apertado”, opina.

O manual indica substitui¢io do li-
quido de arrefecimento (5) a cada 150

mil quilometros ou 5 anos. Uma possivel
manutencao do radiador e condensador
do ar-condicionado exige a remocio do
para-choque. Alternador, bomba d’dgua
e compressor do ar-condicionado tam-
bém tém acesso descomplicado, pela
parte inferior do veiculo - os trés com-
ponentes sio acoplados diretamente no
bloco do motor, a fim de eliminar supor-
tes e o peso total do conjunto. Neste 1.0
turbo, a bomba d’4gua possui termostato
acoplado e trocador de calor integrado.

O sincronismo do 1.0 Ecotec é feito
por correia banhada em éleo, que entre-
ga menor nivel de ruido na comparacio
com corrente, de acordo com a GM. A
troca da correia e do tensor é recomen-
dada pelo manual somente aos 240 mil
quilémetros ou 15 anos. “Para este prazo
valer, o mecénico deve sempre colocar o
6leo homologado e no prazo especifica-
do pela fabricante. Se usar um lubrifi-
cante qualquer, a durabilidade da correia
serd reduzida”, alerta Roberto.

Jé a correia de acessorios (6) deve ser
trocada a cada 120.000 km ou 5 anos.
A bomba de 6leo é varidvel, de dois es-
tdgios, que permite entregar somente a
quantidade de dleo necessdria para de-
terminada condicio de funcionamento
do motor. Acoplada ao virabrequim por
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correia especifica, a bomba possui troca
recomendada a cada 240 mil quilome-
tros ou 15 anos.

Em caso de eventual substitui¢do
das lampadas dos faréis principais,
o espaco no cofre é satisfatério. “Do
lado do passageiro, apenas é necessa-
rio deslocar o gargalo do reservatério
do liquido limpador do para-brisa’,
explica Roberto.

Para remover o elemento do filtro
de ar do motor, é necessirio retirar o
duto de tomada de ar (7), soltar os pa-
rafusos ao redor da tampa e desconec-
tar o sensor de fluxo (8). “E preciso
atencdo no manuseio da tampa pois o
conector do sensor é uma peca plastica
frégil”, orienta o mecanico. A Chevro-
let indica a inspecdo visual das condi-
¢oes do filtro de ar do motor a cada 20
mil quilémetros e substituicdo a cada
40 mil quilémetros.

Curiosamente, a Chevrolet nio ofe-
rece o filtro de cabine de série para a
maioria dos modelos vendidos no Bra-
sil, inclusive o novo Onix. De fibrica,
ha apenas um alojamento para a aplica-
¢do posterior do componente, por con-
ta do proprietirio. Ao menos o acesso
para instalacio do filtro de ar-condi-
cionado é simples, bastando remover o
porta-luvas.

UNDERCAR

No undercar, o Onix nio traz nenhum
tipo de chapa metilica ou prote¢io na
regido do cérter (9). O filtro de dleo
do motor (10) é do tipo convencional,
com corpo metdlico. As trocas de dleo
e filtro de 6leo do motor sdo recomen-
dadas pelo manual a cada 10 mil qui-
lometros ou 1 ano. A especificacio do
lubrificante para este 1.0 turbo é De-
xos 1, 5W-30, API-SN. Incluido o fil-
tro, sdo necessarios 3,75 litros para o
abastecimento.

O bujao de escoamento do 6leo do
cambio automdtico (11) fica acessivel
pela parte inferior. A troca do fluido é
prevista para cada 80 mil quilometros,
com especificacio Dexron VI. Ao todo,
sdo necessdrios 8,1 litros para a substi-
tuicdo completa. “Caso seja necessiria
alguma manuten¢ido aprofundada no
cambio, ndo é preciso baixar o quadro
da suspensdo para remover a caixa’, ob-
serva o mecanico.
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Na suspensio, Roberto nio vé di-
ficuldade na hora da manutencio. “A
dianteira mantém a estrutura padrio
McPherson (12), com pivo cravado na
bandeja e bieletas plasticas, tradicionais
na linha Chevrolet”, explica. Na visio do
mecanico, as buchas traseiras (13) das
bandejas merecem atencdo. “Elas ficam
na posi¢io horizontal e costumam ra-
char, causando ruidos. Se estiverem com
folga, podem também prejudicar o ali-
nhamento”, aponta Montibeller.

Na traseira, também nio hd segredos
na hora da troca dos amortecedores (14),
com fixacdes inferior e superior padriao
em suspensdes de eixo de torcdo. O filtro
de combustivel (15) fica ao lado esquer-
do do tanque, com troca recomendada
a cada 10 mil quilémetros ou 1 ano. Os
freios dianteiros sao a disco ventilado e
os traseiros, a tambor. O fluido de freio
do Onix (DOT 4) deve ser substituido a
cada 2 anos.

Esta versio do Onix hatch 2021
também traz sistema de monitoramen-
to da pressido dos pneus. O recurso é
do tipo direto, onde sensores individu-
ais acoplados a vilvula de enchimento

dos pneus (16) medem a pressio. “Na
hora de fazer o rodizio, é essencial
informar a nova posicdo a central do
veiculo. Ao tirar o pneu do aro, é pre-
ciso ser cuidadoso para nio danificar
os sensores’, explica.

Apbs analisar os principais pontos
referentes 2 manutenciao do Onix, Ro-
berto Montibeller aprovou a segunda
geracdo do hatch. “O carro ficou melhor
que o anterior, com mais tecnologia, sem
deixar de ser simples de reparar”, opina.
Para ele, a constante atualiza¢do dos pro-
fissionais € essencial para receber mode-
los modernos na oficina. “E importante
investir em conhecimento pessoal e em
ferramental para trabalhar com carros
como este. H4 muita eletronica embar-
cada, desde o sistema de injecdo até os
sensores dos pneus. Por isso, a dica é ter
equipamentos adequados e sempre estu-
dar”, orienta Montibeller.

CHEVROLET ONIX PREMIER 2021

MOTOR

Posigao: Dianteiro, transversal
Combustivel: Flex

Numero de cilindros: 3 em linha
Cilindrada: 999 cm®

Valvulas: 12

Taxa de compressao: 10,5:1

Injegao de combustivel: Indireta
Poténcia: 116 cv (E/G) a 5.500 rpm
Torque: 16,8/16,3 kgfm (E/G) a 2.000 rpm

CAmBIO
Automdtico de 6 marchas,
tragdo dianteira

FREIOS
Dianteiros: Discos ventilados
Traseiros: Tambor

DIREGAO

Assisténcia elétrica

SUSPENSAOQ
Dianteira: McPherson
Traseira: Eixo de tor¢éo

RODAS E PNEUS

Rodas: 16 polegadas
Pneus: 195/55

DIMENSOES
Comprimento: 4.163 mm
Largura: 1.476 mm
Altura: 1.730 mm
Entre-eixos: 2.551 mm

CAPACIDADES
Tanque de combustivel: 44 litros
Porta-malas: 275 litros
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Gama 100% hibrida

Volvo tira de linha carros so a
gasolina ou diesel

A Volvo deu inicio a estratégia de
vender somente versdes hibridas de
seus carros no Brasil. A partir de ago-
ra, todos modelos da marca passam a
vir de série com motorizacao hibrida
plug-in, que combina motores a gaso-
lina e elétrico. Com isso, saem de li-
nha as versdes somente a gasolina de
XC40, XC60, XC90 e S60 e a diesel de
XC60 e XC90. As maiores mudancas
estdo na gama do XC40, agora ven-
dido nos acabamentos Momentum
T5 Recharge Plug-in Hybrid (R$
239.950), Inscription T5 Recharge
Plug-in Hybrid (R$ 269.950) e R-De-
sign T5 Recharge Plug-in Hybrid
(R$ 274.950). O SUV “de entrada”
abandona o motor 2.0 T4 de 190 cv
e 30,6 kgfm para utilizar sempre o
hibrido T5, que combina um 1.5 tur-
bo 3 cilindros de 180 cv e 27 kgfm a
um elétrico de 82 cv e 16,3 kgfm - a
poténcia combinada é de 262 cv. Nos
demais modelos da Volvo, a motori-
zacdo é sempre 2.0 hibrida de 413 cv
de poténcia combinada.
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textos Gustavo de Sa

Seda com cara
de hatch

Chevrolet ‘inverte’ para-
choques da linha Cruze

A Chevrolet apresentou a linha 2021
de Cruze hatch (Sport6) e sedi, com
a estreia de uma nova versio inter-
medidria e o “intercimbio” de para-
-choques entre as carrocerias. No
sedd, o novo acabamento LTZ recebe
a mesma dianteira utilizada até en-
tdo pelo hatch, com nichos laterais
maiores e fardis de neblina com for-
mato diferente. No Cruze Sports6,
a inversio de para-choque é vilida
para a versdo de topo Premier, com
faréis de neblina redondos e nichos
menores. A versio LTZ de ambos os
modelos traz bancos em couro preto,
multimidia MyLink com tela de 8” e
Wi-fi nativo, luz de conducio diur-
na em LED e chave presencial, entre
outros. Na mecanica, nada muda:
todas as versdes do Cruze mantém
o motor 1.4 turbo flex de 153/150 cv
(E/G) 2 5.200 rpm e 24,5/24 kgfm de
torque a 2.000 rpm, sempre acoplado
a0 cambio automdtico de seis mar-
chas. Os precos do Cruze 2021 nio
foram divulgados.

BMW retorna ao
motor flex

Linha 2021 do seda Série 3

parte de R$ 245.950

O seda BMW Série 3 voltou a ter
motorizacio flex nas versées 320i
(GP, Sport GP e M Sport). Produzida
em Araquari (SC) desde 2019, a séti-
ma e atual geracdo do Série 3 passa a
contar com o motor 2.0 TwinPower
flex, que manteve os niveis de potén-
cia e torque do 320i 2021 a gasolina:
184 cv entre 5.000 € 6.500 rpm e 30,6
kgfm de 1.350 a 4.000 rpm - na sex-
ta geracdo, o 2.0 flex produzia 27,5
kgfm de torque. O cimbio é sempre
automdtico de 8 marchas e a tra-
¢do, traseira. As configuracoes flex
do sedi sdo a 320i GP (R$ 245.950),
320i Sport GP (R$ 259.950) e 320i M
Sport (R$ 265.950). O Série 3 é ven-
dido ainda na configuracio hibrida
330e M Sport (R$ 319.950) e M340i
xDrive (R$ 489.950), ambas impor-
tadas — o acabamento 330i M Sport
nio consta mais no site da marca.
Outra novidade da gama é o sistema
de chave digital, que permite a aber-
tura das portas ou partida do motor
pelo iPhone.
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Mecanica atualizada

Discovery SFort 2021 tem Novo
motor diese

A linha 2021 do Land Rover Disco-
very Sport chega ao mercado com
uma nova op¢io de motorizacio die-
sel. Chamada de D200, a nova con-
figuracdo traz motor 2.0 turbodiesel
de 199 cv de poténcia a 3.750 rpm e
43 kgfm de torque entre 1.750 rpm
€ 2.500 rpm. O cambio é automaitico
de 9 marchas e a tracio, integral. De
acordo com dados de fébrica, o novo
Discovery Sport D200 é capaz de
acelerar de 0 a 100 km/h em 8,6/8,9
segundos nas versdes de cinco e sete
lugares, respectivamente. A veloci-
dade maxima é de 209 km/h. Unico
modelo da marca fabricado no Brasil,
em Itatiaia (RJ), o Discovery Sport
é vendido em trés acabamentos: S,
SE e R-Dynamic SE. Todos tém op-
¢ao do novo motor diesel D200 e do
P250 flex (249 cv). Ainda sem preco
revelado, o Discovery Sport D200
chega este més as concessiondrias.
Jé as versdes com motor flex partem
de R$ 280.950 (cinco lugares) e R$
289.650 (sete lugares).




PAINEL DE NEGOCIOS

NOVO CA NGO

Visite nosso site e faca o download do
Catalogo Eletrénico Ranalle.

www.ranalle.com.br
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B HUMOR

EXPEDIQ[\O NA SELVA

Sherlock Holmes e Watson armaram a
sua barraca durante uma expedigdo na
selva. No meio da noite, Holmes acorda
Watson e diz:

- Watson, olhe para as estrelas. O que
vocé deduz?

- Eu vejo milhdes de estrelas. E se ha
milhdes de estrelas, ainda que poucas
delas tenham planetas, é provavel que
haja alguns planetas como a Terra. E,
se ha planetas como a Terra, deduzo
que também deve haver vida.

- Watson, seu idiota! Alguém roubou a
nossa barraca!

0 CAIPIRA NO MEDICO

O caipira vai a uma consulta e 0 médico
pergunta:

- 0 que senhor tem?

O caipira responde:

- Uma muié, uma vaca e uma galinha...
- N&o éisso... 0 que o senhor esta
sentindo?

- Ah, td! Vontade de larga a muié,
vendé a vaca e comé a galinha com
quiabo!

XAMPU

Manuel esta tomando banho, e grita
para Maria:

- 0 Maria, me traz um xampu.

E Maria lhe entrega o xampu. Logo em
seguida, ele grita novamente:

- O Maria, me traz outro xampu.

- Mas eu ja te dei um agorinha mesmo,
homem!

- E que aqui estd dizendo que é para
cabelos secos, e eu jd molhei 0s meus.

HOMEM-INVISIVEL
A enfermeira diz ao médico:
- Tem um homem invisivel na sala de

O médico responde:
- Diga a ele que ndo posso vé-lo agora.

SALGADO DE ONTEM

Um rapaz vai a padaria e pergunta se o
salgado era de hoje.

- Né&o, é de ontem.

- E como fago para comer o de hoje?
- Volte amanha!

NA LOJA DE JARDINAGEM

O sujeito pergunta na loja de
jardinagem:

- Moga, quanto custam esses vasos?
E ela responde:

- 0'bom custa RS 15 e o ruim, RS 150.
- Nossa, mas por que o ruim é mais
caro?

- E porque vaso ruim ndo quebra!

MAIS TROCADILHOS INFAMES
Qual é 0 nome do torresmo que esta
sempre de mal com a vida?

- E 0 "torres-mungando”.

*
Por que 0 menino estava falando no
telefone deitado?
- Para néo cair a ligagao.

*
Por que o jacaré tirou o filho da escola?
- Porque ele réptil de ano.

*
Como gue 0 mineiro usa a internet?
- Pelo UAl-fai.

*
O que um alcool disse para outro
alcool?
- Etanois!

*
0 que é um pontinho preto no avido?
- Uma aeromosca.

*

PENSAR NO SEU NEGOCIO

Q RENAULT
Passion for life

E OFERECER AS MELHORES OFERTAS:
ESTE E O NOSSO JEITO DE ESTAR
SEMPRE JUNTO COM VOCE.

» COXIM SANDERO
E LOGAN ENTRE 2007
E 2014

Ref. 6001549205

P

68,00

» AMORTECEDOR
DIANTEIRO DUSTER
Ref. 543020714R

Lan

R+ 289,00

-

» VELA DE IGNICAO
MOTOR K4M (1.6 16V)

Ref. 8201611343

» COXIM SANDERO
E LOGAN (FASE 2)
Ref. 112105431R

P

R+ 263,00

» AMORTECEDOR
DIANTEIRO CAPTUR
Ref. 543022148R

s

R+ 256,50

» AMORTECEDOR
DIANTEIRO
SANDERO I-LOGAN |

Ref. 543024025R

=

R+ 255,00

» VELA DE IGNICAO
MOTOR D4D (1.0 16V)
Ref. 224019202R

T i
217,14

0 que a zebra disse para a mosca? /
- Vocé estd na minha lista negra. MECANICO

REMNALULT

USEO

QR CODE

PARAVER www.mecanico.renault.com.br
espera' AS OFERTAS
NOSITE.
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Tecnologia para avida

Sao 66 anos de historia
no Brasil e inumeros
motivos para celebrar.

Conectamos experiéncia e inovacao para oferecer o gue ha

de melhor ao mercado de reposicao brasileiro. No seu balcao,

na sua oficina ou no seu veiculo, a tecnologia dos produtos Bosch
esta sempre presente para vocé ter uma trajetéria de sucesso.

A sua confianca é nosso combustivel!
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