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30 anos de histéria: UMa
pérola da reparacao

ano de 2014 é mega especial. Nos,

da Revista O Mecéanico, vamos en-

trar 0 ano novo em ritmo de come-
moracao. Estamos comemorando 30 anos
de histéria, de trajetoria ao lado do profis-
sional da reparacdo. Um tempo em que néo
s6 a nossa industria, mas a sociedade em
geral passou pelas maiores transformacoes
da humanidade. Um tempo que foi acom-
panhado e registrado nas paginas de uma
das mais importantes publicacdes do setor
automohilistico do pafs.

Em 1984, ano em que a Revista O Me-
canico nasceu, o pals vivia ainda a emocéo
dos movimentos pelas Diretas Ja, o rock
nacional estava no auge, comecava a revo-
lucdo dos computadores da Macintosh, as
criancas jogavam Atari — mas também brin-
cavam muito na rua — e as Olimpfadas foram
0 evento esportivo do momento, realizadas
em Los Angeles com direito a boicote socia-
lista da Unido Soviética.

Estamos entrando em 2014 e o cenario,
apesar de estar mais, muito mais tecnolégico,
nao mudou muito: manifesta-
¢oes por melhores condicdes
para o povo brasileiro estarao
a tona durante o ano, prin-
cipalmente, porque o maior
evento do futebol mundial, a
Copa do Mundo vai ser rea-
lizada bem aqui. As criangas,
que ndo brincam mais na rua,
a ndo ser que seja em condo-
minios fechados, continuam
jogando videogame, mas eles
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sao aplicativos de Tablet e de Smartphones.
E os computadores, bem, nem precisa dizer
o tamanho da revolucéo que a informatica
teve, com o advento valiosissimo da internet
e das redes sociais.

E se estamos entrando num novo ciclo,
vamos de mudanca. Os 30 anos de publica-
¢do vao marcar uma grande novidade bem
na nossa cara: a capa da Revista mudou,
radicalizou! Esteticamente, é claro, mas
também graficamente, porque com o logo-
tipo na horizontal o espaco pode ser melhor
aproveitado pelas nossas fotos. Também es-
tamos dando inicio as comemoracoes de 30
anos com uma série de matérias especiais,
que vocé nao pode perder, literalmente dis-
secando varios componentes automotivos.

Mas para comecar 0 ano bem mesmo,
queremos continuar contando com vocés,
nossos leitores, afinal, tudo o que fazemos,
é feito para vocés. Neste més temos na série
Especial 30 anos dois importantes compo-
nentes da suspensdo: o amortecedor e as
molas. Temos também uma matéria que vai
falar tudo sobre a certifica-
¢do das pecas, a manutencao
do sistema de arrefecimento
do Fox e muito mais. Fique
conosco. As bodas de 30
anos sao representadas pela
pérola, e queremos ser para
vocés uma pérola. A pérola
da reparacao, da informacao
e da atualizacao. Obrigada
mais uma vez! E “vamo que
vamo"! Feliz 2014!

Carolina Vilanova

EDITORIAL
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Focada no mercado de

reposicao, a Spaal tem
como pilares a qualidade,
tecnologia e sustentabilidade.
Seu diretor executivo, Flavio
Langer, conta um pouco da
parceria com 0s mecanicos
independentes e acredita
que eles sao os verdadeiros
formadores de opinido na
hora de escolher uma

peca de aplicacao

OIMEGANICO)
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Revista O Mecéanico: Com 55 anos de
mercado, a Spaal é uma empresa brasilei-
ra que esta cada vez mais expandindo sua
atuacao. Como é a estrutura da empresa?

A Spaal/Dynamic é uma
empresa de capital 100% nacional e esta
sendo gerida pela segunda geracdo. Somos
uma empresa de médio porte, instalados em
planta industrial prépria de 35 mil m2 em
Tabo&o da Serra, na grande Sao Paulo. Gran-
de parte da estrutura comercial da Spaal/
Dynamic é realizada por representagdes co-
merciais independentes, seja no Brasil como
também nos canais de exportacao.

0 Mecénico: Em relacdo a capacidade
produtiva da fabrica, como estd a Spaal?
Quiais as linhas de produtos fabricados e os
mais importantes?

Operamos com taxa média de
ocupacao de aproximadamente 70%. Isto
é a média, pois temos determinados gru-
pos de equipamentos nos quais esta taxa é
maior. Quanto maior o investimento, maior
tende a ser sua taxa de ocupacao. Fabri-
camos juntas e retentores para todas as li-
nhas veiculares. Certamente destacamos as
juntas de cabecote multilayer, as tampas e
carters metal-elastdbmero e os retentores di-
Namicos como nossos principais produtos.

0 Mecénico: Conte um pouco sobre a
linha Dynamic, o que é, por que e quando
foi lancada?

A Dynamic é a nossa marca de
retentores, de fabricacdo prépria. E fruto
de planejamento estratégico. No segmento
de retentores temos altissima concentracao
de mercado. Temos apenas dois fabricantes



com tecnologia para produzir retentores
criticos, refiro-me retentores para moto-
res e transmissdes. O projeto iniciou-se em
2011, em duas frentes: ampliacdo da érea
fabril para receber esta nova divisdo e con-
tratacdo/aquisicao da tecnologia necessaria.
Hoje, posso afirmar com absoluta certeza
que nosso produto funciona com a mesma
performance das marcas lideres de mercado.

0 Mecénico: Esses produtos sdo todos
destinados a reposicao ou também fornece
para o mercado de pecas originais (OEM)?
Qual é essa porcentagem?

O objetivo sempre foi e serd o
aftermarket, pois é a nossa vocacao. No en-
tanto, a qualidade dos retentores Dynamic
j& nos permitiu aprovar alguns itens para
importante fabricante de transmissoes. Cer-
tamente, em médio prazo, atenderemos 0s
dois segmentos, em percentuais que ainda
desconhecemos.

O Mecéanico: Com importantes certi-
ficacdes, a marca acredita que qualidade,
tecnologia e sustentabilidade s&o os pilares
solidos para a producao. Isso é essencial para
ter participacdo como equipamento original,
dentro das montadoras?

Nossa opgdo por produzir pro-
dutos de qualidade vem de duas décadas.
Me recordo de um momento no passado
que admirdvamos determinado concorrente
pelo que este vendia como também admira-
vamos outro concorrente pela sua qualidade.
Tivemos que decidir e optamos por qualida-
de. Esta estratégia nao foi alterada até hoje
e as certificacoes fazem parte desta politica.
Quanto ao fornecimento para OEM, diria
que as certificacdes sao obrigatorias dentro
do processo de aprovacoes e fornecimento.

O Mecanico: Além de produtos para
linha leves, a Spaal também detém tecno-
logia para fabricar pecas para linha pesada?
Que pecas sao essas e qual a importancia
desse mercado?

Diria que a tecnologia é a mesma.
Motores de alta performance, como sdo 0s
Euro 5 e futuramente Euro 7, trabalham em
pressoes elevadas, que exigem cargas de es-
forco altissimas dos componentes do motor.
Ouvimos recentemente de um engenheiro
ligado a OEM que, para o Euro 7, devemos
esquecer tudo que conhecemos. As pecas da
linha pesada sdo, normalmente, projetadas
com maior complexidade, pelo fato de que
sdao componentes de motores diesel e que
devem resistir a centenas de milhares de qui-
l6metros. Parte desta complexidade também
deve ser atribuida as dimensoes dos ferra-
mentais e moldes, que consequentemente
exigem maquinas de grande porte para serem
produzidos. A meu ver, a importancia do mer-
cado de linha pesada séo estas exigéncias que
mencionei, que requerem investimento, qua-
lidade e responsabilidade. Muitos fabricantes
de juntas para a linha leve adentram somente
superficialmente neste mercado por estas ra-
z6es. Arcar com todos 0s custos de uma car-
reta quebrada, em local distante, carregada, e
reparacao que custara milhares de reais?

0 Mecénico: Sabemos que a marca se
preocupa com tecnologia, desenvolvimento
e meio ambiente. Quais as acbes da marca
que sao baseadas nesses conceitos?

Na verdade todas as acbes da
Spaal/Dynamic sao norteadas com base nes-
sas premissas. Isso esta escrito em nossa vi-
sao, que esta disponivel em nosso site. Isso é
aplicado de forma cultural na empresa, o que
resulta em entendimento, disciplina e respon-
sabilidade pelos nossos colaboradores.

0 Mecanico: O que ha de mais avancado
em juntas e retentores atualmente? Vocés tém
equipes especializadas em desenvolvimento de
novas tecnologias? Dessas pecas, 0 que ja esta
disponivel no mercado?

Em juntas, eu diria que os maiores
avangos estao nos materiais empregados, como
acos revestidos, formulaces elastoméricas de
melhor performance, na metalurgia, etc. Ja
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para retentores podemos dizer que sao os sen-
sorizados em PTFE, que garantem alta durabi-
lidade além da funcao de posicionamento do
motor. Nas juntas, ja empregamos os melhores
materiais existentes para cada tipo de aplica-
cao. Nos retentores, podemos citar os fonicos
utilizados em motores da linha VW.

0 Mecanico: Qual a importancia que a
Spaal dedica ao mercado de reposicdo no
Brasil?

Importancia total. Somos uma
empresa que sobrevive desse mercado. Te-
mos gratidao aos clientes que acreditam em
nossos valores e acreditamos que o merca-
do brasileiro esta bastante maduro, embo-
ra algumas transformacées ainda estdo por
ocorrer. Neste mercado, pelo tamanho e di-
versidade da frota, 4rea geogréfica, nivel de
desenvolvimento, tudo se vende. Infelizmen-
te até produtos de qualidade questionavel.

0 Mecénico: Qual a assisténcia que a
Spaal dedica ao aplicador, 0s mecanicos in-
dependentes? Existem programas voltados
especialmente para esse publico?

Normalmente as informacoes
importantes, diretamente relacionadas a
reparacao e montagem, sao inseridas nas
embalagens dos produtos. Adicionalmente
a isso, temos o Servico de Atendimento ao
Cliente - SAC, que esté disponivel para todos
0s tipos de questionamentos técnicos. Temos
profissionais capacitados para dar o suporte
necesséario. E comum deslocarmos algum
profissional até o cliente, onde a questao
apontada requer analise mais detalhada.

0 Mecéanico: Em sua opinidao, o meca-
nico é um formador de opinidao? Por qué?
Certamente. O fabricante pode
ter bom marketing, boa estrutura e poli-
tica comerciais, mas o produto tem que
funcionar e por periodo condizente com a
frequéncia de reparacbes aceitaveis daque-
le motor. Essa percepcao e confianca estao
diretamente relacionadas ao aplicador.

GIMEGANICO)

0 Mecénico: Que tipo de acdes sao
promovidas para incentivar o uso da marca
junto aos aplicadores?

Temos agora em andamento
a campanha do gel desengraxante, que
acompanha todos os jogos de juntas da
Spaal/Dynamic. E algo que o aplicador nor-
malmente paga, e oferecemos sem nenhum
custo. Para nés, a melhor acao é trazé-los
a empresa, porém, isso ocorre com limita-
¢oes, devido a nossa extensao geografica.
Também participamos de diversas acoes em
parceria com os clientes, como campanhas,
festividades, jalecos, brindes, entre outras
acdes que nos sao propostas.

0 Mecanico: A Spaal investe em trei-
namentos, cursos e palestras para os me-
canicos independentes? Como eles podem
participar?

Realizamos palestras de dois
niveis. Uma delas é direcionada diretamen-
te ao aplicador, em que focamos aspectos
da reparagcao e montagem, como também
os diferenciais dos nossos produtos etc. O
outro formato é especialmente ministrado
para associacbes de classe, em que sao
apresentados conceitos mais abrangentes
de motores e tecnologias. Qualquer apli-
cador poderd nos contatar, através do site,
solicitando palestra em sua regido. Trata-
mos deste assunto como investimento na
Spaal/Dynamic.

0 Mecanico: A marca esta presente nas
competicdes de motorsport pelo Brasil? O
que se ganha dessa participacao?

Visibilidade. Participamos de
competicdes como a Férmula Truck e Stock
Car nestes Ultimos dois anos. Buscamos re-
juvenescer a marca Spaal através deste tipo
de apoio. Especificamente na Truck, desen-
volvemos juntas especiais para 0s motores
Cummins, repotenciados para até 1200cv.
Nossa engenharia desenvolveu um produto
proprio e que resistiu a esta severa condicao

de uso./
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Adeus a um guerreiro

A Fiat anunciu o fim da producdo do mais
popular dos seus veiculos, o Fiat Mille. Com
30 ano de histéria, o Mille foi um divisor de
aguas nao sO para a marca, mas para todo
o mercado automotivo, e vendeu mais de 9
milhdes de unidades ao redor do mundo. No
Brasil, desde 1984, quando foi lancado ainda
com o nome de Uno, foram produzidos 7 mi-

Ihdes de veiuclos . No fim de dezembro, a Fiat
lancou a Ultima edicao do modelo, a Série Es-
pecial Grazie Mille, com tiragem limitada a 2
mil carros. O Mille é uma versao do modelo
Uno, que foi concebido para ser o primeiro
carro mundial da fabricante italiana.

Kits de distribuicdo para veiculos antigos

A Nytron langa no mercado brasilei-
ro de reposicao kits de distribuicdo para
115 modelos das montadoras Fiat, Gene-
ral Motors e Volkswagen. Os novos con-
juntos sdo compostos por correia, tensio-
nador e polia; correia e tensionador; ou
correia e polia, dependendo da motori-
zacao do veiculo. O lancamento abran-
ge 55 modelos da Fiat, entre eles o 147,
a Panorama, o Spazio e o Oggi; 35 kits
para os veiculos Chevette, Chevy e Mon-

za, da Chevrolet; e 25 conjuntos para os
Volkwagen Kombi 1.6 8V diesel, linha
Gol 1986 e 1989, e Santana.

Palhetas tecnologicamente avancadas

A Valeo Service, Divisao
do Grupo Valeo dedicada ao
aftermaket, traz ao mercado
brasileiro de reposicao as novas
linhas de palhetas Evollution e
Evollution Extra. A primeira é
dedicada aos veiculos equipados

com a Flat Blade original de fabri-
ca e a segunda sera a substituta
para outras palhetas que ainda
nao trabalham com tecnologia
Pyramid, aplicada na Flat Blade.

As novas palhetas garantem
limpeza otimizada, maior durabili-

dade, facil instalacao e adaptabilidade aos
diversos tipos de curvatura de para-brisas.
A tecnologia Pyramid oferece ainda uma
nova composicdo da borracha (Férmula
Tec2), que assegura mais robustez para
diversas condicbes meteoroldgicas e até
temperaturas extremas, inclusive a raios ul-
travioletas e umidade.

A Evollution vem com kit pré-montado e
adaptadores multiconexao. Ja a Evollution Ex-
tra possui adaptadores do tipo gancho, que
permitem substituir outras palhetas. Com 18
referéncias, os novos produtos atendem mais
de 90% dos veiculos da frota brasileira.



Treinamento gratuito para mecanicos

O “Programa Melhoria Continua da
Manutencao Automotiva”, promovido pelo
Sindirepa-SP, tem programacdo agendada
até junho de 2014, com a parceria das fabri-
cantes Napro, NGK-NTK, Perfect, Tuper Es-
capamentos e Catalisadores e Urba—Brosol.
Ministrado pelo vice-presidente do Sindire-

1 milhdo de pneus brasileiros

A Michelin atinge a marca de 1 milhao de
pneus vendidos no pais em 2013 no merca-
do de reposicao. Conforme aponta os dados
levantados pela empresa, as vendas alcanca-
ram um crescimento de 23% tanto para a
reposicao como para 0 mercado de primeiro

Novo portal mais simplificado

A Dayco efetuou mudancas em seu
portal na internet, que facilita as consultas
de clientes e aplicadores, com informacoes
simples e detalhadas e uma navegagao mais
simplificada. A fabricante explica que estao
disponibilizados dados técnicos, diagndsti-
cos de falhas, diagramas técnicos e videos
curtos de dicas técnicas. Além disso, ha o
link "Catélogo Web", para 0 mecanico en-
contrar o produto desejado, consultando o
numero Dayco, a montadora ou o mode-
lo do veiculo. No link “Novos Cédigos”, a
nova codificacdo dos produtos Dayco pode
ser identificada no site, sendo que os “Kits

pa-SP, Salvador Parisi, o programa aborda os
temas “Diagnostico e Manutencdo Automo-
tiva” e "Inspecdo Ambiental Veicular”. Para
participar do treinamento, os interessados
devem entrar em contato por meio dos tele-
fones: (11) 5562-7067 e (11) 5563-6418. As
vagas sao limitadas.

equipamento. Os investimentos realizados na
fabrica de Campo Grande (RJ) foram alguns
dos alavancadores deste crescimento.

E a marca promete: até o fim de 2014,
a capacidade de producéo sera ampliada em
30%. Assim, havera crescimento de, no mi-
nimo, 10% das vendas de pneus de 6nibus e
caminhdo para a reposicao. Para 0s proximos
cinco anos, a Michelin pretende renovar 85%
da oferta de produtos nos segmentos rodovi-
ario, urbano e misto no transporte de carga e
passageiros da companhia.

de Distribuicdo” ja se encontram com nova
numeracao, assim como acontecerdo com
tensionadores e polias.

PORTA-MALAS
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Musica, cinema e autopecas

A RNA, fabricante das Molas Fabrini rea-
lizou na noite de 27 de novembro, no Teatro
Santa Cruz em Sao Paulo, o evento musical
RNA-Movie Night, a musica no cinema. O
show contou com a presenca de 500 convi-
dados, entre mecanicos, varejistas, profissio-
nais de autocentros, distribuidores, frotistas,
representes de montadoras e fornecedores.

O evento retratou a trajetéria das trilhas
musicais do cinema, passando pelos grandes
classicos, por meio de um teldo no fundo do
palco, que mostrava uma sintese do filme, ao
mesmo tempo em que 22 musicos no palco
executavam a trilha sonora.

Em algumas apresentacoes, as perfor-
mances dos filmes aconteceram ao vivo, com
a participacao de acrobatas num show aéreo,
representando, por exemplo, filmes como
Homem Aranha, Batman e Missao Impossi-
vel. Para mostrar a trilha de Easy Rider, duas
motocicletas entraram ao vivo dentro do te-
atro, trazendo muita emocéo para a plateia.
O evento de final de ano ja se tornou tradi-
cao para a RNA, sendo realizado desde 2009
com diferentes temas.

Novo centro de treinamento

A Volkswagen inaugura seu Centro de
Treinamento exclusivo em S&o Paulo, para
qualificacdo e formacdo de profissionais de
vendas e assisténcia técnica da rede. A monta-
dora afirma que o espaco é um dos mais avan-
cados da marca no mundo, com capacidade
para treinar cerca de 52.000 profissionais por
ano, e com investimento foi de R$ 10,5 mi-
Ihdes. A Volkswagen pretende investir R$ 20
milhdes em oito Centros de Treinamento no
Brasil, sendo que cinco ja foram inaugurados.

O Centro de Treinamento qualificard ge-
rentes de Vendas e Pés-vendas das conces-
sionarias, vendedores de veiculos, de pecas e
acessorios, consultores técnicos, entre outros
profissionais da marca no pais. O centro tam-
bém oferece espaco para aulas praticas, como
showroom, salas de vendas, de pos-vendas,
de Tl (Tecnologia da Informagéo), de funilaria
e pintura, além de ambientes para treinamen-
tos nao técnicos, auditério para 400 pessoas,
entre outros.

Investimentos para ampliar fabrica

A Hengst anuncia planos de investimen-
to de R$ 8 milhdes em capacitacdes e novas

linhas de fabricacdo de filtro em sua unidade
fabril em Joinville/SC, visando aumentos de
producao, participacao de mercado e expor-
tacoes. O novo diretor da companhia, Luiz
Mirara, ressalta que a meta é encerrar o ano
de 2014 com um crescimento de 30% em
relacao a este ano.
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FABRI ' se traduzem em pura evolucao.

L I 4 L2
Nova linha de producao de molas helicoidais. A I
Planta Sao Bernardo do Campo, SP. eoe

fabrini.com.br Um produto com qualidade ~ /2N
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Amortecedores:

controle e seguranca acima de tudo

Essenciais para a dirigibilidade do veiculo, os amortecedores

estdo entre os componentes mais importantes para

a seguranca do carro; por isso, respeite as regras de

manutencao e eduque seu cliente a cuidar do veiculo

Fernando Lalli

las na suspensao, o amortecedor ajuda a
manter o pneu sempre em contato com
0 solo a0 mesmo tempo em que absorve as ir-
regularidades do piso. Seu bom funcionamento
garante estabilidade ao veiculo e conforto para

R esponsavel por controlar a acdo das mo-
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o condutor e demais ocupantes. Por tudo isso,
vocé ja deve estar careca de saber que o amor-
tecedor é um elemento que nao pode ser igno-
rado no programa de manutencao preventiva.
Sé que sempre vale lembrar que cabe a
vocé, mecanico, orientar o seu cliente para
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Amortecedor Cofap

preservar nao so essa pega Como
todo o sistema de suspensdo da
melhor forma. “Rodar com os
amortecedores desgastados com-
promete a estabilidade do veicu-
lo, bem como, adiar a troca
pode gerar mais gastos do
que O previsto aos consumi-
dores na hora de fazer a ma-
nutencao”, avisa o supervisor
de servicos da Nakata, Jair Silva.
Para o coordenador de Trei-
namento Técnico da Monroe,
8 Juliano Caretta, o amortecedor
é um dos principais itens de segu-
y ranca veicular, fazendo parte do
que ele chama de “triangulo da
seguranca”, formado por amortece-
dores, freios e pneus. A vida Gtil média de um
amortecedor em um veiculo leve gira em tor-
no de 40 mil km, mas a diretora de Comuni-
cacao da Magneti Marelli Cofap, M6nica Cas-
saro, afirma que as condicoes de cada regido
impedem que se determine um prazo padréo
para todo o Brasil. “Num pais de dimensdes
continentais, como 0 nosso, onde cada regido
tem as suas particularidades de manutencao
das vias e rodovias, nao se pode determinar
um periodo rigidamente fixado para a troca
do amortecedor”, declara.
Cabe ressaltar que tanto os prazos de ma-
nutencao preventiva quanto os de troca es-

Amortecedor Corven

O MEGANICO =/ .

tdo diretamente ligados ao uso do automével
no dia a dia. “No caso de veiculos que trafe-
gam em estradas sem pavimentacdo, ou que
trabalham constantemente com carga, eles
merecem verificacbes mais constantes por
sofrerem um desgaste maior com menos qui-
lometragem devido ao maior esforco”, pon-
dera o técnico Edmundo Alvares Crespo, da
Corven Amortecedores. Por isso, a orientacao
do mecanico de confianca do proprietério do
veiculo é o que realmente manda na vida (til
da suspenséo.

Identificando os problemas

Para fazer o diagnostico de necessidade
de troca dos amortecedores, o mecanico deve
comecar pela analise visual. Juliano recomenda
que a inspecao visual seja feita a cada 10 mil
km, e nela deve ser observado se ha amassa-
dos e vazamentos de fluido. “Outro ponto é
verificar os pneus, analisando possiveis defor-
macoes provocadas por amortecedores inefi-
cientes”, aponta o especialista da Monroe.

Jair ressalta que o mecanico também
deve prestar atencdo a todos os componen-
tes periféricos de suspensao, principalmente,
a quebras de fixacdo e estado das buchas, co-
xins e batentes. “Verifique o estado geral dos
outros componentes da suspensdo também
para falar com o cliente sobre futuros conser-
tos a serem realizados, passando um diagnos-
tico completo”, recomenda o supervisor de
servicos da Nakata.

A indicacdo vai ao encontro da feita pelo
aftermarket da Cofap, que diz para o mecanico
nunca trocar os amortecedores sem um exame
prévio da suspensdo completa. “E muito comum

P 0 cliente associar o barulho ao amortecedor e, na

grande maioria das vezes, o problema pode
= estar em outros compo-
nentes de suspensao
que estao desgasta-
dos”, frisa Monica.

OIMECANICOR N F



assim como, a oscilacdo lateral da carroce-
ria; perda de estabilidade em curvas, com os
pneus “cantando” com facilidade mesmo nas
menores curvas; e perda de tracao das rodas.

Se 0 carro se apresentar com essas carac-
teristicas, significa que os amortecedores nao
estao mais exercendo sua funcao de manter
0 pneu em contato com o solo, e que devem
ser trocados.
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Durante a troca

Uma vez constatado que os amortece-
dores devem ser substituidos, o primeiro
passo é consultar o manual de reparacao do
Marcas nas hastes e no corpo dos carro e o catalogo da fabricante de auto-
T ERRIES 6o [ hales G pecas para ver se ha alguma recomendacao
necessidade de substituicdo da peca especial com relacdo as pecas de reposicao.
“Antes de qualquer coisa, deve-se verificar
se 0 amortecedor de reposicao é adequado
para o veiculo utilizando o catalogo de apli-
cacao”, afirma Jair.

Alguns modelos necessitam que suas
pecas sejam substituidas por produtos espe-
cificos, como é o caso dos Power Shock da
Cofap dentro da linha Fiat, que ndo podem
ser trocados por outros amortecedores sem
a mesma tecnologia. Cada componente é
desenvolvido conforme as caracteristicas do
carro e sua suspensdo, como explica Julia-
no: “quando a aplicacdo pelo cédigo estiver
errada, a peca apresentara cargas, tama-
nhos e cursos de movimentacao diferentes
do ideal”.

O processo de diagnose dos amortece- Para garantir a
dores, como recomenda Juliano, deve ser qualidade do servi-
concluido com um teste de rodagem, “prefe- co, é necessario
rencialmente com o proprietario ao volante”,
para que ele possa apontar possiveis mudan-
gas de comportamento em seu veiculo. Nesse
teste, 0 mecanico deve observar junto com /¢
o proprietario alguns se ha algumas das
caracteristicas descritas por Edmundo, da
Corven: desvios de trajetéria nas frenagens,

LA ROMECANICO]
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fazer a equalizacéo (ou escorvamento) dos
amortecedores antes coloca-los no carro.
“Este é o segredo para que o reparador
consiga perfeito funcionamento dos com-
ponentes”, afirma Jair. O supervisor de ser-
vicos da Nakata explica que o procedimen-
to consiste em deixar o amortecedor com a
haste para cima, puxar a haste para fora e
empurra-la de volta para dentro, assim, pre-
enchendo o tubo de pressao de éleo unifor-
memente e eliminando as bolhas de ar ou
gas. "Fazendo isso cinco vezes, o reparador
sentird que o amortecedor ficou bem mais
duro e a haste corre sem trancos”, garan-
te o supervisor de servico da Nakata, que
recomenda nunca fazer o escorvamento na
posicao horizontal ou deitar os amortece-
dores equalizados no chao antes da insta-
lacdo no carro.

Outro ponto importante no procedi-
mento de substituicao é observar se ha uma
sequéncia exata das pecas e o posiciona-
mento correto delas. “As ferramentas es-
peciais, desenvolvidas especificamente para
essa montagem, evitam marcas e deforma-
¢0es nos componentes, principalmente na
haste”, ressalta Juliano.

O especialista da Monroe recomenda a

LA ROIMECANICO)

Amortecedor Monroe

troca das pecas pe-
riféricas juntamente
com o amortecedor.
"Quando é realizada a tro-
ca dos amortecedores, é re-
comendado fazer também
a substituicao das molas e
do kit composto por ba-
tente, coifa e coxim, pois
sao componentes que tra-
balham juntos e aumentam
o desempenho do amorte-
cedor”, garante Juliano.
J& Edmundo, da Coven,

reforca: “os novos coxins, batentes e coifas
protegerdao os amortecedores de infiltra-
¢do de terra e poeira na regiao do retentor,
evitando o desgaste prematuro e posterior
vazamento de fluido hidraulico, e também
que o amortecedor atinja o final de curso
fechado, danificando-o internamente”. Ao
fim do procedimento, o torque final deve
ser dado com o veiculo no chao. Recomende
ao proprietario que nunca deixe de fazer o
alinhamento ap6s
a substituicao de
qualquer peca na
SuUspensao.

ONROEF

M

Procedimento de
escorvamento ou
sangria: essencial
para que o
componente
funcione bem
desde o comeco



Falta de manutencao
preventiva

Como ja dissemos, é papel do mecanico
reforcar a importancia da manutencao pre-
ventiva com o seu cliente. E negligenciar os
prazos de inspecdo da suspensao pode trazer
consequéncias diretas ao bolso do motorista,
ja que diminui a vida util das pecas periféri-
cas do sistema. Mas o problema esté4 princi-
palmente no risco a seguranca dos ocupan-
tes. "A demora na troca dos amortecedores
acelera o desgaste de todos os componentes
da suspenséo, 0 que encarece a manutencao,
além de colocar em risco a seguranca veicu-
lar”, alerta Monica, da Magneti Marelli Cofap.

Amortecedores desgastados ou danifica-
dos podem trazer diversos riscos ao veiculo e
ocupantes, adverte Jair, “ja que ha aumen-

Problemas de frenagem e balanco
excessivo da carroceria sao indicios de
problemas no amortecedor

to da distancia de frenagem, tendéncia de
aquaplanagem em superficies alagadas e de
o veiculo sair para o lado de fora das curvas”.
Juliano Caretta também atenta para possi-
veis oscilacoes do feixe de luz do farol duran-
te uma viagem, que podem ofuscar a visao
do condutor que trafega na via contraria.
“QOutro ponto critico é o excesso de trepida-
coes, que torna a viagem desconfortavel. O
amortecedor com apenas 50% de eficiéncia

E recomendado sempre trocar a coifa,
batente e mola juntamente com o
amortecedore

também pode aumentar em 26% o cansaco
do motorista, elevando consideravelmente o
perigo”, menciona.

Para o especialista da Monroe, se 0 amor-
tecedor apresentar problemas e ndo for subs-
tituido, outras pecas passam a ser afetadas,
principalmente coxins, batentes, molas, buchas
da suspenséo e terminais de direcdo. “Traba-
lhando excessivamente, esses componentes
tendem a compensar a ineficacia do amorte-
cedor se desgastando mais rapidamente”, de-
clara. Edmundo, da Corven, vai além, citando
casos extremos em que pode haver até trincas
e quebras no monobloco do veiculo.

Dicas para o seu cliente

A habilidade e o cuidado do motorista
também contam muito para conservar a sus-
pensao em ordem. Por isso, 0 supervisor de
servicos da Nakata da algumas dicas que o
mecanico deve repassar ao cliente. “Para pro-
longar a vida Util dos amortecedores, é im-
portante evitar algumas praticas ao volante,
como dirigir de forma agressiva, passar em
buracos e quebra-molas, e excesso de car-
ga”, diz Jair. "Manter em dia o alinhamen-
to de direcdo e o balanceamento das rodas,
nao alterar geometria ou altura da suspensao
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A partir de julho de 2014, s6 poderao
ser vendidos no mercado brasileiro os
amortecedores certificados pelo Inmetro
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e manter coxins e batentes em bom estado
prolongarao a vida do componente”, conclui.

Além disso, Juliano, da Monroe, ainda
recomenda que o mecanico diga ao proprie-
tario do veiculo para respeitar os limites de
carga, e revisar periodicamente o veiculo, sao
que cuidados imprescindiveis para uma boa
conservacao dos amortecedores. Ménica, da
Magneti Marelli Cofap, orienta que o proprie-
tario deve sempre estar atento qualquer baru-
lho anormal no veiculo e nunca deixar de lado
a revisao periodica.

Edmundo, da Corven, lembra que a
peca a ser instalada no veiculo deve sem-
pre ter a certificacdo de qualidade do In-
metro, que sera obrigatéria em todos os
amortecedores de reposicao vendidos no
varejo a partir do segundo semestre de
2014. Juliano crava: “o amortecedor novo,
com selo do Inmetro, é a Unica garantia de
um produto que atenda a todos os padrées
de qualidade das montadoras”.

Recondicionado? Nunca!

Na imensa maioria dos casos, 0 mecani-
co é quem determina a marca e procedéncia

71 A ROIMEGANICO]

da peca a ser instalada no carro. Mas sempre
tem aquele modelo fora de linha que com-
plica as vidas de cliente e aplicador na hora
de procurar a peca de reposicdo. No entan-
to, por mais dificil e caro que seja comprar
uma peca original adequada, as fabricantes
de autopecas e montadoras pedem para que
nunca se apele para os recondicionados. “O
amortecedor deve ser substituido por outro
novo com as mesmas caracterfsticas e qua-
lidade do modelo original, garantindo a se-
guranca do veiculo”, afirma Jair, da Nakata.

Juliano declara que é tecnicamente in-
viavel o reaproveitamento de um amorte-
cedor ja desgastado. “Caso contrario, 0s
proprios fabricantes fariam”, alega o espe-
cialista da Monroe. “Geralmente, o recon-
dicionamento que o mercado pratica atual-
mente nada mais é que uma simples pintura
externa”, denuncia.

Edmundo Crespo frisa que nao ha partes
de amortecedor vendidas separadamente no
mercado para se fazer o recondicionamento
propriamente dito. “Trocar sé 0s componen-
tes internos ndo garantem que a peca volte
funcionar perfeitamente. O corpo externo
também deve sequir as especificacbes para
garantir o alinhamento das rodas”, explica o
técnico da Corven. Monica coloca a pa de
cal sobre os recondicionados: “o retrabalho
correto no amortecedor custaria mais caro
do que uma peca nova”, conclui a diretora
de Comunicacao da Magneti Marelli Cofap.

Se ha tantos pontos contra, por qué eles
ainda existem como opcao? “Precos atrati-
vos e a falta de conhecimento sobre itens
de seguranca veicular podem induzir o mo-
torista a adquirir pecas reformadas, muitas
vezes sem obedecer a nenhum critério de
engenharia”, lamenta Juliano. Mais uma
vez: a conscientizacdo do mecanico sobre
a importancia do seu trabalho e a do pro-
prietario com relacdo ao bom estado de seu
carro sao primordiais para ndo gerar dor de
cabeca para todos 0s envolvidos./
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Molejo correto
das molas de suspensao

Perfeito funcionamento do conjunto de suspensdo depende
da aplicacdo de molas de boa qualidade e fidelidade ao prazo
de revisao preventiva. Entao, muita atencao para esse item,
que tem envolvimento direto com a seguranca do veiculo e

de seus ocupantes

% Carolina Vilanova

nisso que pensamos quando orientamos
nossos clientes sobre a necessidade de
se realizar a manutencao preventiva no seu
veiculo, principalmente, quando o assunto é
suspensao. Vocé sabe muito bem o que pode
acontecer com um carro numa estrada, a 120

S eguranca em primeiro lugar. £ sempre
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km/h, com um item de suspensao avariado,
mas o seu cliente sabe?

A suspensao é responsavel por absorver
as irregularidades do solo e manter as rodas
no chao, dando ao veiculo estabilidade. As
molas, parte essencial do conjunto, juntamen-
te com o amortecedor e batentes, tém a fun-



. R o “’“‘*t
As molas trabalham em conjunto com

amortecedores e batentes, todos merecem
manutencao preventiva ao mesmo tempo

¢do de suportar o peso do veiculo, dos seus
ocupantes e da carga transportada. As molas
garantem também a altura, o equilibrio e a
estabilidade do veiculo em curvas ou freadas.
E essencial utilizar molas de boa procedén-
cia numa eventual troca, alids, como funcio-
nam em paralelo com o amortecedor, alguns
fabricantes recomendam que se um deles for
substituido o outro também deve ser. Ja a
Magneti Marelli orienta que a substituicdo das
molas ocorra a cada
duas trocas de amor-
tecedor. Portanto, &
sempre bom verificar
0 que esta descrito
no manual do pro-
prietario do veiculo.

Molas Magneti
Marelli Cofap

Sobre manutencdo preventiva, Monica
Cassaro, diretora de Comunicacdo e Ma-
rketing da Magneti Marelli Cofap Autope-
cas, afirma que as revisdes periédicas sao
recomendadas em intervalos de 5 a 10 mil
quilémetros e que devem ser verificados se
existem sinais de corrosao, se os elos estao
se tocando quando a mola se comprime (in-
dicacdo de fadiga do componente) e se ha
perda significativa de altura do veiculo. ”
substituicdo pode ser efetivada quando as
molas apresentarem problemas técnicos e
por quilometragem (preventivamente)”.

Newton Rosset, gerente de Marketing
e Vendas Reposicdo da Molas Fabrini, tam-
bém recomenda avaliacbes a cada 10 mil
km e troca preventiva entre 40 a 50 mil km.
“Se desgastadas, as molas deixam de ab-
sorver os impactos causados pelas irregu-
laridades do piso, e assim, ndo garantem
altura e o curso correto de trabalho dos
amortecedores, prejudicando, amortecedo-
res, batentes, coxins, bandejas, alinhamento
e consequentemente pneus”.

De acordo com Marcos Almeida, geren-
te Comercial da Aliperte, o prazo da revi-
sao depende ainda das condicdes de uso
do automoével. “"Um dado interessante é
que quando um veiculo percorre 1 mil me-
tros, as molas sofrem 2.625 ciclos, ou seja,
quando tiver rodado 60 mil km, as molas
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terdo 157.500.000 ciclos trabalhados. Além
disso, uma mola fadigada aumenta a dis-
tancia na frenagem brusca em aproximada-
mente 2 metros”, alerta.

Troca da peca

Muitos clientes na hora do orcamento
fazem de tudo para diminuir o gasto, inclu-
sive, sugerem que somente a peca avariada
seja trocada. Porém, vocé como técnico res-
ponsavel deve informé-lo que um conjunto
equilibrado vai garantir a sua seguranca, por-
tanto existem muitos outros detalhes a se-
rem observados.

Por exemplo, é unanime a recomendacao
de que as molas devem ser trocadas aos pa-
res. "Recomendamos, de preferéncia, a troca
das quatro molas, mas quando nao é possivel,
a troca do par é obrigatéria, garantindo assim
a altura correta, além da dirigibilidade e esta-
bilidade”, diz Newton.

Mais uma dica da Cofap: quando subs-
tituir as molas, trocar também os isoladores
das molas, quando houver. “Neste momen-
to, os demais componentes da suspenséo
devem ser avaliados e, caso seja encontrada
alguma irreqularidade, a substituicao ou re-
paro das pecas devem ser providenciados”,
observa Ménica.

“A suspensao é um conjunto com varios

componentes e o desgaste de-
corre sobre todos. Quando
se aplica a substituicdo de
apenas um item, os de-
mais sofrerdo esforco ain-
da maior e a vida Util des-
te novo componente sera
comprometida”,  explica

Molas Fabrini

72 M NOIMECANICO]

Encolhedor de molas é uma ferramenta
essencial para evitar acidentes nas trocas

Marcos. Ou seja, a falta de manutencao da
mola pode prejudicar outros componentes
do sistema e deixar um prejuizo muito maior
para o seu cliente, portanto, deixe isso muito
bem explicado.

De acordo com Ménica, na hora da aqui-
sicdo da peca nova, é importante verificar a
aplicacdo especifica para o veiculo, levando
em consideracao os acessorios - ar-condicio-
nado, direcdo hidraulica etc, além do ano do
veiculo e a posicdo de montagem.

"0 uso do encolhedor de molas é neces-
sario nos casos em que a mola é maior do que
o amortecedor. Existem poucas aplicacdes
Cuja troca pode ser feita sem essa ferramen-
ta”, comenta Monica.

O gerente das Molas Fabrini alerta: “as
molas sao montadas na suspensdo sobre
pressao e devem ser aplicadas por profissio-
nais qualificados e que possuem treinamento,
além disso, a utilizacao de ferramentas ade-
quadas garantem uma instalacdo segura e a
montagem correta”.



Recondicionamento Nao!

E muito importante frisar que nao exis-
tem processos para recondicionamento de
molas de suspensdo que atendam as exi-
géncias de maneira idéntica as novas, se-
gundo a Cofap. “Ou seja, nao é recomenda-
da a utilizacdo de molas recondicionadas”,
avisa Monica. Ela reforca que para fugir da
pirataria o ideal é procurar por um produto
cujo fabricante ofereca garantia.

Fique longe das molas reaproveitadas
ou das que nao tém boa procedéncia,
evitando colocar vidas em risco

Newton comenta ainda que infelizmente
existem molas falsificadas ou reaproveitadas e
vendidas como novas. "Para se evitar ou acabar
com esses mercados, recomendamos aos me-
canicos a inutilizacdo das molas, esmerilhando
os elos centrais antes do descarte correto”.

De acordo com a Aliperti, a fabricacao de
molas depende de varios processos e procedi-
mentos para manter a carga e a qualidade do
produto. “Uma mola fadigada apds o uso causa
o desgaste do material que perde a sua resistén-
cia, nao sendo possivel fazer retrabalhos”.

Em relacdo a pirataria, Marcos enfatiza:
“nao sei se o termo é Pirataria, o que pode
ocorrer sao alguns métodos para baixar ou
aumentar a altura da mola, métodos conse-
guidos através de um pré-aquecimento no
material, que com certeza trara muitos prejui-

Z0s para a suspensao e seguranca. Sugerimos
a substituicdo por produtos com qualidade
assegurada”, complementa.

E essencial informar o seu cliente que as mo-
las nao permitem reparo e nenhum tipo de con-
serto. "Qualquer forma de aquecimento, ou fafs-
cas geradas por equipamento de solda em uma
mola, danificara o tratamento térmico e podera
ocasionar a quebra do produto”, alerta Marcos.

Diagnéstico e aplicacao

Na hora da avaliacdo do mecanico, M6ni-
ca recomenda: “verificar se a altura do veicu-
lo difere da original, se ha diferenca de altura
entre os lados do veiculo, molas com sinais de
ferrugem ou de elos batendo e batentes do
fim de curso da suspensdo constantemente
deteriorados sao alguns sinais claros da ne-
cessidade de substituicao das molas”.

Newton orienta ainda uma inspecao para
procurar por pintura descascada, elos ou espi-
rais batidos, batentes danificados, arriamento
do veiculo e quebra da mola. Marcos, da Aliper-
ti complementa: “quando surgir pontos de fer-
rugem ou marcas de elos encostados nas molas
precisam ser substituidas. Como sofrem esfor-
cos de compressao e tracao, pontos de corrosao
ou marcas podem acarretar a quebra da peca”.

Se o produto for mal aplicado, pode acarre-
tar alteracao da altura do veiculo em relacao ao
projeto original, diferencas de altura entre os la-

Sinais de perigo: pintura descascada, elos
ou espirais batidos, ferrugem, desgaste
excessivo e quebra da mola
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Aplicacdo incorreta pode acarretar
alteracdo na altura do veiculos, perda
de estabilidade e danos em outros
componentes do conjunto

dos do veiculo, perda de dirigibilidade e da esta-
bilidade, além de danificar outros componentes
do conjunto. E toda parte de alinhamento fica
comprometida, colocando em risco a seguranca
dos ocupantes do veiculo.

Alerte seu cliente

Para aumentar a durabilidade do produto,
a Magneti Marelli Cofap orienta que o veiculo
seja utilizado de acordo com a sua finalidade
e projeto, além de examinar a mola e demais
componentes da suspensao nas revisdes peri-
odicas. Excesso de carga, freadas bruscas, pan-
cadas, cortar ou aquecer os elos com intensao
de rebaixar o veiculo sao praticas que devem
ser evitadas, segundo a Molas Fabrini.

Estado de arte em molas

Com a tecnologia em evolucdo tdo cons-
tante no setor automotivo, saiba que apesar de
ser um item basicamente mecanico, a mola tam-
bém tem seus aprimoramentos. A Cofap explica
que existem evolugdes em relacdo a geometria
da construcdo do produto, como, por exemplo,
as molas LFO (Linha de Forca Orientada), que no
mercado sdo chamadas de molas “banana”, de-
vido a aparéncia.

“Esse tipo de tecnologia j@ é largamente
utilizada. Outros exemplos de tecnologias nao
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t30 recentes, mas em Uso, Sa0 Passos variaveis
na construcdo da mola e diferentes didmetros
de barra e as molas ceramicas, mas atualmen-
te ainda ndo estdo disponiveis para 0 mercado”,
comenta Monica.

Ja Newton esclarece que, com a necessi-
dade de reducdo de massa, consequentemen-
te peso em novos projetos (veiculos), alta re-
sisténcia a fadiga, alta resisténcia a corrosao,
estao sendo desenvolvidas molas em fibra de
vidro ou tubular.

Carros rebaixados

Para rebaixar um carro, sdo retiradas as ca-
racteristicas de projeto da mola. "“Existem varias
maneiras de se fazer isso: esquentar a mola e
comprimir 0 que causa avarias na peca, fazendo
com que perca as suas especificacdes. A outra
maneira é cortar os elos, simplesmente. Para re-
baixamentos mais radicais, existe o varidvel, com
a suspensdo de rosca, Cujo prato que apoia a
mola tem uma rosca, que quando é apertada o
apoio sobe e o carro abaixa. E o Ultimo é a sus-
pensao a ar, com bolsa de ar, que pode ser mais
ou menos inflada, dependendo de quanto ar
tem na bolsa. Todas essas maneiras nao sao per-
mitidas pelo cédigo de transito”, conta Newton.

As Molas Fabrini desenvolvem um produ-
to que rebaixa o carro, mas nao é nada radical
e muitas vezes levam o carro para a altura que
tinha no seu pais de origem, estas molas rebai-
xam o veiculo entre 20 e 50 mm, dependendo
do modelo do veiculo.

Entdo, quando a mola esportiva é desenvol-
vida por um fabricante de boa procedéncia, leva
em consideracdo uma série de fatores, como a
preocupacao em ndo desgastar prematuramen-
te outros componentes, que um rebaixamento
radical desgastaria. Outro ponto de atencdo é
ndo prejudicar a montagem e o encaixe das mo-
las. “O conforto, a dirigibilidade e a seguranca
nao de extrema importancia, mesmo sendo um
produto com apelo mais esportivo, ndo deixa-
mos de levar esses pontos em conta”, finaliza/



A ACDelco
e especialista
em carro.

E s6 um especialista pode
oferecer a melhor palheta
com alerta de troca.

As palhetas sdo itens de sequranga em qualquer
vefculo. Por isso, a ACDelco oferece a tecnologia
Alerta de Troca, que indica de maneira simples
a hora exata de trocar as palhetas. € muito fdcil:
quando a palheta estd nova, o indicador é preto.
Quando chega a hora de trocar, o indicador fica
amarelo. Qualidade para seus clientes e uma
facilidade a mais para todos.

Agora, seus clientes contam com dois
especialistas na hora de trocar as palhetas.
Vocé e ACDelco.




ARREFECIMENTO

Troca correta
esta nos detalhes

llustramos nesta reportagem a

troca de liquido de arrefecimento

do VW Fox, enfatizando os
danos que podem ocorrer
se o procedimento nao for
feito no prazo determinado

e com o aditivo adequado

I8l Carolina Vilanova

mento? Ah, isso qualquer um sabe um procedimento simples, mas é preciso
fazer. Drenar e encher um reserva- alguns cuidados que s6 o mecanico capa-
tério? Nao deve ser tao dificil assim... Er- citado tem, principalmente, em relacao a
rado, tudo errado. Fazer a troca do liqui- escolha do produto adequado e aos danos
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I\/l anutencdo no sistema de arrefeci- do de arrefecimento do veiculo pode ser



causados, até mesmo em outros compo-
nentes, pela falta de manutencdo e como
soluciona-los.

O técnico de ensino da escola SENAI-
Vila Leopoldina, Fernando Landulfo, expli-
ca que os motores atuais sdo desenvolvi-
dos para trabalhar em niveis altos de calor,
a partir de 95°C até 105°C. Sendo assim,
nao basta preencher o reservatério de ex-
panséo do liquido de arrefecimento apenas
com &gua, o que muita gente faz na hora
do desespero, é necessario utilizar aditivos
especialmente formulados para cada tipo
de sistema.

“E preciso ter em mente que o aditivo
nao tem apenas a funcao de elevar o ponto
de ebulicdo e abaixar o ponto de conge-
lamento do liquido de arrefe-
cimento. Isso é relativamente
facil de fazer. A pressurizacao
do sistema é a responsavel
por grande parte dessa mu-
danca. Ou seja: num caso de
emergéncia, se o sistema for
abastecido com &gua potdvel,
as bolhas de ar forem devida-
mente removidas e comecar a
operar sem vazamentos e com
a tampa controladora de pres-
sao em bom estado (dentro da
pressao estipulada pelo fabri-

cante), muito dificilmente
ocorrerd um superaque-
cimento ou cavitacao.
Os problemas gerados
por essa pratica tendem
a manifestar sintomas
apenas a longo prazo. O
grande segredo do aditi-
vo reside em conferir ao
liquido outras proprieda-
des desejaveis. Por exem-
plo: evitar a corrosdo dos
metais ferrosos e nao fer-
rosos (aluminio) e manter
a elasticidade dos mate-
riais sintéticos (plasticos
e borrachas). Dependendo da formulacao,
um aditivo pode proteger uma parte do sis-
tema a atacar outra (corrosdo galvanica),
cujos danos serdo visiveis apenas depois
de um bom tempo. E preciso tomar muito
cuidado na hora de fazer uma aplicacao”,
complementa o engenheiro com mais de 20
anos de experiéncia no setor.

Ou seja, o aditivo, além de ajudar a re-
frigerar o motor, é essencial para lubrificar
a bomba d'agua, a vélvula termostética e
aumenta a vida Util das mangueiras e dos
sensores de temperatura. Evita também a
deterioracado de todo o conjunto de arre-
fecimento e o surgimento de bolhas que
provocam cavitacdao, que também ajuda no
processo de deterioracao.

ARREFECIMENTO
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“Todo sistema de bombeamento possui
dois lados: o da succado onde imperam as bai-
xas pressdes e o do recalque, onde atuam
as altas pressoes. Se a pressao no lado da
succao for suficientemente baixa para provo-
car e ebulicdo do liquido, a uma tempera-
tura inferior a desejada no projeto do siste-
ma, bolhas de vapor comecarao a se formar
nessa regiao. Essas bolhas, ao colidirem com
as paredes do sistema, implodem “arrancan-
do” pequenas porcoes de material de onde
colidiu. Com o passar do tempo vai se ca-
racterizando uma corrosdo na regido, que
pode ser desastrosa para o sistema. Muitos
motores que utilizam “camisas Umidas” tém
as paredes dos cilindros perfuradas devido a
esse fendmeno. Isso sem falar na destruicéo
de carcagas e rotores de bombas d'agua. As
corretas pressurizacao e aditivacao do liqui-
do de arrefecimento eliminam por completo
esse problema. J& no lado da pressao, o adi-
tivo vai evitar o engripamento mecanico da
vélvula termostatica e a formacao de dep6si-
tos sobre sensores de temperatura. Da mes-
ma forma, o seu corante auxilia na deteccao
visual de vazamentos.”

O ideal é utilizar o produto recomenda-
do pelo fabricante, pois foi formulado espe-
cialmente para a aplicacdo, além de contar
com o controle de qualidade da montadora.
“No entanto, numa situacdo de emergén-
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cia, se a formulacdo
do produto genuino
for conhecida, po-
de-se optar por um
produto similar, com
as mesmas caracteristi-
cas, desde que produzido por
uma empresa idonea e tecni-
camente reconhecida. A uti-
lizacdo de produtos ndo re-
comendados  (incompativeis
com os materiais do sistema)
pode levar a uma deteriora-
cdo acelerada do sistema de
arrefecimento”, afirma.
Landulfo explica que todo
produto quimico tende a sofrer reacées den-
tro do seu meio de trabalho. E o aditivo nao é
uma excecdo com o tempo de uso ele tende
a se exaurir. Além disso, o fluido tende a se
contaminar com particulas sélidas oriundas
das partes mecanicas do sistema, que ficam
em suspensdo. Por essa razao, a troca dentro
dos intervalos recomendados é importante.
“Numa situacdo de superaquecimento,
o condutor leigo deve parar imediatamente
o veiculo e desligar o motor. Em hipétese
alguma ele deve tentar abrir a tampa do ra-
diador ou do reservatério de expansdo, que
vai estar pressurizado, enquanto n&o ocor-
rer o completo resfriamento do sistema, sob
o risco de acidente grave (queimaduras).
Sob nenhuma hipétese permita que o sis-
tema, ainda superaquecido, seja aberto e
reabastecido com 4gua fria, mesmo com o
motor ligado, pois pode ocorrer trincas no
cabecote ou no bloco do motor. O melhor
a fazer é esperar e chamar um mecanico
profissional. Tentativas de reabastecimento
ou diagnéstico do sistema somente depois
que o motor esfriar. A pressa pode gerar um
grande prejuizo.”
“A diferenca entre remédio e veneno é
a quantidade. Ou seja, tanto a falta quanto
0 excesso podem ser prejudiciais. Ainda mais
quando se trata de um produto quimico. A
subdosagem provoca uma evidente perda de
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eficiéncia do produto. Ja a super dosagem
pode trazer consequéncias inesperadas a mé-
dio e longo prazo”, analisa.

Outros componentes
podem danificar

Outros componentes que ficam com-
prometidos sao: vélvula termostatica (engri-
pamento), sensores (deposicao de materiais
que diminuem sua eficiéncia), interruptor
térmico (deposicdo de materiais que dimi-
nuem sua eficiéncia), bomba d'agua (corro-
sao, cavitacdo), mangueiras (ressecamento
prematuro), reservatério de expansdo (de-
posicao de materiais (sujeira) e resseca-
mento prematuro), eletro-ventilador (des-
gaste prematuro por excesso de utilizacao)
e radiador (deposicao de materiais (entupi-
mento) e corrosdo galvanica). “Por conse-
quéncia, ainda afeta os sistemas de injecao
(ebulicdo do combustivel no tubo distribui-
dor que provocas falhas no motor, dificulda-
des de partida e empobrecimento da mistu-
ra) e ignicdo (falhas de ignicao por mistura
pobre e aumento da tensdo de disparo das
centelhas por empobrecimento da mistura):
velas e cabos, bobina, médulo de ignicao,
sonda lambda, catalisador (excesso de HC
devido as falhas de ignicdo) e aumenta os
indices de poluicdo (excesso de HC
devido as falhas de ignicdo) pela con-
dutividade elétrica do liquido de arre-
fecimento com o Ph alterado.

Sem manutencao, diminui o tem-
po de vida Util dos pistdes, anéis, ci-
lindros, comando de valvulas, bielas
virabrequins e cabecote, pois muda
o comportamento do 6leo lubrifican-
te em funcao da temperatura. “Lu-
brificante superaquecido tende a se
deteriorar mais rapido diminuindo a
protecdo que exerce sobre o motor.
Além do mais, sua viscosidade tende
a diminuir, diminuindo a pressdo do
sistema de lubrificacdo e consequen-
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temente a eficiéncia do mesmo. Todas as
pecas lubrificadas passam a ser prejudica-
das”, comenta o engenheiro.

Verificar sempre

E recomendado que o mecanico verifi-
que, ainda com o motor quente e funcio-
nando, a existéncia de possiveis vazamen-
tos de 4gua nas mangueiras e no radiador.
Essa inspecdo inclui a troca do liquido de
arrefecimento, além de verificacdo do fun-
cionamento da vélvula termostatica, do in-
terruptor térmico do radiador e o sensor de
temperatura, principalmente, o da injecdo
eletronica.

O liquido de arrefecimento do radiador
deve ser trocado a cada 30 mil km ou pelo
menos uma vez ao ano, e depois abaste-
cido com um novo aditivo, geralmente, na
proporcdo de 50% de aditivo concentrado
e 50% de agua limpa, o que depende para
cada fabricante.

Faca um check up também no estado
das abracadeiras, tanque de expansao, res-
secamento das mangueiras, tampa do re-
servatério (pressao de abertura), bomba
d'dgua (rufdo e vazamentos) e respectiva
correia de acionamento. E verifique a es-
tanqueidade do sistema com equipamento
de pressurizacdo apropriado.




Procedimento

Vamos comecar agora o procedimento

de substituicao do liquido de arrefecimento
do modelo Volkswagen Fox 1.0, ano de fa-
bricacdo 2003. E muito importante lembrar
que, sempre que fizer esse servico, 0 mo-
tor deve estar frio. Nesta matéria contamos
com a ajuda de Gustavo Henrique Correia
da Silva, estudante do curso de mecanica
automobilistica do SENAL.

1)

2)

3)

4)

5)

O primeiro passo é retirar a tampa do
motor e a tampa do reservatério de ex-
pansao.

Solte a mangueira inferior do radiador
e esgote o liquido de arrefecimento.
Neste caso, o modelo tem uma torneira
que abre e faz o escoamento do liquido
usado.

Sempre que executar a troca do liqui-
do, examine o estado das mangueiras
e faca as respectivas substituicoes em
casos de ressecamentos, trincas ou ra-
chaduras.

Aproveite e cheque as condicoes gerais
do reservatério e da tampa. Substitua
as pecas se necessario. Faca também
uma boa inspecédo no estado das abra-
cadeiras.

Depois que o sistema estiver drenado,
feche a torneira de sangria.

Obs: £ muito importante lembrar
que esse liquido retirado do carro
estd contaminado e pode preju-
dicar o meio ambiente, por isso o
descarte deve ser feito corretamen-
te e destinado a uma empresa ho-
mologada.
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6) Agora é hora de recarregar o sistema, uti-

lize o fluido especificado pela montadora
e faca a mistura fora do veiculo, num reci-
piente separado na proporcao de 50/50.
Depois, recoloque o liquido no reservato-
rio do veiculo.

7) Conecte o0 equipamento de teste para pres-

surizar o sistema e remover as bolhas de ar.
Coloque o adaptador no lugar da tampa e
encaixe a bomba com 1,0 a 1,1 BAR.

Obs: Cuidado! Néo tente fazer san-
gria pelo sensor de temperatura do
motor, pois é uma peca de encaixe e
nao tem rosca, pode sair de repente
e vazar todo fluido novo. Se houver o
parafuso plastico na mangueira supe-
rior, faz-se a sangria por ele, se ndo
tiver, é porque o sistema é automati-
co. Deixe o reservatério aberto com o
motor funcionando, que a sangria é
feita sozinha.

M4 8 Por dltimo, faca o teste de estanqueidade

da tampa do reservatoério. Instale a bomba
na tampa exerca a presséo, ela tem que
abrir entre 0,9 a 1,1 BAR para garantir que
a valvula esta funcionando normalmente.

9) Ligar o motor e aguardar a abertura da

vélvula termostatica e o acionamento do
eletroventilador nas respectivas tempera-
turas. Aproveite para verificar a presenca
de ruidos e vazamentos no sistema.

Colaboracéo técnica: SENAI-Vila Leopoldina



Esquemas dos 6nibus
da Volkswagen

Veja nessa edicdo os esquemas dos circuitos elétricos dos sistemas de

alternador, bateria, carga e partida, pressao de dleo, entre outros do

o6nibus Volksbus 16.210 CO

com preciséo, é necessario conhecer de

mecanica e dos componentes envolvi-
dos, mas, além disso, é fundamental ter em
ma&os os esquemas elétricos em questdo. As-
sim, o profissional pode fazer com propriedade
todas as ligacoes e conexdes corretas para nao
prejudicar outros componentes do carro que
possam fazer parte do sistema em reparo.

E sempre bom lembrar que todo servi-
co merece a utilizacdo de equipamentos de
seguranca pertinentes e a aplicacdo apenas
de pecas de boa procedéncia. Os aparelhos
e ferramentas que forem usados devem estar
aferidos e ser operados corretamente por um
técnico treinado.

Nesta matéria vamos conhecer os circui-
tos elétricos dos motores dos 6nibus Volks-
bus 16.210 CO, entre os anos 1997 e 2001.
Sao os seguintes diagramas: alternador,
bateria, motor de partida e interruptor de
partida; cabos fusiveis e previsao para sole-
néide de corte de combustivel; sistema da

P ara executar servicos de auto-elétrica

Carolina Vilanova

pressao de 6leo e temperatura do motor; e
indicador e sensor do nivel de combustivel,
tacébmetro, tacografo e luz de aviso carga
do alternador/

Codigo de cores dos

cabos elétricos:

BR = Branco
AM =

VM = Vermelho
LL = Lilas

AZ = Azul

VD = Verde

CZ =Cinza

MA = Marrom
PT = Preto

Exemplo de
denominacao
do cabo

= Cor auxiliar de identificdo (VM - vermelho)
S <« filetada sobre a cor principal

§<— Cor principal de identificacao (CZ - cinza)
‘?. ‘\Secgéo

ELETRICIDADE
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Alternador, bateria, motor de partida
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< e interruptor de partida
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Ligacao positiva 50 - no chicote/jogo de
cabos no painel

Cabo massa, ligado da longarina LE / LE /chassi

chassi a caixa de mudancas

Cabo massa, 2a bateria a longarina

A Bateria E101 | Interruptor de neutro

Al Segunda bateria G5 Tacometro

B Motor de partida K2 Lampada de aviso- carga do alternador
Alternador Z Cabo fusivel, 4,0 mm2

(@ Regulador de tensdo Z15 Cabo fusivel, 0,75 mm2

D Interruptor de partida 716 Cabo fusivel, 0,75 mm2

E1 Interruptor de luzes 726 Bloco de juncao
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Cabos fusiveis e previsao para
solendide de corte de combustivel
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Interruptor de partida
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'S17/518S19 S20/ S21 ’
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15 15
vm/amvm/br
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6,0 6,0 5
vi'n \.rmiam vm/pt
| 24 26 | |
1
10,0
vm

22 23 24 25 a6 a7 2’8

Solendide de corte de combustivel (previsao)

Cabo fusivel 1,5 mm

Cabo fusivel 0,75 mm

Cabo fusivel 1,0 mm

Previsao para cargas auxiliares
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Sistema da pressao de 6leo
e temperatura do motor

. . . -
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10 1,0 | I 6n st _-T_G/G3
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1152 N235 0 1156
05 a/f’vd
azlvm azfvm
i b

29 W ¥ 3} W H 35 3 37 W I 40 441 42

D Interruptor de partida

F1 Interruptor da pressao de 6leo do motor
G3 Indicador de temperatura

G5 Tacometro

G11 Indicador de pressao de éleo do motor
G27 | Sensor de temperatura do motor
J58 Relé de temperatura

J201 | Diodo
K3 Lampada de aviso- baixa pressao de 6leo do motor NN

N . Ligacdo a massa -1-
K43 Ldmpada de aviso- alta temperatura do motor ‘ no chicote/jogo de
N235 | Resistor

cabos no painel
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Indicador e sensor do nivel de

combustivel, tacometro, tacografo e
luz de aviso da carga do alternador

1.0
li
s
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vmi/br

ma

W T3l

. G24

51 52

Ligacao a massa -1- no chicote/jogo de cabos no painel

Ligacao a massa -1- no chicote/jogo de cabos traseiro

@ Alternador

G Sensor do nivel de combustivel

G1 Indicador do nivel de combustivel

G5 Tacobmetro

G24  Tacégrafo

K2 Lampada de aviso- carga do alternador
N235 | Resistor
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Cip+
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QUALIDADE EM SERIE

De olho na
certificacao de pecas

Cada vez mais as autopecas estao tendo a exigéncia

GQUALIDAD,
ra A,

de constar o selo do Inmetro, o que traz aos

ST,
Uy
o
wAOY

aplicadores a garantia de que esta lidando com

1.Q.A.

produtos de qualidade e sequranca

Carolina Vilanova el Arquivo

de sua procedéncia e qualidade. Esse  blemas com a peca. Esse certamente seria
é o sonho de todo bom mecénico, o mundo perfeito da reparacdo automotiva.
ndo é mesmo? Realizar um servico de exce- Pois bem, esse mundo estd comecando
|éncia para o seu cliente com a certeza de a se formar e logo estara consolidado no

Q dquirir e aplicar pecas com a certeza  que ele nédo vai voltar reclamando por pro-
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nosso mercado, sabe como? Por meio da
certificacdo de pecas pelo Inmetro (Instituto
Nacional de Metrologia), Qualidade e Tec-
nologia, um orgao federal, que tem como
objetivo “fortalecer as empresas nacionais,
aumentando sua produtividade por meio da
adocdo de mecanismos destinados a me-
lhoria da qualidade de produtos e servicos”.

Desde 2009, o Inmetro vem trabalhan-
do ao lado de certificadores acreditados,
como o IQA (Instituto da Qualidade Auto-
motiva), no Programa de Certificacdo Com-
pulséria de Componentes Automotivos, que
estabelece os requisitos minimos de sequ-
ranca para pecas e acessorios automotivos,
tornando obrigatéria a certificacdo dos
componentes para fabricacéo, importagéo,
venda e utilizacao.

De acordo com o IQA, o programa foi
implementado para reduzir o risco de aci-
dentes causados por componentes que nao
tem condicoes minimas de utilizacao. "Além
disso, foi uma solicitacao de entidades do
setor, como o Sindipecas (Sindicato Nacio-
nal da IndUstria de Componentes para Vei-
culos Automotores), por conta da qualidade
duvidosa de alguns produtos comercializa-
dos e de possiveis casos de pirataria e pecas
ilegais”, comenta Alexandre Xavier, Gerente
de Novos Negdcios do IQA.

No final, quem ganha é o consumidor,
que passa a contar com
mais seguranca na hora
de adquirir autopecas no
mercado de reposicao. De
acordo com informacoes
do IQA, desde 2009, o In-
metro tem intensificado a

Terminais e barras de
direcao, assim como barras
de ligacao e terminais axiais
S30 as mais recentes vitimas
da certificacao

implantacao de programas de avaliacdo da
conformidade para componentes automoti-
vos e implementos rodovidrios, com obje-
tivo de informar e proteger o consumidor,
principalmente, no que diz respeito a ques-
tdo de salde, seguranca e meio ambiente,
além de promover a melhoria continua da
qualidade, a concorréncia leal, facilitar o co-
mércio internacional e reforcar o mercado
interno. “A Certificacdo garante que o que
esta descrito no rotulo é exatamente o que
esta sendo oferecido no produto”.

O que ja esta valendo

Até o momento, 21 componentes au-
tomotivos estao listados como certificacao
compulsoria (obrigatéria), sendo que 17 de-
les, desde ja, s6 podem ser fabricados com
o selo do Inmetro, sao eles: pino-rei, 5* roda
automotiva, pneus, vidros, rodas, fluido de
freio, Arla 32, amortecedor, buzina, pistoes
de liga leve de aluminio, pinos e anéis de
trava, anéis de pistao, bronzinas, lampadas,
bomba elétrica de combustivel e baterias.

"Qutros produtos, como terminais de
direcdo, barras de direcao, barras de liga-
cdo, terminais axiais e plataformas eleva-
térias veiculares, serdo obrigatoriamente
fabricados com o selo do Inmetro a partir
de novembro de 2014", observa Alexandre.

QUALIDADE EM SERIE
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Processo de certificacao

Para chegar a uma peca com certifica-
¢do compulséria, o processo é demorado
e muito apurado. Comeca por uma neces-
sidade percebida pelo governo ou pela so-
ciedade interessada, participa através das
associacoes representativas do setor, como
Sindipecas, Anfavea, AEA, que se sensibili-
zam, discutem e garantem junto ao Inmetro
que 0 processo seja satisfatério ndo apenas
a empresa, mas para os consumidores e a
sociedade.

“A partir disso, quando a solicitacao é
incluida no processo, sdo basicamente trés
etapas: documental, do sistema de gestéo
da empresa e o produto em si, através de
ensaios em laboratérios que seguem os pa-
droes do Inmetro que usam como referén-
cia normas técnicas ABNT”, analisa.

Todo processo de certificacdo dos com-
ponentes precisa ser realizado através de
um organismo de certificacdo acreditado
pelo Inmetro, como o IQA, o Unico certi-
ficador criado e dirigido pelo proprio setor
automotivo. "As regras sao exatamente as
mesmas para fabricantes e importadores,
oU Seja, & um processo que Nao visa reser-
var o mercado, mas sim garantir as condi-
¢6es minimas de qualidade para cada com-
ponente automotivo”, afirma Alexandre.

Os prazos para adequagao ao certificado

comegam na producao, passam pela desova do

estoque e chegam ao varejo
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Sobre prazos e
penalidades

Alexandre explica que cada portaria tem
um prazo diferente de entrar em vigor, e
cada uma pode conter um ou mais compo-
nentes, definindo prazos para atendimento
dos novos requisitos. Esses prazos normal-
mente sdo divididos em trés etapas. A pri-
meira é fabricacdo e importacdo, ou seja,
a partir daquela data ninguém mais pode
fabricar ou importar um produto que nao
esteja certificado. A segunda etapa é deso-
var o estoque do fabricante, ou seja, a partir
de determinada data ndo pode mais vender
para a distribuicdo. E o ultimo prazo é o do
varejo: apds esse momento nenhum produto
pode ser comercializado sem certificacdo.

"0Os distribuidores e as oficinas devem
ficar atentos na hora de adquirir um pro-
duto cuja certificagdo seja compulsoria e
esteja dentro do prazo vigente. £ muito im-
portante lembrar que Portaria do Inmetro
tem forca de lei: um produto que nao esta
certificado é um produto ilegal”.

O gerente do IQA esclarece que nédo é
apenas a lei diretamente envolvida com a
certificacao, mas se usar uma peca sem o
selo quando deveria ter, faz com que o infra-
tor caia na legislacdo do Pafs. “Imagine que

A embalagem deve constar o selo do
Inmetro e no produto, a inscricado da
entidade também deve estar evidente



para um produto importado entrar no pafs,
alguém teve que se responsabilizar civil e
criminalmente por qualquer questao que en-
volva o produto. Em caso de algum acidente,
por exemplo, vai responder na justica pelo
produto que disponibilizou no mercado”.

A fiscalizacao é feita pelo Inmetro com o
apoio da Rede Brasileira de Metrologia e Qua-
lidade. “Presente nos 26 estados da federa-
¢&o, a RBMLQ-I promove acbes de fiscalizacao
e verificacdo da conformidade durante todo
0 ano e realiza operacbes especiais em datas
especificas. Nestas acoes, caso se aponte ino-
bservancia aos regulamentos, sao aplicadas
penalidades tais como adverténcia, multa, in-
terdicao, apreensao e inutilizacdo, de acordo
com a lei 9.933/1999", aponta Alexandre.

Qualidade continua

A certificacdo do Inmetro ndo acaba, é
reavaliada periodicamente. Todos os anos os
ensaios sao refeitos e os documentos e sis-
temas sdo verificados novamente, da mesma
maneira que foi feito da primeira vez. “As re-
gras atuais exigem que a partir do segundo
ano se faca auditoria na planta de fabricacéo.

Riscos do mecanico

E importante notar o potencial que o
mecanico tem de gerar credibilidade para
o cliente mostrando que ele usa produtos
certificados. Alertar, orientar o cliente sobre
COMO esse processo o protege.

Estamos préximos do prazo final, para
distribuicdo das autopecas, da portaria 301
(que incluiu diversas autopecas) e é importan-
te que distribuidores e varejistas estejam aten-
tos para nao terem problemas nesse sentido.

Prazos estabelecidos

* Exemplo: Portaria 247 de 03/maio/2013
(terminais de direcao, barras de direcao, bar-
ras de ligacao e terminais axiais)

- Fabricar e Importar: 18 meses a partir
da data de publicacdo da, ou seja, até 28/
novembro/2014.

- Fabricantes e Importadores (estoque):
06 meses a partir da data de publicacdo da
portaria, ou seja, até 28/maio/2015.

- Varejo de Autopecas: 36 meses a partir
da data de publicacdo da portaria, ou seja,
até 28/maio/2016.

Selo de Identificacao
da Conformidade

Segundo o IQA, a identificacao da con-
formidade deve ser gravada na embalagem
do produto, de forma clara, indelével e ndo
violavel, e deve constar o selo com o sim-
bolo do Inmetro, o nimero do registro e a
logomarca do OCP (Organismo de Certifi-
cacao de Produtos)/
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O que esta por vir no programa de certificacdo:

Demandas por novos programas de avaliacao da conformidade
» Radiadores
Demandas por programas de avaliacao da conformidade que estao em analise
» Correias, tubos e mangueiras
» Espelhos retrovisores
» Rolamentos
Novas demandas a serem encaminhadas ao Inmetro - Normas ABNT concluidas
» Camisas de cilindros — gasolina
» Camisas de cilindros - diesel
Iniciadas em 2012 (normas em elaboracao)
» Polias e tensionadores
» Eixo de transmissao/diferencial - carda
» Junta homocinética
» Cabo de ignicao
» Vedacao - motor e trem de forca
Iniciadas em 2013 (normas em elaboracao)
» Relé
» Disjuntores automotivos - (botao de partida / chave direcional)
» Escapamento
» Palheta
» Bomba de 6leo
» Bomba de 4gua

QUALIDADE EM SERIE

Revista

O MECANICO

0 melhor conteddo também na midia digital

*Somente para smartphones com sistema Android.
**No iPad o link esta disponivel dentro da Banca.




@ o carro do

Novo Ford Focus foi o grande vence-

dor do 15° Prémio Imprensa Automo-

O tiva, organizado pela ABIAUTO (Asso-

ciacao Brasileira da Imprensa Automotiva), que
retine 67 jornalistas especializados do setor au-
tomotivo como eleitores dos veiculos que mais
se destacaram no Brasil durante todo o ano.

Os representantes da imprensa especia-
lizada elegeram o Ford Focus como “Melhor
Carro 2013 Imprensa Automotiva”. O mo-
delo da Ford ainda foi apontado por jorna-
listas especializados como o “Melhor Carro
Nacional”. A Ford também levou o “Prémio
de Carro Verde"” pelo Fusion Hybrid, mode-
lo que ja esta sendo vendido no Brasil.

O Volkswagen Golf faturou o prémio de
“Melhor Importado”, enquanto o destaque de
“Melhor Compacto” ficou para o Renault Logan.
A categoria “Melhor Picape” foi conquistada
pela Fiat Nova Strada, o “Melhor Utilitario Espor-
tivo" escolhido foi o Chevrolet Tracker, e para fi-
nalizar o Jac J6 foi eleita a “Melhor Mini Van”.

Equipe da Ford recebe prémio pelo Ford Focus

Focus
ano

O Prémio destaca ainda os melhores mo-
tores do ano e a Audi conquistou dois deles:
0 “"Melhor Motor de 1.401 a 2.500 cc”, com
o motor 1.8 Turbo FSI que equipa 0 A3 e o
“Melhor Motor acima de 2.501 cc”, com o
4.0 Biturbo FSI. Ja a Volkswagen foi a vence-
dora na categoria "Melhor Motor de 1.000
a 1.400 cc”, com o motor 1.0 3 Cilindros do
Fox Bluemotion. O “Melhor Motor Diesel
de 2.000 a 3.500 cc” também ficou com a
Volkswagen, o 2.0 Biturbo da Amarok.

Confira a tabela de vencedores do Pré-
mio Imprensa Automotiva 2013/

Prémio Imprensa Automotiva 2013

MELHOR CARRO 2013 IMPRENSA AUTOMOTIVA: Ford Focus.
MELHOR COMPACTO: Renault Logan.

MELHOR NACIONAL: Ford Focus.

MELHOR UTILITARIO ESPORTIVO: Chevrolet Tracker.
MELHOR MINIVAN: JAC J6.

MELHOR IMPORTADO: VW Golf.

MELHOR PICAPE: Fiat Strada.

CARRO VERDE: Ford Fusion Hybrid.

MELHOR MOTOR 1.000 a 1.400 cc: VW 1.0 3 Cilindros.
MELHOR MOTOR 1.401 a 2.500 cc: Audi 1.8 TFSI

MELHOR MOTOR ACIMA de 2.501 cc: Audi 4.0 Biturbo FSI
MELHOR MOTOR DIESEL 2.000 a 3.500 cc: VW 2.0 Turbo.
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em breve nas oficinas

Por Fernando Landulfo

m breve todas as oficinas véo ficar mais
E familiarizadas com dois sistemas eletroni-

C0S que priorizam a seguranca dos veicu-
los: 0 ABS e 0 airbag. Mas isso ndo é nenhuma
novidade! Afinal de contas, apesar das Ultimas
noticias anunciarem o adiamento da aplicacdo
das Resolucdes CONTRAN: 311/99, 312/99,
367/10, 380/11 e 395/11), de 2014 para 2016,
a inclusao desses dispositivos é liquida e certa.
E por sinal ela ja esta ocorrendo. Basta acom-
panhar as mais recentes propagandas da linha
2014, que enfatizam a presenca dos equipa-
mentos nos veiculos.

Pois ¢, 0s tdo cobicados sistemas de segu-
ranca ativa (que previnem contra a ocorréncia
de acidentes) e passiva (protegem o ocupante na
ocorréncia do acidente), agora fardo parte dos
equipamentos de série das novas safras de au-
tomdveis e alguns veiculos de carga, produzidos
a partir de primeiro de janeiro de 2016 (100%
da producdo). E as montadoras ja estdo anun-
ciando a novidade. Na verdade, elas ja estdo
adequando a sua producao ja ha algum tempo,
obedecendo a um rigido cronograma imposto
pela legislacdo.
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A populacdo s6 tem razdes para comemo-
rar, pois aquilo que durante muito tempo foi
quase uma exclusividade dos modelos mais ca-
ros, daqui a pouco, ira proteger todos que se
propuserem a adquirir um carro novo. Quantas
vidas esses equipamentos ndo ajudarao a sal-
var? Quantas familias deixarao de perder os seus
entes queridos e arrimos? Ou seja, um ganho
social de grandes proporcoes. Ganha também
a economia do pais, se for levada em conside-
racdo a diminuicdo do custo com tratamentos,
indenizages e pensoes.

Mas uma coisa deve ficar muito clara: os
equipamentos nao fazem milagre! Para que
o resultado seja realmente positivo é preciso
haver uma boa educacdo de transito aliada a
san¢Oes severas. Mas que a tecnologia ajuda,
ajuda. E muito! Mas é claro que isso ndo saira
de graca. O valor dos equipamentos sera em-
butido nos novos precos dos veiculos a serem
praticados. No entanto, a economia de esca-
la (producao em grande quantidade) diminuiu
drasticamente o custo desses equipamentos,
tornando-os bem mais acessiveis.

Por sua vez, o “Guerreiro das Oficinas”



deve analisar a situacdo por dois pontos de vis-
ta bem distintos: o comercial e o técnico. No
que diz respeito ao lado comercial as perspec-
tivas sdo bastante animadoras. Pode-se dizer
que ha razdes suficientes para comemoracao.
Afinal de contas, vao ser introduzidos em qua-
se todos os vefculos produzidos e / ou importa-
dos, sistemas embarcados sofisticados que exi-
gem manutencdo. Ou seja: mais faturamento
com a venda de pecas e servicos.

Quem trabalha com reparacao de colisoes
tem ainda mais o que comemorar. E ndo é por
menos: &0 raros os casos onde, pelo menos,
um airbag ndo deflagra durante uma batida.
Compartilham desse sentimento as indUstrias
de autopecas, os revendedores e as indUstrias
de equipamentos de diagnostico e ferramen-
tas especiais. E claro que a “crista da onda”
ocorrera daqui um ou dois anos, quando as ga-
rantias comecarem a expirar e os veiculos dei-
xarem de frequentar as concessiondrias. Mas
uma coisa é certa: todo mundo vai ganhar.

J4 no que diz respeito a técnica, os cole-
gas mais “soturnos” poderiam afirmar que os
investimentos em ferramentas e treinamento
exigidos seriam elevadissimos, direcionando
0 novo mercado a inviabilidade ou, na melhor
das hipdteses, a neutralidade. Mas sera que
isso é realmente verdade? Ora, venhamos e
convenhamos: esses dispositivos ja sao velhos
conhecidos do mecanico. Afinal de contas, ja
estao circulando no mercado da reparacao ha
pelo menos 15 anos.

Muitos modelos utilizados em veiculos
nacionais ja se encontram obsoletos! Ou seja:
raro é o profissional que desconhece os prin-
cipios de funcionamento, ou nunca teve con-
tato com um com desses sistemas na rotina
didria da oficina. Os treinamentos bésicos ja
se encontram bastante disseminados, sejam
por cursos presenciais, em escolas renomadas
como o SENAI, sejam em videos educativos,
disponibilizados por diversas entidades.

E mais: a todo o momento surgem atuali-
zacoes, inclusive para os sistemas complemen-
tares coligados como o controle de tracdo e
de estabilidade. Mas é claro que reciclagens e
atualizacdes, principalmente para os dispositi-

VOS mais novos, precisam ser feitos. Mas isso ja
faz parte do processo de formacao continuada
(melhoria continua), que os profissionais de to-
das as dreas precisam adotar para se manter
dentro do mercado.

E as empresas fabricantes dos sistemas sa-
bem disso. E investem na preparacao da mao de
obra de reparacdo. Até mesmo as montadoras
j& veem o reparador independente como um
parceiro e ndo mais como um concorrente. O
mesmo pode se dizer com relacdo aos equipa-
mentos de teste. Os grandes fabricantes costu-
mam manter os seus bancos de programas bem
atualizados, dentro de um prazo bastante razo-
avel. Ou seja: quando esses sistemas chegarem
a oficina, certamente, os programas de acesso e
0s cabos de conexao ja estardo disponibilizados.

Os manuais de reparacdo seguem prati-
camente a mesma regra. Além disso, entida-
des de classe como o SINDIREPA SP mantém
suas biblioteca técnicas sempre atualizadas.
Investimentos mais altos, s6 para quem deseja
trabalhar com modelos importados muito es-
pecificos, cujos scanners e manuais precisam
ser trazidos de outros paises. Em resumo: para
quem o ABS e 0 AIRBAG j4 faz parte da rotina
da oficina, ndo ha qualquer razdo para entrar
em desespero, ou pré-julgar o novo mercado
como inviavel. Basta fazer uma atualizaco dos
conhecimentos e dos recursos materiais.

Agora, quem nunca se preocupou em se
preparar para atuar sobre esses sistemas, mes-
mo 15 anos apds o seu surgimento nos vefculos
nacionais... Bem, é melhor correr atras do pre-
juizo, pois o atraso é grande. Comece perden-
do o0 medo de lidar com sistemas de seguranca
sofisticados. Se o servico for bem feito, ndo ha
0 que temer! “Gambiarra”? Nem pensar! Mas
antes de qualquer coisa é preciso se preparar:
busque por treinamentos basicos e depois os
mais especificos. A necessidade de aquisicao
de ferramentas e equipamentos surgira a me-
dida que a sua capacidade de reparacao for
evoluindo. Faca os investimentos aos poucos,
dentro da sua realidade, mas faca. Nao deixe
para a Ultima hora. Lembre-se: a mina de ouro
vai abrir, mas s6 podera explora-la quem tiver
as ferramentas adequadas. /
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Conhecer bem qual o regime de tributos da sua oficina,

bem como os encargos pertinentes é essencial para

manter seu negdcio na formalidade e evitar problemas

com a Receita Federal

Carolina Vilanova

povo brasileiro, principalmente, o empre-

sariado, por menor que seja o porte do
comércio. E o Brasil é, de fato, um dos paises
com a carga tributdria mais alta do mundo, e a
mais alta entre os pafses emergentes.

No segmento de oficinas mecanicas nao é
diferente quando o empresério esta disposto
a fazer o correto, que é trilhar os caminhos da
formalidade - todos sabem que a informali-
dade no nosso setor ainda é grande. E mui-
tas vezes isso acontece porque 0 pequeno
empresario ndo tem o conhecimento sobre o
assunto e acaba achando, e muitas vezes pa-
gando, taxas mais altas do que é determinado
para o seu regime de atuacéo.

Para ajuda-lo nessa a enfrentar o “Ledo”,
procuramos a ajuda de um especialista, o

T ributo. Uma palavra que assombra todo
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I8 Paula Scaquetti

consultor Luiz Carlos Pereda, que ja participou
de diversos semindrios no nosso setor.

"Precisamos entender um pouco do que
acontece para ajudar na administracdo da ofi-
cina e nao ser pego de surpresa por notifi-
cacoes de qualquer entidade publica (Receita
Federal, Secretaria da Fazenda ou Prefeitu-
ras)”, comenta.

Ele explica que as empresas de repara-
cao, na maioria das vezes se enquadram no
regime do Super Simples, que tem as suas pe-
culiaridades. “A tributacdo do Super Simples
parece facil, porém, requer muita atencdo no
momento da apuracdo do DAS (Documento
de Arrecadacdo do Simples), que na maioria
das vezes, é fornecido pelo contador, uma
peca chave quando assunto é tributo. Certi-
fique-se de que vocé conhece a capacidade
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de seu contador e, principalmente, confia nas
suas apuracoes, pois temos notado que mui-
tos contadores efetuam célculos incorretos
nas apuracoes por verdadeira falta de conhe-
cimento. Portanto, certifique-se de que, seu
prestador de servicos contabeis e fiscais esta
apto a te ajudar”.

Pereda orienta que, além disso, é neces-
sario ajustar sua administracao para que vocé
forneca os dados corretos para efetuar o cal-
culo do imposto. “Veja bem: nao trataremos
aqui de outras contribuicdes que a oficina
esta sujeita a cobranca. Vamos nos concen-
trar apenas nos impostos incidentes no Super
Simples que s&o: ISS, PIS, COFINS, ICMS, IRPJ,
CSLL e INSS patronal, todos eles agrupados
em uma Unica aliquota”, afirma.

Segundo Pereda, as empresas sujeitas a
tributacdo do Super Simples tém que acom-
panhar as tabelas pelas quais estao sujeitas.
Por exemplo, se vocé é um empreendedor
que faz apenas prestacao de servicos e esta
localizado em unidade/cidade da Federacéo
que exige a retencao do ISS antecipada, tem
as tabelas exclusivas para esse fim, que séo
duas: com retencdo e sem retencao.

“Quando vocé presta um servico a empre-
sa pessoa juridica, vocé tera que informar no
corpo da nota fiscal de servicos o percentual
correspondente ao ISS (consultar seu Ultimo
recolhimento). Seu cliente efetuara o recolhi-
mento daf e descontard o valor do pagamento.
Quando vocé presta o servico a consumidor
pessoa fisica, a tabela é outra, sem retencéo e
com uma aliquota maior (neste caso o percen-
tual do ISS esta embutido na aliquota retirada
da tabela sem retencao). Conclusao: o valor
correspondente ao DAS serd a somatoria das
duas apuracoes”.

Ele explica ainda que as tabelas estdo dis-
poniveis na internet, no site da SEFAZ. Vocé
perceberd que as mesmas as aliquotas sao
progressivas por faixa de faturamento. O cél-
culo para se obter a aliquota corresponden-
te ao més anterior é resultado de uma média
anualizada. Caso vocé fique em duvida, con-
sulte seu contador.

“J& que falamos em faturamento, aqui vai
uma dica importante: a Receita e Secretarias da
Fazenda, bem como as prefeituras, tém realiza-
do um verdadeiro "big brother” com os contri-
buintes. Eles combinam informacoes de Notas
Fiscais Eletronicas, cupons fiscais, pagamentos
com cartoes de débito e crédito etc, com a fina-
lidade de entender seu negécio e acompanhar
seus recolhimentos. Se nao estiver compativel,
eles com certeza em algum momento irdo te
incomodar. Variacoes de faturamentos abrup-
tas entre os meses, recebimentos com cartdes
acima do faturamento registrado sao preocupa-
cbes que vocé e seu contador devem atentar”.

Muitos empresdrios tém duvidas se essas
cobrancas realmente serdo feitas, mas Pereda
esclarece que o Estado vem se aparelhando ha
mais de 10 anos para que 0s acompanhamen-
tos sejam cada vez mais digitais. Por exemplo,
eles estdo aglomerando as informages num
imenso computador, apelidado de T-REX (alu-
sao ao famoso personagem do cinema) com
capacidade de armazenar dados de contribuin-
tes somados do Brasil, EUA e Inglaterra.

“Se um distribuidor compra uma merca-
doria de um fébrica, o T-REX toma conheci-
mento na hora, quando a nota fiscal eletro-
nica é emitida. Essa mesma peca, quando
faturada a uma loja de autopecas, também
¢ informada ao T-REX, e assim sucessivamen-
te até cair na mao do consumidor, ndo tem
escapatoria. Acredita-se que a partir de 2015
todas as operacbes estardo online, com os
6rgaos publicos, até nossa declaracdo de IR
sera feita por eles. Se vocé concordar assine
embaixo, caso contrario, tera que se explicar”.

Sabemos, porém, que isso nao é facil, mas
tendo a orientacdo correta, andar na formalida-
de serd mais tranquiilo, confiavel e rentavel. Hoje
em dia, uma oficina que anda de acordo com a
lei tem muito mais chances de crescer e se des-
tacar no mercado. Por isso, mantenha seu con-
tador informado corretamente das suas transa-
¢Oes para evitar cair nas garras do Ledo do Fisco.

Mais informacées:
Luiz Carlos Pereda (Icpereda@gmail.com)

TRIBUTOS
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* Multiplexagem - Eletronica emharcada  Conjunto propulsor
* Transmissao * Suspensao - Freios * Climatizacao - Escapamento

Diagnosticos com multimetro, osciloscopio e scanner automotivo
Desmontagem, montagem e procedimentos de manutencdo

TABELAS DE TORQUES - CODIGOS DE AVARIAS - ESQUEMAS ELETRICOS

SADOUIRRSTAMB
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PACK
1.6 L/ CAMBIO MANUAL

Livro de apoio com 166 paginas

Faca revis6es em seu veiculo regularmente

2 DVDs com Sh25min de videos técnicos

-

FELINE / FIIEMIIIM
2.0 L / CRMBIOS MANUAL
E AUTOMATICO

Livro de apoio com 236 paginas
3 DVDs com Th de videos técnicos
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1.4 1/ CAMBIO MANUAL

Livro de apoio com 144 paginas
2 DVDs com 6h18min de
videos técnicos
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Audi A3 Sedan chega com

motor 1.8 TFSI

Audi traz ao Brasil a vers&o seda do com-

pacto A3, fabricado na Hungria, com o

mesmo motor 1.8 TFSI que equipa o hatch-

back. O modelo, que sera produzido na fabrica de
S40 José dos Pinhais/PR no final de 2015, estreia no
Pais com o propulsor 1.8 TFSI, com quatro cilindros,
16 valvulas e turbo. Com mais tecnologia agregada,
o propulsor adota o sistema Audi Valvelift, que faza
abertura e fechamento das vélvulas eletronicamen-
te. Outro grande destaque é a combinacdo de dois
tipos de injecéo eletronica, a direta e a multiponto,
dependendo do regime de carga do motor, ao todo
sd0 oito bicos injetores. Assim, o modelo pode ge-
rar 180 cv de poténcia maxima e 250 Nm de torque.
Destaque para o sistema duplo de injecéo,
combinando a injecdo direta com a indireta, cada
uma atuando de acordo com o regime de rotacdo
e demanda de aceleracdo do motor, coordenados
pela ECU. A injecdo funciona sempre que o moto-
rista pisa no acelerador, fazendo com que o médulo
calcule o torque necessério na resposta do motor,
ou seja, quanto maior aceleragdo, mais forca é so-
licitada. Dependendo da rotag&o, o motor escolhe
entre trés modos: injecdo indireta, injecdo direta
normal e injecdo direta trabalhando como injecdo
indireta. Cada um desses modos é mais eficiente em

Veja mais sobre estes e outros lancamentos no site:

determina-
dos regimes
do motor.

Em con-
junto com o
motor TFSI, entra a
transmissao S tronic
de sete marchas e
dupla embreagem,
com opgdes de tro-
cas por meio da alavanca de selecdo ou nos shift
paddles. A transmissdo é aliada ao sistema Audi Drive
Select que também regula o pedal do acelerador, a
assisténcia da direcdo eletromecanica e a rigidez da
suspensdo, permitindo ao motorista variar entre cin-
co modos de direcéo (Comfort, Auto, Dynamic, Effi-
ciency e Individual) ao toque de um botdo.

Com 4.456 milimetros de comprimento,
o0 Audi A3 Sedan tem porta-malas de 425 litros
(ou 880 litros, com o banco rebatido). O modelo
esta disponivel nas concessiondrias da marca com
preco inicial de R$ 116.400. A fabricante também
anunciou que deve oferecer a verséo esportiva S3
Sedan a partir de marco de 2014, versao que tem
como destaque o motor 2.0 TFSI de 280 cv de po-

www.omecanico.com.br

téncia e 380 Nm de torque. (FL)/‘

ANICO)

(Revista O Mecanico - Edicdo n° 237-Lancamentos)



w Dicas do Abilio
1) Graxa:

Ao substituir a graxa de
cubos de rodas, muita
atencdo a especificagao

do produto utilizado. Gra- e
xas de qualidade inferior
podem derreter e deixar os

rolamentos trabalhando a
seco. Por isso, utilize sempre A mort EcEdﬂres
o produto recomendado
pelo fabricante do veiculo.

2) Balanceamento:

Quando se balanceia uma
roda suja na balanceado-
ra de coluna, o valor do
contrapeso é calculado
levando em consideracao a
sujeira, que sera removida
na primeira lavagem que o
veiculo sofrer. Além disso, a
sujeira prejudica o correto
assentamento da roda na
flange da balanceadora.
Sempre que possivel, lave
bem as rodas (interna e
externamente) antes de
instalar na balanceadora.

3) Administragao:

ISO/TS
A oficina precisa ter espaco 16949:2009
fisico para deixar os car- Management
ros ja reparados e os que System

®

aguardam a realizacdo dos TUVRheinland
servigos com seguranca. [ 'CERTIFIED | www.tuv.com

Também precisa de espaco ID 0910088058
para o cliente estacionar.
Se a empresa possui espa-
¢o para estacionamento,
ele deve ser devidamente
sinalizado, facilitando aos

FACA REVISGES REGULARMENTE EM SEU VEICULO.

info@corven.com.br www.corven.com.br

OIMECANIGO T
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SA _ E L  Produtos presentes

PEGAS AUTOMOTIVAS  em mais de 35 paises.

DURABILIDADE, SEGURANCA E RESISTENCIA

A Sampel foca nas necessidades do mercado,
oferecendo produtos de altissima qualidade,
gorontindo o durabilidode, seguranca e
resisténcia. Com essa agdo, a Sampel obtém o
reconhecimento dos clientes que tornam-se fiéis
consumidores da marca apds conhecé-la.

’ 100%

QUALIDADE

|, PECAS AUTGMOTIVAS

FACA REVISOES EM SEU
VEICULO REGULARMENTE

Presente no mercado de autopecas hd mais de 50
anos, produzindo e garantindo fotal qualidade com
padrdo original.

SAC: 0800 - 191404

www.sampel.com.br

54 | @3NS

clientes a sua identifi-
cacdo. Evite confusoes e
desconfortos provocados
pela falta de identificacdo
da area reservada ao esta-
cionamento para clientes.
Agora, se a empresa nao
possui espaco, procure
minimizar o desconforto
dos clientes, colocando
uma pessoa para observar
0S carros na rua ou estabe-
lecendo um convénio com
um estacionamento proxi-
mo. Lembre-se: a empresa
é responsavel pelo carro
deixado pelo cliente para
realizacao de servico. Logo,
alguns cuidados podem ser
adotados, como: cuidados
ao manobrar os carros, ao
estacionar, ao deixar vidro
e portas abertas, ao abrir
capds, ao trocar pegas e
fazer reparos, ao entrar
no interior do veiculo com
0s objetos deixados no
interior do carro.

4) Limpadores
de para-brisa

Com o passar do tempo,
os limpadores de para-brisa
perdem a eficiéncia, por
mais palhetas e bragos que
sejam trocados. Isso ocorre
porque, com o desgaste
dos eixos, a palheta perde
a perpendicularidade com
0 para-brisa durante o seu
movimento. A solucdo esta
na troca dos eixos, que
devolvera ao conjunto sua
posicao original.



CARTAS

w Oficina

Estou montando uma
oficina de manutencao
e gostaria de saber se
vocés disponibilizam al-
guma sugestdo de Ordem
de Servico que eu possa
implantar. O objetivo
é ter documento que
me garanta uma futura
cobranca em caso do
cliente ndo me pagar
pelos servigos.

Alceu

Alceu Oficina
Chapecd/SC
alceus1@bol.com.br

Prezado Alceu,
Infelizmente néo dispo-
mos de nenhum modelo
desse formulério. No en-
tanto, os programas de
gestao de oficinas, ofere-
cidos no mercado dispoem
deste documento. Esses
programas, além de evitar
0 acumulo de papel no
escritério, tornam muito
mais facil o rastreamento
dos servicos executados
e ainda oferecem outras
vantagens administrati-
vas. Por essa razao, reco-
mendamos que adquira o
seu. Atenciosamente.

Engatado?

Gostaria de saber se é cor-
reto deixar o carro parado

QUALIDADE

EXCLUSIVIDADE
GARANTIA
+de 100 itens

www.cobrarolamentos.com.br

SAC 0800 16 3333
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(11) 2148-5500 - www.rodéﬁjso.éom.br

Tel

v

na primeira marcha. Essa
pratica pode prejudicar o
motor?

Jodo Paulo

Nossa Senhora

do Socorro/SE
jp-mineirinho@hotmail.
com

Prezado Jodo Paulo,

Quem deve manter o veicu-
lo imobilizado é o freio de
estacionamento. Quando
0 motor estd desligado, a
transmissao manual deve
ficar em ponto morto. Se
vocé a manter engata-
da, na ocorréncia de uma
batida ou empurrdao do
veiculo (de frente ou por
trés), dependendo da in-
tensidade, poderéao ocorrer
danos no motor (“pulo” da
correia dentada) ou a que-
bra de um componente da
transmissao. Por essa razao
nédo recomendamos essa
pratica. Continue acompa-
nhando nosso site.

Faculdade

Gostaria de fazer uma
faculdade de mecanica
automotiva... Como eu
fago?

Luis Felipe

Mecanica Fininho

Sao Paulo/SP
consertoscarrofininho@
gmail.com

Prezado Luis Felipe,
A Escola SENAI-Ipiranga
oferece um curso superior



i e e ELEVADS)RES

MOTIVOS

go. Vocé pode entrar em AUT
contato pelo telefone:
(11) 20661988. Porém,
vocé pode optar por um
curso de engenharia me-
canica com énfase em au-
tomobilistica, oferecido
em algumas faculdades
em Sdo Paulo e outros
estados, sao cursos mais
completos e vocé se gra-
dua como engenheiro.
Atenciosamente.

PAINEL DE NEGOCIOS

Mais aulas
QUALIDADE | INOVAGAO | SEGURANGA
Gosto muito do site de
vocés e gostaria de tirar
uma ddvida: estou para
fazer curso e faculdade em
mecanica e eu quero saber

se quando eu terminar eu ¥

vou precisar fazer uma es-

pecializacdo em uma area

como: injecdo, ou motor e A 3
combustao. Obrigado. TECNOLOGIA EM ELEVACAO

Gustavo ’ ’
Blumenau/SC Rio do Sul - SC - Brasil

Faga revistes em seu veiculo regularmente.

gustavoopedreira@gmail. Fone/Fax: (47) 3521-3332
com Ei/boxtopdobrasil
Prezado Gustavo, Atendimento ao cliente:
Parabéns pela sua esco- 0800 642 1877

lha. Nossa sugestdo € que

primeiro vocé complete Varias formas de pagamento:

sua faculdade com com- :
prometimento e depois @-ﬂh VISA
pense em especializa¢do
em alguma drea especi- 2'BNDES CAP?‘:'A 2'BNDES
fica. Algumas faculdades FINAVE  chfvconsicn i IS
oferecem especializagdes

nasidreasiaeiprojetosios www.boxtop.com.br
automoveis e motores.

OIMECANIGONI-Y
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= LojadoMecanico

" economia para sua oficina

.com.br:

Por que comprar na LojadoMecéanico?

ANOS NA WEB + 30 MIL
Referéncia no Segmento OFERTAS

& + DE 2 MILHOES

'.15 PEDIDOS ENTREGUES ﬂ ;!.-s P%OFAOCEAB%IOII-(

Kaptor.com Start Aute Verséo 2
Credit 20 + Pack 15_

-

JRTGPRO-21117
/ Chave Parafusadeira de Im (uldo
12 Pol. - 79,6Kgfm
8.000KPM

ou R$ 330916 3 vista |

12x

18,64

ou RS 201,30 a vista

f

Grande Variedade em
Elevadores

PRECO DO MERCAD
¥ MENOR PREC

Magquina Limpeza Teste Bico v o

Multijet Pro 4 Auto RIBEIRO-03300
| / Macaco tipo jacaré

2 toneladas

longe com
12 roda de ferro
0 | 35,13
RS 145935 avista |
124
RS 45.00

OUTRAS LOCALIDADES LIGUE:
(61) 3246 9989 (71) 3512 0037
162) 3412 9999  (65) 4052 9139
1411 3012 9969  (63) 3026 0120
(48) 4052 9460 (B1) 4062 8099
161) 3103 0039  (83) 4062 9197

o RS 486,00 a vista

TELEVENDAS
SP: (11) 3508 9979
RJ: (21) 3513 0999
BH: {31} 3515 5555

ES: (27) 4062 8099

{67) 4062 7079 (58) 4062 1735

58 | @HEENISD

v

Para saber mais, vocé deve
entrar em contato com
todas as universidades e
faculdades que oferecem
cursos de engenharia me-
canica e tome informagées
a respeito dos cursos de
pos-graduacao. Esperamos
ter ajudado.

Sem aceleracdo

Estou com um Fiat Uno
Fire que fiz o cabecote,
mas quando dou partida
nele, funciona, mas nao
da aceleracdo. Ja revisei
e 0 ponto esta correto. O
que pode ser?

Paulo

Campo Grande/MS
aryepaulo@hotmail.com

Prezado Paulo,

Vocé ndo mencionou o
ano do veiculo, logo fica
dificil tentar um diagnds-
tico preciso. No entanto,
vamos tentar ajudd-lo. Se
o motor for equipado com
sistema drive by wire (sem
cabo de acelerador), tente
verificar o conector do
servo motor, que controla
a borboleta de aceleracdo
e demais conexées dos
sensores e atuadores do
sistema. Atenciosamente.

Vazamento

Tenho um Fiat Palio 1.0
Fire Flex ano 2005, que



esta com vazamento no
reservatdrio de partida a
frio. Como faco para re-
tira-lo para saber se devo
trocar a boia, a manguei-
ra ou o reservatorio?
Tenho que tirar a roda?
Devo tirar o plastico
protetor do para-lama?
Tenho que desconectar
as mangueiras antes?
Quantos parafusos sao?
Moacir Lubachewiski
Sao Paulo/SP
moacirlubachewiski@
hotmail.com

Prezado Moacir,

Se vocé ndo é um me-
canico profissional, por
razées de seguranca, re-
comendamos que procu-
re um de sua confianca
para realizar o servico.
Caso seja, sugerimos que
busque o procedimento
prescrito no manual de
servico, junto a biblioteca
técnica do SINDIREPA SP
(0800554477). Continue
acompanhando nossas
publicagées.

Mau contato

Tenho um VW Gol espe-
cial ano 2000 8V. Quando
dou seta, acende a luz da
bateria bem fraquinha.
Troquei a bateria e o
alternador esta carregan-
do. O que pode ser?
Jose lzaque Fernandes
da Silva

Sao Paulo/SP

Bronzinas

PRINCIPAIS DISTRIBUIDORES

SA0 PAULD - Capital

Max Motors Dist. de Pegas
Av. Siqueira Buene, 2591
Tel.: (11) 22684888
www.maxxmeotors.com.br

Rose Com Var.e Dist. Auto Pecas
Rua Taubaté, 615

Tel.: (11) 2295-0755
pontualpecas@hotmail com

Avaré

Dida Parts Pegas para Motores
Rua Acre, 470

Tel.: (14) 3732-5288

email: didaparts@hotmail.com

Campinas

RGT Pecas e Acessérios
Av. Mal. Carmona, 798
Tel.: (19) 3231-2400

MINAS GERAIS - Contagem

Auto Brasil Motorpecas

Ay, Gal. David Samoff, 3770

Tel: (31) 2191-8181
www.autobrasiimeotorpecas.com.br

Contagem Motor Pegas

Av. Cel, Benjamim Guimarfes, 1812
Tel: (31) 33288332
www.contagemmotorpecas. com.br

Uberaba

Motor Auto Ubseraba

Av. Dep. José Marcus Cherem, 1375
Pq. SBo Geraldo - Tel.: (34) 3336-7374
email: metorautouba@terra.com.br

CURITIBA - Pinhais

Wilians Com. de Pecas p/ Motores

Rua Costa e Silva, 132 V. Amélia

(41) 3557-1187  wiliansjp@terra.com.br

PORTO ALEGRE

Mercopegas Pecas & Serv.

Av. Sertorio, 3203 - Tel.: {51) 3013-0909
wWww, MeTcopecas.com.br

RIO GRANDE DO SUL - Passo Fundo
Impave Distr. de Auto Pegas

Av. Pres. Vargas, 3444 Loja

Tel.: (54) 3335-1120
impave@impave.com.br

SANTA CATARINA - Chapect

Impave Dist. de Auto Pecas

Av. Femnando Machado, 1522 - Centro
Tel.; (48) 3361-8477 - www.impave.com. br

Faga revisbes em seu velculo regularmente.

@GERTLD | 59
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RENOTECH & 2

ault ¢ Hyundai

com
Renaut & H
na Renotech.

Mais facilidade, variedade
& preco acessivel.

Pagamento por boleto para
sng}esas, &dam—sap?ﬁ!

5S40 Paulo - Sao Paulo
VI. das Belezas: (11) 5812-4626 /5817-9041
Tatuapé (11) 2925-7477 /2935-7857

S&o Pavlo

Campinas: (19) 3579-3301/ 3579-3302
Piracicaba: (19) 4102-3696 / 4102-3695
Braganga Paulista : (11} 2473-8090

Rio de Janeiro - Rio de Janeiro: (21) 3449-1202 / 3449-1302
Pernambuco - Recife : (81) 3266-5097 / 3266-6018

Rio Grande do Sul- Caxias do Sul: (54) 3027-7844

Bahia - Salvador :(71) 3334-9431 / 3334-9521

Mato Grosso - Cuiaba : (65) 2127-3614

Mato Grosso do Sul - Campo Grande : (67) 3028-7734 / (67) 3027-7736
Parand - Londrina : (43) 3323-3555 / (43) 3323-3666

Paraiba - Jodo Pessoa : (83) 3244-4519

fernandesizaque@gmail.
com

Prezado José,

Pelos sintomas descritos,
parece que vocé tem um
curto circuito no sistema
de seta ou no painel de
instrumentos. Nossa su-
gestao é que vocé procure
um eletricista profissional
para resolver o problema.
Atenciosamente.

Emperrado

Como fago para retirar o
Hidrovacuo do Chevrolet
Omega 3.0? Ja retirei os
dois parafusos, o pino
que segura a haste no
pedal e o cilindro mestre
e nao sai. Tem alguma
dica?

Cristiano

Mogi Guacu/SP
mariano_cto@hotmail.
com

Prezado Cristiano,

Nossa sugestdo é que vocé
obtenha o procedimento
prescrito no manual de
servico junto a biblioteca
técnica do SINIREPA SP
(0800554477). Agrade-
cemos a sua participacao.

Tetrafuel

Tenho um Siena Tetrafuel
2008 e a minha bomba



de combustivel queimou,
porém, ela tem trés fios:
um vermelho, um preto
(que todas tém) e mais
um fio verde como terra,
que sai dela. Eu ndo acho
outra igual para comprar.
0 que fago?

José Paulo

ShoGongaloR) NAO CONTE
Lg:rvalhoGZ@hotmall. COM A SORTE

Prezado José Paulo,

Seu veiculo é especial.
Logo, recomendamos que
vocé busque por uma
bomba genuina nas con-
cessiondrias Fiat. Uma
outra opg¢do, caso nao
encontre, é fazer uma
busca pelos catdlogos
eletrénicos da Marwall e
Magnetti Marelli: Aten-
ciosamente.
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Gestao

Gostaria de saber a ma-
neira correta de controlar
meu estoque. Pelo sis-
tema ou através de um
controle manual para
uma futura confrontacao
em um inventario.
Sidinei, Ricci Maquinas
Campo Grande/Ms A Linha Premium de Cabos de Ignicao Olimpic é
pecasms5@riccimaqui- P
nas.com.br

melhores resultados ndo s
a sorte mas sim de um con

fruto desse esforco, e quem g om is

Sorte sua.
Prezado Sidnei,
O controle pode ser reali-
zado de forma manual ou

£ h n/olimpic.ind
informatizada. O uso de

QGBI | 61
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SEPARADOR AGUA E OLEO

LINHA: ECO-SAO

Equipamento compacto destinado a separacéo fisica de dgua e dleo
ndo emulsiondveis, ideal para atendimento as normas ambientais.

Aplicagbes:
* Postos de combustiveis e servigos
* Lavad de autos e maquil

« Oficinas mecanicas
* Indstrias em geral

<

* Modelos de 500 I/h a 40.000 I/h

* Fabricado em polipropileno

» Calhas reguldveis para drenagem

* Modulo coalescente para separagdo
* Ndo consome energia elétrica

sac: (11) 2721-8148

www.ecotecnologia.com.br
e-mail: eco@ecotecnologia.com.br

iTecnologialelsequrancal Pecas de reposicao
Woaralvoce 70 e alta qualidade

Linha Mitsubishi

o

Encontre o representante mais proximo de vocé:
/ www.maziautomotiva.com.br/ptirepresentantes / JI=J

PRODUTOS
Chevrolet | Citroén | Fiat | Ford | Hyundai | Kia Motors

Mercedes-Benz | Mitsubishi | Nissan | Peugeot | Renault | Toyota

Mazi Automotiva Ltda.
Rua Beethoven, 2331 - Bairro Sdo José - Caxias do Sul - RS

54) 3022 8150 Fax: (54) 3022 8158

Nextel ID: 82°32948

MAZI

o AUTOMOTIVA

(YA ROIMECANICO)

um sistema, com absoluta
certeza, diminui a possibi-
lidade de erros de célculo,
além de gerar relatdrios
de forma mais répida e
padronizada. Continue
acompanhando nossas
publicacbes e obrigada
pela participacéo.

You Tube

0 curso O Mecaniconline
é gratis ou tem algum
custo?

Eliel Campos de Araujo
Dugque de Caxias/RJ
elielcampos@hotmail.
com.br

Prezado Eliel,

O Mecaniconline nédo é
um curso e sim uma série
de programas em video
que transmitimos pela
internet. Para assistir gra-
tuitamente, acesso nossa
pdgina no You Tube www.
youtube.com/omecani-
conline. Aproveite nossos
videos gratuitamente e
assista quantas vezes qui-
ser. Se quiser, inscreva-se
em nosso canal para ficar
sabendo de cada video
nosso que é publicado.
Atenciosamente.

v Direcdo errada

Coloquei fluido de dire-
¢do hidraulica no lugar



de por fluido de trans- ”i“
missao automatica. O
problema ¢ grave, posso SEOS/OUTROS NAQ FAZEM!

andar com o carro as-
sim ?

Carlos Andrade Silva
Ribeirao Preto/SP
paraieu@hotmail.com _ poL4n00

Prezado Carlos,
Vocé ndo causou necessa-
riamente um problema.
Alguns veiculos (vocé ndo
mencionou qual é o seu),
utilizam o mesmo fluido
nos dois compartimentos.
Nossa sugestdo é que vocé
consulte o manual do pro-
prietério do carro. Se os
fluidos forem diferentes, SIMPLIFICANDO DIAGNOSTICOS COMPLEXOS
procure um profissional
especializado para proce- 96% de cobertura da frota brasileira
der a troca com urgéncia. Mais de 18.000 sistemas disponiveis
Esperamos ter ajudado. Mais de 10.000 veiculos diferentes
Profundidade de cobertura
Atualizagdo unica e completa
Software disponivel em portugués do Brasil
Melhor atendimento ao cliente
Tampa saltando 2 anos de garantia

) . Assisténcia técnica exclusiva
Preciso de uma ajuda:

0 VW Gol 1000i esta
expulsando a tampa do
6leo. O que fazer?
Ronildo dos

Santos Oliveira
Diademal/SP
roni.s.oliveira@r7.com

Prezado Ronildo,

Verifique se a valvula de
ventilacao positiva do
cdrter ndo estd muito suja
(entupida). Agradecemos
a participagao e continue \ :
acompanhando nossas L s me cuie reantaraente

edigdes. SOLICITE UMA VISITA DE NOSS0S REPRESENTANTES E CONFIRA
Ligue: 19 2108-1000 ou vendassp@sunequipamentos.com.br
www.sunequipamentos.com.br
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VARIADAS

LEMBRANCAS DO ANO VELHO

Um sujeito resolve levar sua mulher
para jantar na noite de Ano Novo. Ap6s
serem atendidos pelo garcom, a mulher
diz:

- Amor, vocé esta vendo aquele cara
ali naquela mesa, enchendo a cara de
uisque?

- Estou, e dai? Vocé o conhece?

- E 0 meu ex-marido! Eu me separei
dele ha cinco anos e até hoje ele nao
conseguiu parar de beber!

E o sujeito:

- Nao diga uma asneira dessas! Nin-
guém consegue comemorar tanto tem-
po assim!

VIOLENCIA DO REVEILLON

O camarada desaparece na noite de
Ano Novo, chega em casa de manha
cedo e, dando de cara com sua mu-
lher, muito sem jeito, vai falando:

- Veja, querida, a violéncia esta
cada vez pior! Até as mulheres estao
assaltando! Trés delas me pegaram na
praia, me deram uma surra, levaram
meu reloégio, bateram minha cartei-
ra...

A esposa fica mais brava ainda, ao
ver que, por debaixo das calcas dele,
nao ha nada:

E o cara:

- Socorro! Socorro! Roubaram mi-
nha cueca! Roubaram minha cueca...

DIVORCIO NO ANO-NOVO

Um pai de familia judeu chama seu fi-
lho, na antevéspera do Ano Novo de sua
religiao e Ihe diz:

- Jacézinho, eu odeio ter que estragar
seu dia, mas tenho que dizer-lhe que sua
mae e eu vamos nos divorciar, depois de
45 anos de convivéncia.

- Papai, o que vocé estad dizendo?! -
grita o filho.

- Nao conseguimos mais nem nos
olhar um ao outro — disse o pai, e com-
pletou: — Vamos nos separar e acabou.
Ligue para sua irma Raquel e conte a ela.

Desvairado, o rapaz liga para a irma,
que explode no telefone.

- De jeito nenhum meus pais irdo se
divorciar! Chame papai ao telefone!

Quando o velho atendeu, ela disse,
gritando:

- Nao facam nada até nés chegarmos
af, amanha. Estou chamando Moisés,
que esta em viagem, e amanha mesmo
estaremos ai, ouviu? — e bateu o telefo-
ne sem deixar o pai responder nada.

O velho colocou o fone no gancho,
virou-se para a mulher e sorridente disse:

- Ok Sara, eles virao para o Ano Novo
e ndo teremos que pagar as passagens!

£

) Queremos a sua
ajuda para renovar o
nosso estoque de piadas

Envie a sua para:
redacao@omecanico.com.br

J

Se for selecionada, saira na revista

Revista O Mecanico

Indispensavel também na rede social

Curta nossa pagina: -
www.facebook.com/omecanico




TAO FORTE
QUANTO A SUA MARCA.

SETORES

FACA REVISOES EM SEU VEICULO REGULARMENTE.  AGENCUAAKM (a5

I
REPARAGAD E L
MANUTENGAD BESTAD PERSPECTIVAS

: » # Grande presenca de compradores internacionais

# + de 500 marcas nacionais e internacionais;

* 30 mil visitantes, sendo que 54% s&o decisores de compra;

* 36 mil m® de exposicao;
# Campanha de Marketing: 8 milhées de pessoas impactadas

0 maior @ melhor ponto de encontro entre os principais representantes do setor de pegas, equipamentos e servigos
voltados para veiculos pesados e comerciais da Ameérica Latina. Traga sus marce pars & Automec Pesados &
Comerciais @ mostre ao mercado o quanto ela & de pesol

RESERVE O SEU ESPACO PARA

-
ESTE GRANDE EVENTO! wuy ‘liliil;'l:\,
Tel.: 11 3060-4954 Pesoiios & Comerciois

feirastecnicas@reedalcantara.com. br
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SE NAO FOR PEGA
ORIGINAL, RECUSE.
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