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Analise do comando e dos Troca dos amortecedores
tuchos do Chevrolet Corsa do Fiat Novo Uno



os melhores produtos automotivos, € poder contar
com profissionais que oferecem exceléncia para seus
clientes. Por isso, neste 20 de dezembro, desejomos

um feliz Dia do Mecdnico para vocé que, assim AM°

AACOelco sab;ﬁn tdo importante quanm}%car \

como a ACDelco, também é especialista em carros. - -
; i Produtos Automotivos




Adeus ano velho,
feliz ano novo

hegou a hora de chacoalhar a poei-

ra e comecar tudo de novo. Assim

acontece todos 0s anos: nés temos a
impressao de que, ao inicio de um novo ano,
comecamos uma nova fase na nossa vida,
tanto pessoal quando profissional. “No ano
que vem vou fazer dieta e exercicios fisicos
para cuidar mais da minha sadde!” Quem
nunca disse essa frase, que atire a primeira
pedra. Mas na real, o comeco de um novo
ano significa mudancas em todos os planos e
é um “revitalizador” natural de alma.

Mas um ciclo que se inicia e a gen-
te tem que se aproveitar disso. Sim, fazer
planos como se fosse um novo periodo em
sua vida, como se vocé fosse ser diferente
e consequir tudo o que sempre quis. Oras
bolas, quem néo tenta, nunca vai conseguir.
Por isso, acredito que temos que tentar
sempre, e se 0 comego do ano é um impul-
so para fazermos alguma coisa que nao foi
feita esse ano, por qué nao?

Se a hora é de novas promessas, vamos
prometer. Se a hora é de novas conquistas,
vamos conquistar. Se a hora
¢ de novos planos, vamos
planejar. Se a hora é de viver
melhor, vamos viver melhor e
mais. Nao custa nada sonhar
e tentar atingir o seu obje-
tivo, o que custa é deixar o
seu sonho escorrer pelos
dedos e continuar na mes-
mice. E sempre bom reciclar,
entao aproveite o momento

para jogar coisas velhas fora e adquirir no-
vas, nao somente as materiais, mas adquirir
novas Coisas para a sua alma e para o seu
coragao.

E quando chegar o préximo ano, vamos
de novo, com a mesma vontade, tentar fazer
o diferente, tentar comecar a dieta, as ca-
minhadas pelo parque e os planos que néo
foram atingidos esse ano. O que nao vale é
desistir. Nés, da Revista O Mecanico, ndo
vamos desistir de levar o melhor para vocé.
As vezes conseguimos e outras nem tanto,
mas vamos continuar tentando. Todos sa-
bem que vamos morrer, mas escolhemos
morrer lutando!

Para essa edicao especial que comemo-
ra o Dia do Mecanico, trazemos para vocés
uma reportagem mostrando como foi 0 ano
de 2013 para as oficinas, com entrevistas
e opinides de quem viveu na pele o dia a
dia do setor. Além disso, matérias técnicas
exclusivas: a instalacao do amortecedor no
Fiat Uno, a anélise do comando de véalvulas
e dos tuchos hidraulicos do Chevrolet Corsa
e muito mais.

E isso, pessoal, Feliz Ano
Novo, e que venha 2014 para
a gente lutar, sonhar, conse-
guir, errar, brigar, amar e ser
feliz. Obrigada sempre pela
atencao de vocés. Um mara-
vilhoso Natal cheio de paz e
satide e um ano novo repleto
de prosperidade e servicos
na oficinal!

Carolina Vilanova
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Entrevista

Elias Mufarej, conselheiro do
Sindipecas para a reposicao, fala
sobre certificacdo de pecas

Undercar

Confira a aplicacao do
amortecedor Power Shock no
modelo Fiat Novo Uno

Motor

Anélise de comando de valvulas
e tuchos hidraulicos do Chevrolet
Corsa com motor SOHC

Dia do Mecanico: 2013 foi
um ano de muito trabalho
nas oficinas e 2014 val ser igual

Lubrificantes

Atencdo aos 6leos para motores
diesel Euro V, que atendem a
especificacoes mais rigidas

Drive Safety

Ser cortés e atencioso no
transito é a verdadeira regra
de ouro nos centros urbanos
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L Capacitacao

Toyota elege os melhores consultores
e técnicos automotivos da sua rede
de concessionarias no Brasil

3 Tributos

Figque por dentro dos encargos que sua
oficina deve se responsabilizar pagar
para evitar problemas com o Fisco

£ Artigo

Vantagens e desvantagens de ser
mecanico nos dias de hoje, sera que
ainda vale a pena sequir a profissao?

Veja este e outros lancamentos no portal:
Edicao 236 - Lancamentos
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Luta contra peca de baixa

]

qualidacde ¢

Revista O Mecénico: A industria au-
tomotiva brasileira vive uma boa fase, com
crescimentos de producao e vendas de vei-
culos. A indUstria de autopecas tem acom-
panhado esse crescimento? E quanto a re-
posicdo, qual a previsao até o final do ano?

Segundo o Sindipecas
(Sindicato Nacional da IndUstria de Com-
ponentes para Veiculos Automotores), le-
vando em conta o aumento da producao e
a venda de automéveis no Brasil, o merca-
do de autopecas também tera crescimento
em 2013, com a projecao de faturamento
de R$ 83,9 bilhoes, ou seja, 2,7% a mais
do que em 2012, cujo volume foi de R$
81,7 milhdes. De janeiro a setembro deste
ano, o crescimento em numero de negoé-
cios foi de 5,76% em relacdo ao mesmo
periodo do ano passado. A reposicdo deve
ter o crescimento de 8% em volume de
negécios em 2013, se comparado ao total
de 2012.

0 Mecéanico: Qual a frota e a idade

OIMEGANICO)
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Elias Mufarej, conselheiro
do Sindipecas responsavel
pela area de Reposicao,
fala sobre a importancia da
certificacao das pecas para
evitar o uso de produtos
de baixa qualidade e a
necessidade de atualizacdo

por parte do mecanico

média dos veiculos leves e comerciais que
rodam no Brasil atualmente?

A frota nacional é de 38 milhdes
de veiculos, incluindo leves, pesados, comer-
ciais e 6nibus. A frota de motocicletas chega a
12,5 milhdes. De acordo com a evolucdo dos
numeros de producao anual, que ficam em
torno de 3,5 milhdes de veiculos, a previsdo
é que em 2015 teremos uma frota de 50 mi-
Ihdes de unidades. J4 a idade média, levando
em conta veiculos leves e comerciais, é de oito
anos e sete meses, isso segundo os Ultimos
dados do Sindipecas, e a de caminhdes gira
em torno de 10 anos.

O Mecanico: Recentemente as enti-
dades do setor fizeram uma proposta para
renovar a frota de veiculos pesados, que
somam 230 mil caminhdes com mais de 30
anos...

.. O governo esta focando um
processo que abrangeria a renovacdo de
frota de caminhdes acima de 25 anos. Isso
deve acontecer no préximo ano, num proje-



to somente para caminhdes. A proposta se-
ria de incentivo a compra de um caminhao
novo, no qual o governo da um valor ao
caminhoneiro pelo caminhao usado, como
parte da compra do novo e oferece um
novo financiado com condicoes mais favo-
raveis, e até mesmo caréncia para primeiros
meses. Mas tudo esté sendo estudado, dis-
cutido. O governo esta muito preocupado
com o estado da frota antiga, que circula
em condicdes precdrias de seguranca. Isso
viria em forma de um grande ensaio para
uma possivel renovacao de automoveis.

0 Mecénico: Estudos apontam que, de
janeiro a outubro deste ano, as importacdes
brasileiras de autopecas cresceram e as expor-
tacdes diminuiram. Como o senhor enxerga
essa situacao?

A balanca comercial demonstra
que o déficit do setor até outubro atinge
US$ 8,4 bilhoes. Esse déficit é devido ao nu-
mero grande de importacoes que tem ocor-
rido por parte das montadoras e de sistemis-
tas, que agregam nas montagens um grande
coeficiente de produtos importados. O setor
no Brasil mostra necessidade de estruturacao
de uma politica comercial, porque assim sera
dificil rever ter a situacdo, pois a utilizacdo
de importados tem sido rotina e necessidade
das montadoras. Com o projeto Inovar-Auto
é possivel que isso seja revertido, mas nao
de uma forma répida, pois o processo de
nacionalizacdo demanda tempo. O setor foi
atingido pela questdo do preco e pela for-
ma como as montadoras trabalham para ser
rapidas, para ter os seus lancamentos, néo
focaram na nacionalizacdo mais acentuada
nas autopecas. Sendo assim, o setor vai re-
agir através de propostas e de possibilidade
de nacionalizacao com relacao as pecas hoje
importadas. Com relacdo ao mercado de
reposicao, a importagado acontece em me-
nor escala, pois, na realidade, foram feitas
grandes aberturas de mercado e, além dis-
so, existe uma frota importante de veiculos
importados, que demandam a necessidade

de importacdo de algumas pecas. O que
acontece é que 0 pProcesso para a reposicao
sofrerd certa reducao, pois com a necessida-
de da homologacédo de pecas pelo Inmetro,
da certificacao, vai fazer com que pecas de
baixa qualidade deixem de ser importadas.

0 Mecéanico: Por falar nisso, como a in-
dustria nacional esta encarando a entrada das
pecas “paralelas” ou até mesmo “piratas”?
Existem campanhas para alertar os mecanicos
para evitar esses produtos?

Nossa grande acao foi em parceria
com o Inmetro e com entidades homologado-
ras para criar o sistema de certificacdo de au-
topecas, que garantisse a seguranca e a qua-
lidade do produto no mercado, favorecendo
o consumidor. As importacoes feitas de pecas
falsificadas ou piratas podem continuar ocor-
rendo, mas a grande acdo é a intensificacao
da certificacdo. Assim, ao trazer uma peca de
fora, o importador tera que apresentar a certi-
ficacdo da industria e da peca, dentro das nor-
mas ABNT e do que consideramos adequado
em relacao aos sistemas de certificacdo. A luta
contra o importado de baixa qualidade é atra-
vés da exigéncia dessa certificacdo.

0 Mecanico: Qual impacto que o Inovar-
Auto (Programa de Incentivo a Inovagdo Tec-
nolégica e Adensamento da Cadeia Produtiva
de Veiculos Automotores) aplicado nas mon-
tadoras trouxe para a industria de autopecas?

Na realidade, o Inovar-Auto é um
projeto criado para incentivar as montadoras
a fazer investimentos no Brasil. Dentro disso,
foi criado um sistema de vantagens para a
montadora que tiver um indice de naciona-
lizagdo adequado, que recebe incentivos de
impostos, principalmente, no IPl. Entdo, o
projeto sé traz para a autopecas esse benefi-
cio: o de forcar, através da reducao de tribu-
tos, a nacionalizacao das autopecas utilizadas
na linha de montagem. Isso deve acontecer
no decorrer do ano, mas ainda estd em aber-
to qual é a forca do governo em relacdo a
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rastreabilidade desses produtos, de como ve-
rificar dentro da cadeia qual é o indice de apli-
cacao de produtos nacionais. Ou seja, como
0 beneficio é através de incentivo fiscal, tem
que haver uma forma muito bem feita para
que esse controle nao seja burlado, que seja
feito de uma forma em que o governo saiba
que a montadora usou produtos nacionais.
Essa é a Unica forma que o projeto vai benefi-
ciar as autopecas, mesmo que indiretamente.

0 Mecéanico: Cada vez mais, a lista de
pecas que exigem certificacdo compulsoria
do Inmetro aumenta. Isso vai ajudar a vida
dos mecanicos nas oficinas?

A certificacdo de pecas é benéfica
em todos os lados. Ja teremos a partir do co-
meco do ano, uma fiscalizacdo em cima das
pecas certificadas, principalmente, nas lojas e
nos distribuidores, além das grandes oficinas.
Essa fiscalizacdo serd feita pelo IPEM-SP (Ins-
tituto de Pesos e Medidas do Estado de Séo
Paulo), um 6rgéo do governo ligado ao Inme-
tro, que tem a finalidade de orientar o setor,
em um primeiro momento, mas também de
autuar quando as regras nao forem cumpri-
das. A fiscalizacao vai contar com a ajuda de
todos os segmentos e, assim, quem ganha é
o consumidor. Num futuro médio, se o fiscal
entrar numa loja com pecas sem a certifica-
¢ao havera o impedimento desse lote, além
de outras acdes que facam com que o setor
tenha a cautela na comercializacao das pecas.

0 Mecanico: Existe uma duvida que co-
loca a peca destinada para o OEM como de
melhor qualidade do que a vai para a reposi-
¢do. Afinal, é a mesma peca? Existem os mes-
mos controles de qualidade?

Podemos assegurar que é a mesma
peca, partindo do principio que o fabricante
também produz para o mercado de equipa-
mento original, a mesma peca é colocada na
reposicdo como uma peca individual, com a
mesma qualidade. Ndo ha maneira de fazer
qualidade diferente. Agora, as fabricantes

OIMEGANICO)

que produzem apenas para reposicao passa-
rao pela homologacéo e certificacdo de suas
pecas para garantir a qualidade. A mesma
exigéncia das pecas do OEM vai ser aplica-
da para a reposicao. A certificacdo abrange
nao somente as pecas originais, mas todas
fabricadas aqui. As de baixa qualidade e que
nao sao homologadas nao terdo certificacao
Inmetro e ndo vao vender. Agora, estamos
certificando paulatinamente, peca por peca,
nao conseguimos fazer tudo de uma vez.
Certificamos de acordo com a necessidade,
em breve entrard outro grupo de pecas em
processo de certificacdo.

0 Mecanico: Muitos mecanicos ainda
afirmam faltar pecas no mercado de reposi-
¢do. Qual a sua opiniao sobre esse assunto?

Existe um conjunto de pecas ca-
tivas das montadoras, fabricadas exclusiva-
mente para as montadoras, mas a maioria é
de funilaria. As pecas mecanicas, fabricadas
aqui, acreditamos ter disponibilidade normal.
Porém, hoje, muitos veiculos sao importados
do México, Argentina, Coréia, Japdo e Chi-
na, e essas pecas sao pecas responsabilidades
das montadoras e nao existe fabricacao de-
las aqui, as proprias montadoras importam.
Mas pode acontecer em algum caso a falta de
peca nacional, por conta de problemas pon-
tuais, mas ndo temos conhecimento.

0 Mecanico: Dia 20 de dezembro é o
Dia do Mecanico. Qual seu conselho para
que ele ofereca servicos de qualidade para
0s seus clientes?

Primeiro, é importante ter sem-
pre muito cuidado com aquisicao das pecas
que oferece ao cliente e também cuidado
com aplicacdo de pecas que o cliente traz.
Tenham sempre uma sequencia de recicla-
gem com relagcdo ao conhecimento, este-
jam sempre engajados em cursos de atu-
alizacdo para conhecer novas tecnologias,
sejam sempre uma fonte de alerta para os
fabricantes de autopegaS/



Nosso foco é a sua seguranca.
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50 anos voando com a Formula 1

A NGK completou 50 anos de ativi-
dade na Férmula 1, como fornecedora de
velas de ignicao para as principais equipes
da categoria. Além de patrocinar a Scude-
ria Ferrari, Vodafone MclLaren Mercedes
e a Mercedes AMG Petronas F1, a mar-

Memoria perpetuada

A Bosch celebra os 10 anos de criacao
de seu Centro de Memoria Bosch, espaco
organizado para preservar e disponibilizar a
comunidade o patriménio histérico-cultural
da empresa. O acervo, localizado na matriz
da empresa, em Campinas/SP, é responsavel
pela preservacdo e tratamento técnico de
cerca de 60 mil documentos iconograficos
(imagens) e dois mil arquivos audiovisuais
reunidos ao longo de quase 60 anos de pre-
senca da Bosch no Brasil. Os principais con-

90 anos de sua fundacao

A importadora e distribuidora de au-
topecas Luporini celebra em 2013 seus 90
anos de histéria dentro do mercado de re-
posicao nacional. Nascida em 1923 como
uma revenda de rolamentos no Rio de Ja-
neiro/RJ, a empresa fundada por Marcello
Luporini, se reinventou ao longo dos anos
e ampliou suas atividades, abrangendo
nao s6 o mercado de autopecas urbano
como também a venda de componentes
para maquinario agricola e industrial.

Hoje, comandada por Guido M. Lu-
porini, passou a dar atencdo aos carros
importados, como as vans, pick-ups, uti-
litérios, entre outros, e criou um departa-
mento de Produtos e Engenharia com o
objetivo de desenvolver e importar auto-
pecas da Europa, Asia e América do Sul.
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ca abastece com seus produtos 10 das 11
equipes do circo da F1, aquelas equipa-
das com motores Ferrari, Mercedes-Benz
e Renault.

o/

juntos fotograficos datam do final da década
de 1950 até os dias atuais.

o

Hoje possui uma vasta gama de produ-
tos de suspenséo, freio, motor, transmissao
e rolamentos, desenvolvidos e vendidos sob
suas marcas exclusivas: ASH, Worx, Motech,
BESF1TS, Kopla e Pantera. A Luporini ainda
distribui marcas renomadas no mercado nacio-
nal, como Nakata e Dayco, além de ter parceria
com 30 fabricas. A matriz hoje é localizada em
Sao Paulo, com uma filial no Espirito Santo e
um escritério na China, na cidade de Ningbo.
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Pensou Original, Quem exige desempenho, economia e qualidade
usou NGK e NTK. sabe que a melhor escolha sdo os produtos NGK NTK.

www.ngkntk.com.br

Faca Revis6es em seu Veiculo regularmente.
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Pista de teste para freios

O Grupo Continental, na divisdo Chas-
sis & Safety, inaugurou sua pista de testes de
sistemas de frenagem na América do Sul, na
planta de Vérzea Paulista, interior de Séo Pau-
lo. De acordo com a companhia, o projeto
demandou um novo investimento de R$ 560
mil e sera essencial para realizar verificacoes
de calibracao e instrumentacéo, além de diver-
sos testes especificos para o desenvolvimento
de sistemas. Inicialmente, o local é destinado
apenas para testes internos e para a apresen-
tacao de veiculos a clientes.

Mudanca de ares

A TMD Friction informa a transferéncia
da sua fabrica de pastilhas e lonas da cidade
de Indaiatuba para Salto, ambas no interior
de S&o Paulo. Com inicio das obras em 2014
e com previsdo de conclusdo em 2016, a

Informacao na ponta do balcéao

A Affinia Automotiva esta investindo em
uma série de acoes e campanhas de incen-
tivos que visam dar suporte a lojistas e bal-
conistas por meio de treinamentos, visitas
personalizadas, material técnico, como cata-
logos e folhetos, catélogo eletrénico, central
de atendimento, série de videos explicativos e
outros meios.

As acbes serdo realizadas tanto no site
(affinia.com.br/catdlogos), quanto na pagina
da marca no YouTube; e por meio de visitas
técnicas de consultores, que percorrem as lo-
jas para identificar necessidades e orientar os

12 | @3NS

A pista reline &reas para realizacao de en-
saios de alta friccao (asfalto seco e molhado)
e baixa friccdo, composta por placas de gra-
nito polido que, quando molhadas, podem
simular o atrito de uma superficie coberta por
gelo. O espaco conta com sistema de irriga-
cao similar ao utilizado em campos de golfe,
com uma calha de recolhimento que redi-
reciona o liquido para o seu reservatério de
origem, priorizando economia e distribuicdo
uniforme da agua.

empresa investiu cerca de R$92 milhdes de
reais no novo sitio. Até o fim das obras, os
clientes serao atendidos na atual unidade de
Indaiatuba/SP.

O layout e os equipamentos da nova
fébrica terdo padroes mais modernos em
termos de ergonomia e saude ocupacional.
Segundo a empresa, a capacidade de produ-
cao serd ampliada com a nova planta, cuja
instalacdo em Salto propicia uma infraestru-
tura adequada com potencial para expansao.

profissionais sobre a linha de produtos e sanar
possiveis ddvidas, mesma funcao da central
de atendimento. Todo esse material também
é interessante para os aplicadores, que segun-
do a empresa, juntamente com os varejistas
sao os grandes formadores de opinido quan-
do o0 assunto é escolha da marca da peca.



Vocé escolhe Cofap porque confia.

Ha décadas, Cofap é a marca nimero 1 do mercado automobilistico brasileiro por
oferecer seguranca e conforto ao usuario do carro. Tantos anos de lideranca confirmam
a Cofap como a marca que mais conhece as estradas e ruas brasileiras. Siga o lider.

Quem é lider conhece o caminho.
MAGNET

% Faz parte da sua vida.
Faca revisoes em seu veiculo regularmente. #2
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Aplicacao de amortecedores
Power Shock em modelos Fiat

Tecnologia da Magneti Marelli nos amortecedores Cofap

instalados em vers6es do Uno e do Palio faz a funcao

da barra estabilizadora, mas casos de aplicacao errada

comprometem a sequranca dos proprietarios

@ @ rernando Lalli

tencao na aplicacdo e honestidade
A com o cliente. Deveria ser redundante

dizer que esses sao dois itens obriga-
torios para o trabalho do mecanico dentro da
oficina. Mas existe ainda uma minoria que
prefere o famoso “ndo tem tu, vai tu mes-
mo"”: 0 que importa é entregar o carro para
o cliente o mais rapido possivel, mesmo que
0 servico nao seja perfeito. E isso é péssimo
para a imagem de todo o setor da reparacao
independente, ja que a fama acaba rebatendo
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em todos aqueles que trabalham dignamente
com aquilo que amam. E todos n6s amamos
carros e gostamos de viver desse ramo, certo?

Pois uma série de reclamacées recebidas
pelo setor de Garantia da Magneti Marelli
sobre a aplicacdo de amortecedores Cofap
Power Shock na linha Fiat chega a assustar.
Apresentada ao mercado em 2009, a tecno-
logia Power Shock, desenvolvida pela empre-
sa, foi agregada a alguns veiculos Fiat como
equipamento original.



“Essa tecnologia se baseia em uma mola
feita de aco especial, localizada dentro do
tubo do amortecedor, que tem por funcao
reduzir a inclinacdo da carroceria nas curvas,
o chamado efeito 'rolling’, e melhorar a di-
rigibilidade do veiculo”, explica o coordena-
dor de assisténcia técnica e de produto da
Magneti Marell Cofap, Antonio José Coras-
sini, comparando a atuacao do Power Shock
a da barra estabilizadora. “No caso de sua
aplicacdo na perua Palio Adventure Locker,
o Power Shock permitiu que o diametro da
barra fosse menor”, explica o especialista.
Mas em algumas versoes de entrada do Uno
e do Palio hatch, o Power Shock na dianteira
substitui a barra estabilizadora por completo
- e é af que comecam os problemas.

Esse amortecedor nao é um item
opcional, mas, sim, faz parte do sis-
tema de suspensdo do carro, que
foi pensado especificamente para |
receber a compensacao de forca
que ele faz. Portanto, os carros
que possuem amortecedores
Power Shock de fabrica ja-
mais podem ser equipados
com outros amortecedores que nao
contenham a tecnologia, havendo
0uU nao a presenca da barra estabi-
lizadora.

Caso seja instalado um amor-
tecedor sem a tecnologia em um
carro que deveria receber o Po-
wer Shock, o efeito é o mesmo
da retirada da barra estabilizado-
ra de um vefculo normal, ou seja,
a dirigibilidade e a estabilidade do
veiculo séo prejudicadas. Além dis-
so, o alinhamento do veiculo fica grosseira-
mente afetado. “O grande problema é que o
carro perde seguranca”, explica Anténio.

E quando a montagem de um amortece-
dor comum é “forcada” onde nao deveria, o
problema acaba voltando para o fabricante.
“Em alguns casos, os consumidores perce-
bem a diferenca na geometria e ligam para
a garantia procurando informacdo. Como
nao sabem dessa diferenca de aplicacao, nés
orientamos que eles facam a troca. O pro-
blema sao aqueles que ndo ligam e acabam
utilizando recursos que nao adequados para
corrigir o alinhamento”, lamenta.

UNDERCAR
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Diferencas

Antbnio e o assistente técnico Ricar-
do Trava Bonfim mostraram as diferencas
visuais entre um amortecedor comum e o
Power Shock, este para a aplicacdo em um
Fiat Novo Uno Vivace 2012 1.0 sem barra
estabilizadora, utilizado como exemplo na
reportagem.

(A) Como o Uno com Power Shock nao tem
barra estabilizadora, a primeira diferen-
ca visivel é a auséncia do suporte da
bieleta da barra.

(B) A furacdo para os parafusos da manga
de eixo é diferente. No caso do amorte-
cedor comum, os furos sdo quase para-
lelos. No Power Shock, existe uma angu-
lacdo acentuada entre eles.

(C) A haste do amortecedor comum tem um
curso muito maior do que a do Power
Shock.

(D) Neste caso, o codigo que esta gravado
no amortecedor original de fabrica de
veiculo ndo é o mesmo encontrado na
peca de reposicdo. Para diferenciar as
aplicacées, a Magneti Marelli coloca as
letras “PS” nos codigos dos Power Sho-
ck na reposicdo. No caso do Uno sem
barra estabilizadora a partir de 2010, os
codigos corretos sao GP32822PS (lado
esquerdo) e GP32823PS (lado direito).
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Veiculos equipados com Power Shock

e Fiat Palio RST Il 1.0 (2007 em diante): Amortecedor Dianteiro — GP32800PS

e Fiat Palio Adventure Il Locker (2008 em diante): Amortecedor Dianteiro — GP30352PS

* Fiat Strada Adventure Il Locker (2008 em diante): Amortecedor Dianteiro — GP30352PS

e Fiat Strada Working / Trekking (2008 em diante): Amortecedor Dianteiro — GP30352PS

* Fiat Uno (2008 em diante, todos sem Barra Estabilizadora): Amortecedor Dianteiro -
GP3282SPS (DE) GP32823PS (DD)
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Procedimento de
substituicao do
amortecedor dianteiro

O pessoal da assisténcia técnica da
Magneti Marelli fez uma demonstracdo
da troca dos amortecedores dianteiros do
Fiat Novo Uno Vivace 2012 1.0 sem barra
estabilizadora, equipado de fébrica com o
Power Shock.

1) O veiculo contava ainda com o amorte-
cedor original, com alinhamento corre-
to. O pneu aparenta estar normal e os
resultados no alinhador estdao dentro
das especificacdes recomendadas.

2) Com o carro no elevador e a roda remo-
vida solte a trava de bloqueio da trava
do flexivel. A trava é reaproveitavel. Em
seguida, retire o proprio flexivel.

3) Siga para os parafusos da manga de
eixo. Com chave estrela e chave com so-
quete, ambas 19 mm, remova as porcas
de fixacao. (3a)
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4)

5)

6)

7)

8)

Solte os trés parafusos superiores com
uma chave 13 mm. No lado direito do ve-
iculo esté o sistema de partida a frio, que
pode dificultar a retirada do conjunto. (4a)

Segure 0 amortecedor por baixo antes de
remover o Ultimo parafuso para, entao,
fazer a retirada.

Faca a fixacao do amortecedor na morsa
apoiando sua base com cuidado para evi-
tar deformacées. Nunca prenda o amor-
tecedor na morsa pelo tubo.

Faca o encolhimento da mola com uma
ferramenta apropriada. Neste caso, foi
utilizada uma ferramenta hidraulica. Apli-
que pressao até que a mola fique solta.
Aproveite para observar se tem descasca-
dos na pintura. Se houver, faca a substi-
tuicdo imediata da peca, ja que isso indica
que esta excessivamente desgastada. O
ideal é sempre trocar a mola junto com
0 amortecedor, ja que molas “cansadas”
sobrecarregam o amortecedor e dimi-
nuem sua vida atil.

Solte a porca superior de fixacdo do mon-
tante segurando a haste com uma chave
allen, assim, evitando que ela gire. O giro
da haste pode danificar as valvulas inter-
nas do amortecedor e inutilizar a peca.
Tome cuidado, principalmente, se vocé
for reinstalar o mesmo amortecedor de
volta no veiculo. A porca deve sempre ser
trocada com o amortecedor.
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Remova o coxim, cuja troca ndo é obrigatd-
ria caso esteja em bom estado. Em sequida,
tire a coifa e o batente. Estes sim devem ser
substituidos a cada troca de amortecedor.
Por fim, tire a mola.

Antes da montagem, faca o escorvamento
(ou sangria) do amortecedor novo sempre
na vertical , abaixando e levantando a has-
te. De acordo com o técnico Ricardo Trava
Bonfim, que fez o procedimento, nao existe
uma quantidade de vezes certa de repeti-
¢oes: 0 mecanico deve fazer o movimento
até sentir que esta “uniforme”, sem sinal de
bolhas de ar. Mantenha o amortecedor na
posicao vertical apds o escorvamento.

Posicione a mola, ainda encolhida, no prato
do amortecedor. Cuidado para nao inverter
a mola: a espira que deve ficar para cima é
mais fechada que a de baixo. Isso fica claro
na tentativa do posicionamento no prato.

Em seguida, substitua todas as pecas que
devem ser trocadas: batente, coifa e a por-
ca de fixacdo, que para o Uno vem junto
com o amortecedor novo.

A sequéncia de montagem segue a ordem
inversa da desmontagem, Preste atencdo
na posicao do coxim na montagem, que
possui uma seta que deve apontar para a
frente do veiculo. Siga o restante da mon-
tagem a partir dai.
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Montagem do
amortecedor ERRADO

Para demonstrar o que vem causando
as reclamacoes que chegam ao setor de ga-
rantia, os técnicos da Magneti Marelli ten-
taram propositalmente fazer a instalacao do
amortecedor sem Power Shock no Uno sem
barra estabilizadora para comparar os resul-
tados de alinhamento com o que deveria ser
o correto.
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ATENCAO!!! Nunca faca qualquer
espécie adaptacdo durante o repa-
ro de qualquer sistema. Toda manu-
tengdo em um automovel segue um
processo estabelecido com as ferra-
mentas e pecas adequadas. O pro-
cedimento a seguir foi executado
apenas para demonstracao e jamais
deve ser repetido. Vamos mostrar
apenas os problemas que aconte-
cem numa operacao errada como
a fabricante observou no mercado.
Se 0 mecanico encontrar quaisquer
dificuldades como as descritas a se-
guir, ele deve conferir o cédigo da
peca que estd instalando para ver
se é a correta e, se necessario, o
manual de reparo do veiculo.

(A) Logo no posicionamento, percebe-se
que a furacdo do amortecedor errado
nao bate com a manga de eixo do Uno.
Para fazer a fixacdo, seria necessario
fazer uma adaptacao, o que é absoluta-
mente condenavel do ponto de vista da
seguranca da peca.

22 | OLEZNTEY

(B) Com a adaptacao feita e a roda recolo-

cada, mesmo antes de descer o veiculo
ao chdo ja é visivel o erro, com a roda
parecendo “pendurada”.

(C) Posicionando o carro no alinhador, o

camber positivo excessivo da roda com
0 amortecedor errado é perceptivel até
mesmo para leigos. Isso sem ligar os
equipamentos de medicdo de angulo.

(D) Fazendo a medicao de alinhamento, o

resultado comprova a impresséao visual:
a cambagem positiva é de 4°00’, en-
quanto o maximo permitido é de 0°30'.
Além disso, a convergéncia também
fica seriamente comprometida, com
angulo de -3°48', enquanto o maximo
é de apenas -0°05'".




Causas e consequéncias

Os especialistas da fabricante do amorte-
cedor explicam que rodar com o carro nes-
sas condicdes vai causar desgaste excessivo
da banda de rodagem externa do pneu e
aumento do consumo de combustivel. Mas,
principalmente, o problema est4 na falta de
seguranca pela auséncia do efeito compen-
satorio do Power Shock. Um prejuizo desne-
cessario tanto para quem faz o reparo quanto
para o proprietério do veiculo — que, quando
perceber o erro, ndo vai querer pagar a conta
e colocard a culpa em alguém, seja 0 meca-
nico, o distribuidor ou o fabricante da peca.

“Aplicar a peca errada dessa forma é uma
de economia burra, porque quem vai pagar
pela peca, no final das contas, é o cliente”, diz
Ricardo. “Se o mecanico faz uma aplicacao er-
rada como essa, ele esta colocando todo o co-
nhecimento e aperfeicoamento dele por 4gua
abaixo. E ainda coloca o cliente em risco. E a
marginalizacao do oficio”, lamenta o técnico.

Para evitar problemas, tenha certeza que
esta aplicando a peca correta. E primordial
consultar o catalogo da fabricante para saber
0 codigo correto da peca antes de adquiri-la
no distribuidor. Faca o download do catélo-
go dos amortecedores Cofap no site http://
mmcofap.com.br. O site também tem campo
de busca pelo cédigo da peca. Exija sempre de
seu distribuidor a peca com o codigo correto,
porque é a Unica que vai garantir a qualidade e
a rapidez do seu servico na oficina/
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Analise dve

omando

e tuchos hidraulicos

Acompanhe como fazer o diagndstico do comando de

valvulas, balacins e dos tuchos hidraulicos, que trabalham

juntos para a abertura e fechamento de valvulas no motor

@ Carolina Vilanova

minado pelo fabricante e colocar outro

produto nas mesmas especificacoes
para aquela aplicacdo. Parece simples, mas
muito motorista deixa essa regrinha basica da
manutencéo do veiculo de lado, por esqueci-
mento ou por falta de cuidado mesmo, sem
saber o mal que esta causando para o motor
do seu veiculo.

T rocar o 6leo respeitando o prazo deter-
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Mas muita coisa ruim pode acontecer den-
tro do motor por falta de manutencao, sobre-
tudo, aquelas que a gente ndo consegue ver,
como o comando de valvulas, as proprias val-
vulas e os tuchos hidraulicos. Componentes
puramente mecanicos, que nao podem ser
analisados por um scanner, ou seja, precisamos
abrir a sua tampa para averiguar o estado das
pecas e a eventual necessidade de trocé-las.



A funcao das valvulas é uma das mais
importantes dentro do conjunto do motor:
permitir a entrada da mistura ar-combusti-
vel e a saida dos gases que foram queima-
dos pelo escapamento. E para que as vélvu-
las possam fazer o movimento de abertura
e fechamento (que nos carros mais moder-
nos pode ter ajuda eletrénica) existe o eixo
de comando de vélvulas que por meio dos
seus ressaltos, também conhecidos por ca-
mes, promovem a sua abertura e controlam
o seu fechamento.

Portanto, um eixo de comando de val-
vulas avariado pode comprometer e muito
o rendimento do motor. Nessa matéria fize-
mos a analise e o diagnostico de um com-
ponente que equipa 0s modelos Chevrolet
Corsa, equipado com cabecote de um Unico
comando (SOCH - Single Over Head Came).

Para isso, contamos com a ajuda de
Vagner Antonio Miatelli, supervisor técnico
da Aplic Resolit. Faremos a verificacdo dos
cames, cujos formatos dos ressaltos podem
afetar diretamente ndo s6 a cota de abertura
das valvulas, assim como, os seus momen-
tos e tempos de abertura e fechamento, que
influenciam tremendamente o desempenho
do motor . Veremos também a atuacdo dos

tuchos hidraulicos, que
atuam diretamente so-
bre as valvulas, man-
tendo constante a folga
de acionamento.

£ bom saber que
existem dois tipos de
tuchos - hidraulico e
mecanico. O primeiro
atua com o6leo interno
e 0 segundo usa uma
pastilha. £ muito co-
mum encontrar tuchos
mecanicos na linha
Fiat. Na maioria das ve-
zes, os tuchos hidrauli-
cos dispensam as vare-
tas”, explica. No nosso
caso sao utilizados tu-
chos hidraulicos.

Por que aconteceu?

De acordo com Engenheiro Fernando
Landulfo, técnico de ensino do SENAI- Vila
Leopoldina, para funcionar corretamente, o
tucho hidraulico deve receber 6leo lubrifi-
cante sob pressao que, além de lubrificar
o componente, preenche as suas cadmaras
internas, promovendo o ajuste automati-
co da folga de funcionamento das vélvu-
las. “Quando existe a formacao de borra
dentro do motor (devido a deterioracao do
lubrificante), as galerias que alimentam os
tuchos (entre outras passagens) ficam obs-
trufdas. Isso faz com que a pressao do 6leo
que chega aos mesmos caia, impedindo o
seu correto funcionamento (as vélvulas fi-
cam ruidosas) e prejudicando a sua correta
lubrificacao. Com isso tem-se a reducao do
desempenho do motor e o desgaste pre-
maturo dos tuchos, dos seus alojamentos e
do eixo de comando de vélvulas. Algo simi-
lar ocorre quando se utiliza um lubrificante
nao recomendado pelo fabricante. Com o
aumento da temperatura de funcionamen-
to, 0 6leo perde a sua viscosidade e “vaza”
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do interior do tucho, impedindo o seu cor-
reto funcionamento. Em casos extremos,
pode haver a quebra do filme de lubrifica-
cdo existente entre o eixo de comando e 0s
tuchos. Como consequéncia tem-se atrito
seco entre as pecas.”, complementa.

Em caso de desgaste prematuro reco-
menda-se substituir o conjunto (eixo de co-
mando, tuchos e balancins), pois todas as
pecas podem estar comprometidas. Se o
fabricante exigir, aditivar o lubrificante do
motor, durante a quilometragem indicada,
com o produto recomendado (“aditivo de
amaciamento”). Na pratica, o motorista
vai sentir perda de poténcia, ruidos, consu-
mo elevado de combustivel e alta emisséo
de poluentes. O mecanico tem que prestar
atencao no barulho na parte superior do
motor, quando notar perdas substanciais
de rendimento e irreqularidade na mar-
cha lenta. Esses sintomas geralmente séo
acompanhados de perda de estanqueidade
das camaras de combustao, que pode facil-
mente ser detectado com um equipamento
para teste de vazamento de cilindros. Caso
note ruidos excessivos, abrir a tampa das
valvulas e inspecionar cuidadosamente o
conjunto, a procura de indicios de falta de
lubrificacao.

Wagner explica que a durabilidade do
eixo e dos tuchos depende da manutencao
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geral do motor do vei-
culo, se for feita preven-
tivamente, como tro-
ca de oleo, filtros, etc.
“Ou seja, um eixo tem
duracdo muito longa.
Porém, é recomendado
que em uma eventual
troca, se trogue os tu-
chos também, para nao
ocorrer  incompatibili-
dade de materiais, para
que uma peca nova nao
trabalhar com a usada”,
complemente.

1) Paraisso, 0 mecanico pode encontrar kits,
que vém o eixo comando, tuchos, balan-
cins, escoras e valvula retentora de 6leo,
além do lubrificante para amaciamento.

2) Outros componentes que podem ser
avariados quando o eixo de comando
de valvulas se desgasta prematuramen-
te, sao: bronzinas, anéis, cilindros, man-
cais bielas. E a razdo é muito simples:
o material liberado durante o desgaste
(“limalha”) pode obstruir o pescador
da bomba de 6leo ou apenas circular
em suspensao no lubrificante, atuando
como material abrasivo. Nem sempre é
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necessario retificar o cabecote quando
0 eixo esta danificado ou com borra de
6leo. E necessério fazer a limpeza com
produtos adequados. Porém no caso
que uma quebra do eixo é preciso ins-
pecionar criteriosamente o cabecote,
sobretudo os mancais de apoio do eixo
de comando de valvulas, quanto a em-
penamentos e ovalizagdo.

Para remover a borra o conjunto precisa
passar por uma lavagem quimica espe-
cial, de preferencia por imersao, para
que todos os canais internos sejam de-
vidamente desobstruidos.

A utilizacdo de eixo novo e balancins
usados causam desgaste nos cames.
Nesse caso tem que ser substituido. Faca
o0 correto da primeira vez para evitar re-
trabalho e abrir o motor duas vezes.

A quebra do comando pode ser atri-
bufda a dois fatores: o empenamento
da gaiola (mancais) e da parte supe-
rior do cabecote. Uma das formas de
se verificar se a gaiola estd empenada
(a mais simples), remover a gaiola e re-
tirar o eixo quebrado, ao introduzir o
eixo novo sobre a gaiola, gire livremen-
te com méo. Caso ocorra do eixo ndo
entrar, a gaiola estd empenada e tem
que ser substituida. Em caso de duvida,
substitua a gaiola por uma nova.



6) E importante checar a planicidade da face
superior do cabegote , para efetuar esse pro-
cedimento, utilize uma régua na diagonal.

7) Se o empenamento for na parte supe-
rior, faca uma montagem sem tuchos e
balancins e aperte. Se o comando travar,
a parte superior do cabecote esta empe-
nada. Nesse caso é preciso seguir a reco-
mendacao do fabricante do motor para
essa situacdo. Se uma usinagem for per-
mitida, retire o cabecote e mande para
retifica. Se nao for, substituta a peca.

O técnico explica que quando ocorre o
superaquecimento do motor e 0 empena-
mento do cabecote, 0 mesmo é levado para
a plaina. Mas o trabalho é realizado apenas
na face de assentamento com o bloco néo se
verifica a sua parte superior. Ou seja, sana-se
um problema (superaquecimento), mas nao
verifica a condicdo de apoio do eixo de co-
mando de vélvula.

Ocorrendo a plaina na parte superior do ca-
becote para sanar o seu empenamento (se per-
mitido pelo fabricante), dependendo do grau
de empenamento, tem que ser feita uma cor-
recdo no alojamento dos tuchos, ou seja, o que
foi removido de material da parte superior do
cabecote tem que ser removido do alojamento
dos tuchos, para que ele néo fique sobressaido,
provocando o travamento dos tuchos.

8) Toda vez que montar que montar o eixo
de comando de valvulas, o motor tem
que estar em posicdo de sincronismo. Ao
adquirir o novo eixo, sempre verificar a
letra do comando de valvulas que identi-
fica a motorizacdo, demonstrado no ca-
talogo de aplicacdo. O que muda de um
comando para outro é o lob 7, que é o
grau de inclinacédo de abertura e fecha-
mento de valvulas dos comandos, siga a
orientacao do fabricante ou siga a letra
do comando velho/
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Quem se preparou para trabalhar teve um ano pra la de

corrido. Para 2014, as projecées sao bastante otimistas

em termos de crescimento de oportunidades e volume de

servi¢o, mas a falta de informacao técnica continua sendo

um problema para mecanicos e proprietarios de oficina

I8 Fernando Lalli

opiniao é quase unanime: 2013 foi
um ano bastante puxado. Com a fro-
ta cada vez crescendo mais, as ofici-

nas independentes mais preparadas tiveram
um ano lotado de trabalho. Ainda mais se
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considerarmos que, apesar do esforco das
fabricantes de automéveis em manter seus
clientes dentro de sua rede de concessiona-
rias, o brasileiro ainda é apegado a figura do
“mecanico de confianca”: estudo feito pela



consultoria Roland Berger, e divulgado pelo
Sindirepa-SP, revela que mais de 50% das
manutencdes realizadas nos dois primeiros
anos de uso dos veiculos no Brasil - ou seja,
ainda na garantia — ocorrem fora da rede de
concessiondrias. Depois do fim do prazo de
garantia, o indice de manutencdo e reparos
nas oficinas independentes chega a 90%.
“Isso mostra que o consumidor prefere a
oficina de confianca, o que gera demanda
para o aftermarket”, declara o presidente
do Sindirepa-SP, Anténio Fiola, também a
frente do Sindirepa Nacional.

Em 2013, segundo o sindicato dos me-
canicos, houve um leve crescimento no se-
tor de reparacéo se comparado a 2012. “A
expectativa é que este ano o setor de re-
posicao tenha aumento de 3% no fatura-
mento global, envolvendo todos os elos da
cadeia”, afirma Fiola. Para o presidente, o
aumento da frota circulante tem sido a ala-
vanca para o setor manter o crescimento, e
2014 tem tudo para manter esse ritmo. Ba-
seado nas vendas dos Ultimos anos, o Sindi-
repa-SP estima que mais de 6,6 milhdes de
carros novos comecem a frequentar as 90
mil oficinas brasileiras a partir de 2014 para
fazer manutencéo.

“Quando o perfodo de garantia da
montadora termina, a revisdo dos veiculos
passa a ser realizada pelas oficinas. Entao,

Fabiano Silva Queiroz teve um ano
cheio de trabalhos

sempre ha novos entrantes no mercado”,
explica Fiola, mas ele complementa: “hoje,
temos muita variedade de marcas e mode-
los de carros, sem falar dos importados que
também vém crescendo”.

Um bom retrato de como foi este ano
pode ser visto na Auto Elétrico AN Car, em
Sao Paulo/SP. Com o pequeno espaco que
dispbe lotado de carros esperando a manu-
tencao, o mecanico e proprietéario Fabiano
Silva Queiroz é obrigado a fazer os peque-
nos reparos na calcada em frente a oficina
- dos dois lados da rua. Em uma ensolarada
tarde de novembro, enquanto Fabiano faz
um reparo na porta de um Fiat Tipo dos
anos 90 de um lado da
rua, do outro tem um
Honda New Civic prate-
ado com o capd aberto
esperando por sua vez.
“2013 foi 6timo, deu um

Estudo revela que

50% dos carros sofrem
manutencdo das oficinas
independentes ainda
dentro da garantia
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Valtermilson Manoel Peres, pretende se
aprofundar em mecanica diesel em 2014

movimento legal. E no final do ano aumenta
bastante”, sorri Fabiano.

Com apenas 28 anos de idade, e ha
uma década trabalhando no mesmo ponto
na Zona Oeste da capital paulista, Fabiano
faz servicos gerais de mecanica e elétrica
automotiva em sua oficina. “Meus prefe-
ridos sdo Volkswagen, Fiat, Ford... Mas a
gente mexe também com os importados”,
diz. Entretanto, agarrar o servico sozinho de
segunda a sdbado nao deixou tempo para
que conseguisse fazer um curso de atuali-
zacao. Mas, consciente de que ndo pode se
acomodar, em seus planos para 2014 estéo
a reforma da oficina e a compra de novos
scanners e demais equipamentos.

Desafios na capacitacao

Se por um lado o servico tem aumenta-
do, as dificuldades para o mecanico crescem
na mesma medida. “A nova composicao da
frota variada e mais renovada exige mao de
obra capacitada, pois a forma de reparacao
esta cada vez mais técnica”, afirma Fiola. E é
justamente na atualizacdo dos reparadores
que, como se diz, o calo aperta.

Para Fiola, entre os desafios de mecani-
cos e proprietarios de oficinas esta a capa-
citacado de mao de obra do setor, que ainda

32 | OLERTE®

ndo abrange muitas das novas tecnologias
que estao se tornando cada vez mais comuns
nos veiculos. E, além de informacéo técnica,
as novidades exigem atualizacado constante
de equipamentos: os scanners j& deixaram
de ser um luxo ha muito tempo para se tor-
nar uma obrigatoriedade nas oficinas.

“Agora o mercado de trabalho esta
meio dificil com esses carros novos. Quem
nao tiver aparelhagem ou ndo souber me-
Xer com scanner, nao vai conseguir traba-
lhar, ndo”, opina 0 mecanico Valtermilson
Manoel Peres, de 42 anos, que trabalha na
oficina B3 Funilaria em S&o Paulo/SP fazen-
do a parte de mecanica de carros batidos.
Trabalhando ha 15 no setor, para ele, 2013
foi um ano “muito bom e cheio de traba-
lho", tanto para ele quanto para outros ami-
gos reparadores. “Sempre gostei de mexer
com graxa. Comecei lavando parafuso, de-
pOIS passei a mexer com mecanica e vim
pegando préatica, fazendo cursos, e estou
af até hoje”, conta. Valtermilson aproveitou
este ano para fazer um curso de injecdo ele-
trénica pela Argos e, em 2014, pretende se
aprofundar em mecanica diesel.

“A questao do treinamento e capaci-
tacao profissional é uma necessidade que
encontramos em todas as regioes e esta na
pauta do Sindirepa Nacional”, explica Anto-

Alexandre Rogério e Edson Faria,
proprietarios da Auto Cambio Faria



nio Fiola. “Existem acdes voltadas aos trei-
namentos de fabricantes em parcerias com
os Sindirepas, como no Sindirepa-SP que
tem o projeto 'Empresa Amiga da Oficina’
que promove palestras gratuitas em varias
cidades do Estado de S&o Paulo, mas ainda
nao é suficiente para suprir a caréncia do
setor de reparacao de veiculos”, lamenta o
presidente do sindicato.

Em Sorocaba/SP, o mecanico e proprie-
tario da Bidinoti Servicos Automotivos, Cel-
so Bidinoti, conseguiu contornar o proble-
ma de treinamento ao se credenciar a uma
rede de oficinas que, entre as principais van-
tagens, proporcionou uma grande carga de
treinamentos aos mecanicos. Segundo Cel-
s0, s6 em 2013 foram 24 cursos que abran-
geram desde sistemas de veiculos bastante
avancados até mesmo gestao corporativa.
"E 0 que estd nos deixando de pé”, disse
Celso sobre os cursos, e afirma: “ndo tenho
medo de carro”.

Também sem medo de carro, mas com
pedidos de servico no limite do que pode
atender estd a Auto Cambio Faria. Ha 12 anos
em Sao Paulo/SP, a oficina especializada em
transmissdes mecdanica e automatica sofre
com falta de mao de obra especializada no
mercado. “Temos que formar o mecanico
aqui na oficina, aprendendo na raca”, comen-

Arlindo Martins Dantas Filho ja tem
curso agendado para 2014

ta um dos proprietarios, Edson Faria. “O que
existe hoje em matéria de cursos de transmis-
sa0 automatica nao da para formar o mecani-
co para ele comecar a trabalhar. Pelo menos,
aqui no Brasil, nao”, lamenta Edson.

Um dos mecanicos da Auto Cambio Fa-
ria é Arlindo Martins Dantas Filho, de 33
anos, que trabalha com reparacdo de cam-
bios automaticos ha 15 anos. E, mesmo com
toda essa experiéncia, fez curso sobre trans-
missao DSG na Automec e ja tem agendado
outro curso de eletrénica embarcada para
janeiro de 2014. “Tem que se atualizar”,

Para Fiola, entre os desafios de mecéanicos e proprietarios de oficinas esta a capacitacao
de méo de obra do setor, que ainda ndo abrange muitas das novas tecnologias que estdo
se tornando cada vez mais comuns nos veiculos.
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resume Dantas. A oficina especializada em
transmissdes planeja voos altos para 2014:
0 objetivo é aumentar o espaco fisico da ofi-
cina, com pontos de captagdo em outra re-
gido da capital paulista, e também ampliar
seu laboratério de transmissao automatica.

“Tem que trabalhar”

No entanto, muitos mecanicos que, a
exemplo da Auto Cambio Faria, estdao que-
rendo investir na ampliacdo de seu negocio
(desde a reforma da estrutura fisica até a
compra de algum equipamento mais caro)
encontram dificuldades devido a falta de
crédito com condicOes apropriadas ao setor,
como alerta Anténio Fiola.

E com a maioria dos cursos concentra-
dos nos grandes centros, muitos mecanicos
do interior do pais ficam desguarnecidos, e
muitas vezes tém que largar a oficina para
viajar atras de atualizacdo. E s6 percorrer
os corredores da Automec, a maior feira do
setor na América Latina, e constatar que
a grande maioria dos reparadores vem de
fora da propria Sao Paulo/SP, onde acontece
o0 evento. Viajar para levar conhecimento e
equipamento a oficina gera mais custo ain-
da, sem contar nos dias nao trabalhados. E
compensa tanto esfor¢o?
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“Tem que trabalhar, né? Se nao tra-
balhar, o que o cara vai fazer para sobre-
viver?”, pondera o mecanico Fabiano Silva
Queiroz. Depois de mais um dia em que
teve se desdobrar para atender seus clien-
tes, ele nem pensa em largar a mecanica
de automoveis. “E uma boa area. Pra quem
gosta, compensa”, resume.

Se para quem gosta de automdveis ain-
da compensa ser mecdnico, o mercado trata
de premiar quem se prepara para fazer um
curso de atualizacdo e se planeja para com-
prar um equipamento novo, assim, podendo
atender a uma variedade maior de clientes.
Afinal, sdo mais de 6 milhdes de veiculos en-
trando no mercado de
reparacdo a partir de
2014. A oportunidade
esta af: vocé vai em-
barcar?/

Scanners de
diagnostico agora
sdo obrigatorios
para as oficinas que
querem sobreviver
no mercado
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Lubrificantes evoluem
com as normas Euro V

Oleos de motor para propulsores de pesados fabricados a

partir de 2012 também devem atender a especificacbes mais

rigidas e sdo parte importante na reducao de emissées e

consumo de combustivel

Fernando Lalli

om a chegada dos motores Euro V ao
C mercado brasileiro, muda muita coisa

além do diesel. Os lubrificantes tam-
bém estdo mais limpos, com tecnologias e
formulacoes que, além de prevenirem o des-
gaste excessivo do motor, ainda ajudam a
preservar todos os beneficios de reducéo de
emissdes de poluentes determinados pelas
novas leis ambientais, que aqui no Brasil estao
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B Alexandre Villela /
Divulgacao

regulamentadas sob a norma Proconve P7. As
principais marcas brasileiras de lubrificantes —
como lIpiranga, Shell Rimula, Mobil, Castrol,
Lubrax e Total - j& colocam a disposicao do
reparador 6leos de motor especificos para as
aplicacdes nos mais modernos veiculos pesa-
dos do mercado.

Para que os motores Euro V funcio-
nem corretamente, é fundamental utilizar

|



o diesel mais limpo (S10 ou S50) para nao

prejudicar os sistemas de pos-tratamento de
gases, como afirma o coordenador de Ma-
rketing da Cosan Lubrificantes, Sergio Cam-
pos Soares, responsavel pela marca Mobil.
"0 mesmo vale para o lubrificante: quem
utilizar o correto potencializara os benefi-
cios dos novos motores”, declara Soares.

Os sistemas de pés-tratamento de ga-

ses adotados, EGR (recirculacao dos ga-
ses) e SCR (que requer adicao de Arla 32
a catdlise), além de toda a re-engenha-
ria pela qual os conjuntos passaram para
poluir menos, deixaram os motores mais
sensiveis a elementos como enxofre, cinza
sulfatada e fésforo, presentes nos 6leos
de motor convencionais. “Essas substan-
cias contribuem para entupimento preco-
ce ou desativacao dos dispositivos de pos-
tratamento SCR e DPF (filtro de material
particulado presente no sistema EGR)”,
detalha o supervisor técnico da Shell Lu-
brificantes, Otavio Augusto de Campos.
“Consequentemente, elevam o0s custos
com paradas com manutencao, além da
indisponibilidade dos veiculos”.

Por isso, os novos lubrificantes foram
desenvolvidos com formulacbes com bai-
xos teores desses elementos. “Os sistemas
de pods-tratamento solicitam dos lubrifi-
cantes niveis de desempenho e uma com-
posicdo mais robusta no que se refere a

. N

AmmuLA

R é

Ipiranga

protecao contra o desgaste e controle de
fuligem, além de uma maior resisténcia a
seu envelhecimento”, diz o consultor técni-
co da Castrol, Edmilson Santana.

Outro representante do setor, o gerente
técnico da Lubrificantes Ipiranga, Sergio Luiz
Viscardi, afirma que os 6leos Euro V apre-
sentam maior resisténcia a oxidacdo, melhor
estabilidade ao cisalhamento, mantendo a
viscosidade, e conservam o motor mais lim-
po. Além disso, ele conta que os 6leos Euro
V devem atender as especificacoes da ACEA
(Associacdo Européia dos construtores de
Automoveis). “As tecnologias destes dleos
lubrificantes evitam o bloqueio do catalisa-
dor e o blogueio do filtro de particulados, as-
sim, mantendo a durabilidade do sistema de
controle de emissdao dos veiculos, seja EGR
ou SCR", afirma Viscardi.

Produtos

O mercado ja esta sendo plenamente
abastecido com opcoes de 6leos Euro V das
mais diversas marcas. A Shell oferece na li-
nha Rimula os codigos RT4 L, RT4X e R5 LE,
todos lubrificantes que atendem as classifi-
cacoes APl CJ-4 e ACEA E9 E7, aprovados
por diversas montadoras. Otavio especifica
que o 6leo RT4X é especialmente formulado
para sistemas com EGR, que requer um 6leo
bastante robusto.

LUBRIFICANTES

OIMECANIGORIEY
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A lIpiranga também possui trés lubrifi-
cantes Euro V em sua gama: o Ipiranga Bru-
tus Extrema Performance (6leo SAE 10W40
aprovado na Mercedes Benz, atendendo as
classificacoes API Cl-4, ACEA E9-10 e E6-
10); Brutus Nova Geracao (6leo SAE 15W40
elaborado com 6leos basicos minerais pre-
mium, classificacdo APl CJ-4 e ACEA E9-
10); e Brutus Alta Performance (6leo SAE
15W40 também aprovado na Mercedes
Benz e na Volvo, podendo ser utilizado em
vefculos Euro V equipados com sistema SCR
e abastecidos com biodiesel. Classificacoes
API Cl-4 e ACEA E7-08).

A linha mais extensa entre as principais
marcas é a da Castrol, com quatro lubrifi-
cantes: Castrol Tection Global 15W-40 (de
base mineral e classificacao API Cl-4, aten-
dendo as especificacdes da Mercedes-Benz,
Volvo, Mack e Cummins); Castrol Tection
Exclusive 15W-40 (especificacdo API Cl-4),
Castrol Enduron 10W-40 (ACEA E4/ E5/ E7,
atendendo as especificacdes da MAN, Vol-
vo, DAF, Renault, entre outros) e Castrol Eli-
xion HD 5W-30 (classificacdes ACEA E4/E5/
E7, atendendo as especificacdes da MAN,
Cummins, Mercedes-Benz, Volvo, Scania,
Renault e Mack, entre outros).

A Mobil possui para o segmento o lu-
brificante Delvac MX ESP (classificacdo API
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CJ-4, Cl-4 PLUS, Cl-4, CH-4/ SM, SL; ACEA
E7, E9, atendendo as especificacdes da DDC
Power Guard Oil Specification e das monta-
doras Mack, MAN, Deutz, Volvo, Caterpillar,
Cummins e Renault Trucks). J& a Lubrax
disponibiliza o Lubrax Advento (API CJ-4 e
ACEA E9, aprovado pela Mercedes-Benz).

A Total disponibiliza no mercado o lubri-
ficante Rubia TIR 7400 15W-40 (classificacao
ACEA E7-04/E5-02 e API CI-4/SL; atendendo
as especificacdes da Mercedes Benz, Cum-
mins, Volvo, Mack, Renault Trucks, CAT, en-
tre outras), desenvolvido para responder as
solicitacoes de motores diesel com sistema
EGR. Qutro lubrificante da marca, o Total
Rubia TIR 7900 15W-40, foi desenvolvido
para atender motores equipados com sis-
tema de reducao catalitica seletiva (SCR).

A sopa de letrinhas de especifica- |
¢oes tem uma razéo de ser. O gerente [}
de Servicos e Inovacao da Total Lubrifi-
cantes Brasil, Marcelo Beltran, explica
que os lubrificantes Euro V atendem a
requisitos muito superiores aos dos 6le-
0s comuns. "0 o6leo para motor Euro Il
é inferior em relacao as especificacoes
APl e ACEA, no que diz respeito aos
aditivos e aos 6leos basicos, portanto
o desempenho ¢ inferior em todos
0s aspectos”, afirma. |
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Cuidado na troca!

Apesar de atenderem a requisitos espe-
cificos, os éleos Euro V disponiveis no Brasil,
em geral, podem abastecer motores Euro IlI.
Mas, de acordo com consultor da Gerencia de
Tecnologia da Rede de Postos da Petrobras,
Antonio Alexandre Ferreira, ndo deveria ser
assim. "Os o6leos para motores Euro V nao
deveriam ser utilizados em motores Euro Il
ja que, normalmente, possuem baixa reserva
alcalina, o que ndo é compativel com com-
bustiveis de alto teor de enxofre. Entretanto,
baseado na realidade brasileira, a Petrobras
desenvolveu o Lubrax Advento de forma que
0 mesmo possa ser utilizado tanto em veicu-
los Euro V quanto Euro I, esclarece Antonio.

J4 Soares, da Mobil, afirma que o lubri-
ficante Euro V pode sim ser aplicado em ca-
minhdes mais antigos, “com a vantagem de
que possui aditivos com teores mais baixos de
enxofre, fosforo e cinza sulfatada e de ter dis-
persancia e resisténcia a oxidacao superior ao
encontrado nos oleos atuais”. Entretanto, ami-
go mecanico, nao espere que o veiculo Euro Il
do seu cliente vire um Euro V da noite para o
dia apenas trocando éleo e combustivel. Cada
veiculo possui suas limitacoes.

No caso contrario, entretanto, tome cui-
dado. Preste bastante atencdo ao trocar o
6leo de um caminhéao Euro V: siga estritamen-
te a indicacdo da montadora na classificacao
do dleo e, mais ainda, se ha um produto apro-
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Respeitar o periodo de troca de
oleo recomendado pelo fabricante é
importantissimo nos Euro V

vado especificamente citado no manual de re-
paracao do veiculo. “A orientacao é sempre
utilizar o 6leo lubrificante recomendado pelo
fabricante do veiculo, além de respeitar o pe-
riodo de troca do produto também recomen-
dado pelo fabricante do veiculo”, observa Vis-
cardi, da Ipiranga.

“Se nao for utilizado o produto correto
ou, ainda, se a troca for feita fora do pra-
70, corre-se um sério risco de degradacéo
excessiva do 6leo (oxidacao, espessamento
por fuligem, aumento de viscosidade), além
da possibilidade do desgaste acentuado de
motor e transmissdo. Todas essas ocorrén-
cias combinadas podem levar a uma falha
irreversivel dos equipamentos”, alerta So-
ares, da Mobil. Para os Euro
V, vale lembrar mais uma vez
que é imperativo também o
uso de diesel S10 ou S50 para
o correto funcionamento do
motor.

Jamais coloque d6leo Euro
Il em motores Euro V.
Preste atencdo!




Além de observar a recomendacao
do fabricante do veiculo quanto ao tipo
do éleo, respeitar o periodo de troca é
importantissimo para manter o motor em
ordem. “Quem determina o tempo de tro-
ca dos lubrificantes sao os fabricantes dos
veiculos, e ndo os dos lubrificantes”, decla-
ra Edmilson, da Castrol. Na troca do éleo,
ele aconselha que a verificacao de nivel do
6leo seja realizada com o vefculo em local
plano, e com o motor frio. “O baixo nivel
de o6leo no motor faz com que o éleo so-
fra uma maior solicitacdo térmica, sofrendo
oxidacao (envelhecimento) prematuro, que
tende a aumentar excessivamente a viscosi-
dade, a acidez e gerar maior quantidade de
residuos (borra) no motor”, aponta o consul-
tor técnico.

J& Antonio, da Petrobras, ressalta que a
troca do 6leo em si deve ser feita com motor
ainda quente “para facilitar o escoamento do
6leo” e sempre fazer a troca do filtro na mes-
ma operagao.

Evite completar o nivel

Outro ponto polémico é o ato de com-
pletar o nivel de éleo ao invés de troca-lo por
completo. Edmilson afirma que a mistura de
lubrificantes Euro V “ndo é recomendada”,
porém, em situacado de emergéncia, o dleo
complementar deve atender aos niveis de de-

Faca a medicéo de ninel de
oleo em local plano e com
o motor frio

sempenho (API) e de viscosida-
de (SAE) conforme a recomen-
dacao do manual do veiculo, e
volta a apontar o periodo de
troca como um fator impor-
tante. “O tempo de troca da
mistura de lubrificantes devera
ser contado a partir da coloca-
cao da primeira carga, ndo im-
portando o volume reposto na complemen-
tacdo do nivel”, adverte o consultor técnico
da Castrol.

Mais um aspecto que deve ser levado em
consideracao: misturar dois lubrificantes dife-
rentes, mesmo que equivalentes, altera suas
caracteristicas técnicas e diminui seu desem-
penho, como detalha Otavio, da Shell Lubrifi-
cantes. "Em uma necessidade emergencial, 0s
novos o6leos para motores Euro V podem ser
eventualmente misturados. No entanto, néo ¢
recomendada a mistura de produtos com es-
pecificacdes diferentes. O produto da mistura
nao tera caracteristicas definidas e apresenta-
ra desempenho inferior ao dos produtos com
suas formulas originais”, explica o supervisor
técnico da marca.

Marcelo Beltran, da Total, é categdrico:
"0 ideal é colocar apenas um tipo de o6leo de
cada vez". Viscardi, da Lubrificantes Ipiranga,
também faz coro. “Néo é recomendado mis-
turar 6leo Euro V com outro 6leo diferente,
pois podera nao haver o beneficio que o mo-
tor Euro V requer”, afirma. Por isso, mesmo
que o 6leo Euro V seja mais caro, recomen-
de ao seu cliente que faca a troca completa
e, além disso, sempre mantenha o tanque
abastecido com o combustivel correto. As-
sim, todas as caracteristicas de manutencao
e desempenho do motor serdo mantidas - e
o0 caminhao nao voltara para a oficina por um

longo tempo/

LUBRIFICANTES
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ORTESIA: qualidade de cortés, An-
tonimo = descortesia. Sindénimo =
gentileza.

C

Etimologia

(‘) cortés + -ia.

v Acatamento
v Afabilidade
v Agrado

Atencao
Civilidade
Cortés

SN

Cumprimento
Deferéncia
Delicadeza

AN

v Mesura
¥ Qualidade
¥ Saudacio

DEFINITIVAMENTE esta é a regra de to-
das as regras, a verdadeira REGRA DE OURO,
pois s6 ela sozinha ja bastaria para resolver
90% dos problemas de transito, dos aciden-

Regra de Ouro 10:
SER CORTES E ATENCIOSO

Respeitar os outros condutores

tes e das mortes e mutilacoes causadas por
esta guerra rodovidria urbana e de estradas a
que estamos submetidos no nosso presente.

Prova matemética disto é que 90% dos
acidentes sdo causados por nés, pessoas, 6%
por problemas mecanicos dos veiculos e 4%
por deficiéncias nas ruas e estradas, sequndo
os dados da OMS da ONU, ou seja, o fator
humano ou, no caso, o fator desumano tém
na cortesia e na sua auséncia a maior falta de
seguranca possivel: excesso de velocidade,
cruzamento sem atencao, desrespeito a si e
a0s outros motoristas, ciclistas, motociclistas
e pedestres.

Precisamos abaixar a nossa bola de arro-
gancia e violéncia no transito e praticarmos
intensamente, deliberadamente, sofregamen-
te, desesperadoramente, humanamente mais
e mais e sempre CORTESIA! Este é um pro-
cesso trans-geracional, de postura e atitude
individual e coletiva; é a base da mudanca e é
toda a mudanca em si para um transito mais
seguro e saudavel.

Na Formula 1, a coisa é igual, pois mes-
mo sendo uma competicdo impiedosa na
pista, as normas e procedimentos sao funda-
mentais para a seguranca e embora automo-
bilismo seja “faca nos dentes”, a descortesia
ja matou muita gente. Afinal, é apenas uma
competicao, nao pode ser uma guerra/

Colaboracao: Octavio Guazzelli, ex-engenheiro de telemetria da F1 e consultor de tecnologia.
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Pista molhada requer mais
atencao dos pesados

Itens de sequranca de veiculos pesados, como pneus,

freios, componentes de suspensdo e de direcao devem

ter cuidados especiais quando o clima esta chuvoso

em chegando o verdo e, com ele, as pan-

cadas de chuva repentinas e constantes,

que nem sempre sao faceis de prever. De
repente, em um dia ensolarado e quente, as nu-
vens se aglomeram e aparece na sua frente uma
verdadeira parede de dgua, que se estende por
dezenas de quilometros. Ser pego de surpresa
na estrada por uma tromba d'dgua nunca é
agradavel. Aliada as chuvas, esta a época de fé-
rias — e as estradas lotadas de turistas que estao
pouco acostumados a dirigir em longas viagens.
Todo cuidado é pouco para quem trabalha no
trecho; ainda mais quando a manutencao do
veiculo ndo estd em dia.

Por isso, 0 mecanico sempre deve orientar
0 seu cliente quanto a importancia a manu-
tencao preventiva em veiculos comerciais. Para
evitar acidentes, o primeiro passo é sempre
manter em dia a condicdo de itens essenciais
de seguranca, como pneus, freios, amorte-
cedores e direcdo. Qualquer falha inesperada
nesses sistemas, sobre piso molhado, é quase
certeza de um acidente grave.

Recomende ao seu cliente que, antes de
pegar a estrada, leve o veiculo para fazer uma
boa inspecao nos pneus. Confira o desgaste
das bandas de rodagem: existe uma profun-
didade minima para os sulcos do pneu que
deve ser respeitada. Veja se o alinhamento e

o balanceamento estao em ordem. E imperati-
vo examinar as pastilhas e lonas de freio, além
dos discos e tambores para que seu cliente ndo
tenha a frenagem comprometida, principal-
mente, em situacoes de emergéncia. Todo o
sistema de suspensao, amortecedores e molas,
deve ser verificado.

Outros itens importantissimos para evitar
acidentes em condicao de chuva estao na si-
nalizacao do veiculo. Luzes de fardis, lanternas,
setas e de freios, quando em ordem, s&o gran-
des responsaveis por prevenir colisées em qual-
quer condicao de piso e visibilidade. O motoris-
ta também jamais deve ultrapassar o limite de
carga permitido para o seu caminhdo, o que,
além de prejudicar a propria dirigibilidade do
veiculo, torna qualquer quebra iminente.

Mesmo em periodos de seca, o caminhdo
sempre deve estar preparado para enfrentar
as piores condicoes possiveis de falta de ade-
réncia. Se o veiculo for surpreendido com uma
chuva em uma estrada que permaneceu seca
por semanas, 0 motorista ainda vai ter que li-
dar com a sujeira, residuos e 6leo depositados
na pista que nao foram “lavados” anteriormen-
te, que acabam formando um “sab&o” quan-
do sdo misturadas a agua, o que deixa 0 piso
ainda mais escorregadio, tornando a conducao
debaixo de chuva ainda mais perigosa/

SEGURANCA

O MELHOR DESEMPENHO EM
SEGURANCA A SEU SERVICO!

AJUSTADORES AUTOMATICOS DE FREIO Innovative Vehicle Solutions

www.haldex.com




CAPACITACAO

Toyota elege melhores
mecanicos do Brasil

Toyota promoveu em novembro a fi-

A nal da 192 edicdo do Skill Contest,

um concurso com provas praticas

que definiu os melhores consultores de ser-

vicos e técnicos automotivos de sua rede de

142 concessionarias espalhadas pelo Brasil.

Ao longo de 2013, os 229 consultores de

servicos e 356 técnicos automotivos que se

inscreveram como competidores foram ava-

liados através de provas tedricas e praticas e
foram somando pontos.

A finalissima aconteceu no Transaméri-

ca ExpoCenter, em Sao Paulo/SP, e teve 12
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finalistas, sendo seis consultores e seis téc-
nicos. A prova prética final teve a simulacéo
de uma situacao real de atendimento, em
que o cliente chega a concessiondria com
um problema em seu veiculo. Apés o pri-
meiro atendimento, o veiculo é encaminha-
do ao técnico automotivo que, com base
nas informacdes passadas pelo consultor,
terd que resolver os problemas que foram
previamente colocados nos veiculos.

Os consultores de servicos, responsaveis
por fazer o primeiro atendimento, foram avalia-
dos nos critérios de confirmagdo do problema



apresentado; inspecdo do veiculo; preenchi-  semana ao Japao para um evento organizado
mento correto da ordem de servico; explicacgdo  pela Toyota Motor Corporation, juntamente
dos procedimentos ao cliente; aplicacao da fi-  com os melhores consultores e técnicos de to-
losofia de servico e Pos-Venda Toyota. das as afiliadas da empresa no mundo. Os se-
Ja os técnicos foram avaliados nos se-  gundos colocados receberdo uma TV LCD cada
guintes critérios: seguranga; utilizacao dos e os terceiros um smartphone. (FL)/
processos técnicos; utilizacao das ferramen-
tas adequadas; metodologia de processos e
diagnosticos; metodologia e procedimento
de reparo; e também a aplicacao da filosofia
de servico e Pos-Venda Toyota. Os veiculos
que foram utilizados nas provas eram todos
do modelo Etios, equipados com motor 1.5.
Os vencedores de cada categoria vao rece-
ber um Home Theater e uma viagem de uma

Melhores consultores de servicos:

- DANIEL BERNARDES, DA CONCESSIONARIA SANTA EMILIA DE RIBEIRAO PRETO (SP)
- KELSO MANSER DA SILVA LUIZ, DA CONCESSIONARIA NIPONICA LIMEIRA (SP)
- ROGER DITER RODRIGUES, DA CONCESSIONARIA CARHOUSE NOVO HAMBURGO (RS)

Melhores técnicos automotivos:

- HERITON KASUKE MANJI, DA CONCESSIONARIA SANTA EMILIA DE RIBEIRAO PRETO (SP)
- RAFAEL KENDY INADA, DA CONCESSIONARIA SANTA EMILIA DE RIBEIRAO PRETO (SP)
- CARLOS DA SILVA PERECIN, DA CONCESSIONARIA RODOBENS VEICULOS DE SAO JOSE DO RIO PRETO (SP)

CAPACITACAO
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De 0lhO no Fisco

Conhecer bem qual o regime de tributos da sua oficina,

bem como os encargos pertinentes é essencial para

manter seu negdcio na formalidade e evitar problemas

com a Receita Federal

Carolina Vilanova

povo brasileiro, principalmente, o empre-

sariado, por menor que seja o porte do
comércio. E o Brasil é, de fato, um dos paises
com a carga tributdria mais alta do mundo, e a
mais alta entre os pafses emergentes.

No segmento de oficinas mecanicas nao é
diferente quando o empresério esta disposto
a fazer o correto, que é trilhar os caminhos da
formalidade - todos sabem que a informali-
dade no nosso setor ainda é grande. E mui-
tas vezes isso acontece porque 0 pequeno
empresario ndo tem o conhecimento sobre o
assunto e acaba achando, e muitas vezes pa-
gando, taxas mais altas do que é determinado
para o seu regime de atuacéo.

Para ajuda-lo nessa a enfrentar o “Ledo”,
procuramos a ajuda de um especialista, o

T ributo. Uma palavra que assombra todo
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I8 Paula Scaquetti

consultor Luiz Carlos Pereda, que ja participou
de diversos semindrios no nosso setor.

"Precisamos entender um pouco do que
acontece para ajudar na administracdo da ofi-
cina e nao ser pego de surpresa por notifi-
cacoes de qualquer entidade publica (Receita
Federal, Secretaria da Fazenda ou Prefeitu-
ras)”, comenta.

Ele explica que as empresas de repara-
cao, na maioria das vezes se enquadram no
regime do Super Simples, que tem as suas pe-
culiaridades. “A tributacdo do Super Simples
parece facil, porém, requer muita atencdo no
momento da apuracdo do DAS (Documento
de Arrecadacdo do Simples), que na maioria
das vezes, é fornecido pelo contador, uma
peca chave quando assunto é tributo. Certi-
fique-se de que vocé conhece a capacidade
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de seu contador e, principalmente, confia nas
suas apuracoes, pois temos notado que mui-
tos contadores efetuam célculos incorretos
nas apuracoes por verdadeira falta de conhe-
cimento. Portanto, certifique-se de que, seu
prestador de servicos contabeis e fiscais esta
apto a te ajudar”.

Pereda orienta que, além disso, é neces-
sario ajustar sua administracao para que vocé
forneca os dados corretos para efetuar o cal-
culo do imposto. “Veja bem: nao trataremos
aqui de outras contribuicdes que a oficina
esta sujeita a cobranca. Vamos nos concen-
trar apenas nos impostos incidentes no Super
Simples que s&o: ISS, PIS, COFINS, ICMS, IRPJ,
CSLL e INSS patronal, todos eles agrupados
em uma Unica aliquota”, afirma.

Segundo Pereda, as empresas sujeitas a
tributacdo do Super Simples tém que acom-
panhar as tabelas pelas quais estao sujeitas.
Por exemplo, se vocé é um empreendedor
que faz apenas prestacao de servicos e esta
localizado em unidade/cidade da Federacéo
que exige a retencao do ISS antecipada, tem
as tabelas exclusivas para esse fim, que séo
duas: com retencdo e sem retencao.

“Quando vocé presta um servico a empre-
sa pessoa juridica, vocé tera que informar no
corpo da nota fiscal de servicos o percentual
correspondente ao ISS (consultar seu Ultimo
recolhimento). Seu cliente efetuara o recolhi-
mento daf e descontard o valor do pagamento.
Quando vocé presta o servico a consumidor
pessoa fisica, a tabela é outra, sem retencéo e
com uma aliquota maior (neste caso o percen-
tual do ISS esta embutido na aliquota retirada
da tabela sem retencao). Conclusao: o valor
correspondente ao DAS serd a somatoria das
duas apuracoes”.

Ele explica ainda que as tabelas estdo dis-
poniveis na internet, no site da SEFAZ. Vocé
perceberd que as mesmas as aliquotas sao
progressivas por faixa de faturamento. O cél-
culo para se obter a aliquota corresponden-
te ao més anterior é resultado de uma média
anualizada. Caso vocé fique em duvida, con-
sulte seu contador.

“J& que falamos em faturamento, aqui vai
uma dica importante: a Receita e Secretarias da
Fazenda, bem como as prefeituras, tém realiza-
do um verdadeiro "big brother” com os contri-
buintes. Eles combinam informacoes de Notas
Fiscais Eletronicas, cupons fiscais, pagamentos
com cartoes de débito e crédito etc, com a fina-
lidade de entender seu negécio e acompanhar
seus recolhimentos. Se nao estiver compativel,
eles com certeza em algum momento irdo te
incomodar. Variacoes de faturamentos abrup-
tas entre os meses, recebimentos com cartdes
acima do faturamento registrado sao preocupa-
cbes que vocé e seu contador devem atentar”.

Muitos empresdrios tém duvidas se essas
cobrancas realmente serdo feitas, mas Pereda
esclarece que o Estado vem se aparelhando ha
mais de 10 anos para que 0s acompanhamen-
tos sejam cada vez mais digitais. Por exemplo,
eles estdo aglomerando as informages num
imenso computador, apelidado de T-REX (alu-
sao ao famoso personagem do cinema) com
capacidade de armazenar dados de contribuin-
tes somados do Brasil, EUA e Inglaterra.

“Se um distribuidor compra uma merca-
doria de um fébrica, o T-REX toma conheci-
mento na hora, quando a nota fiscal eletro-
nica é emitida. Essa mesma peca, quando
faturada a uma loja de autopecas, também
¢ informada ao T-REX, e assim sucessivamen-
te até cair na mao do consumidor, ndo tem
escapatoria. Acredita-se que a partir de 2015
todas as operacbes estardo online, com os
6rgaos publicos, até nossa declaracdo de IR
sera feita por eles. Se vocé concordar assine
embaixo, caso contrario, tera que se explicar”.

Sabemos, porém, que isso nao é facil, mas
tendo a orientacdo correta, andar na formalida-
de serd mais tranquiilo, confiavel e rentavel. Hoje
em dia, uma oficina que anda de acordo com a
lei tem muito mais chances de crescer e se des-
tacar no mercado. Por isso, mantenha seu con-
tador informado corretamente das suas transa-
¢Oes para evitar cair nas garras do Ledo do Fisco.

Mais informacées:
Luiz Carlos Pereda (Icpereda@gmail.com)

TRIBUTOS
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Sera que ainda vale a pena ser
MEeCcanico nos dias de hoje?

Por Fernando Landulfo

e vocé é neto ou filho de mecanico e esta

engajado no negdcio da familia, muito

provavelmente sabe (ou pensa que sabe)
a resposta para essa pergunta. Agora, se vocé
n&o tem parentesco ou amizade proxima com
nenhum desses profissionais, mas tem “gaso-
lina nas veias” (coleciona revistas automotivas,
manuais de servico, tabelas de especificacdes
ao invés das masculinas, tem pendurado na
parede do quarto fotos de grandes carros, vira
0 Pescoco Na rua e suspira para um superes-
portivo e nem Vvé a beldade que passou bem
ao seu lado de microssaia, s6 conversa sobre
mecanica seja la com quem for e troca uma
tarde no shopping pela oficina perto da sua
casa), com certeza essa questdo deve incomo-
dar um pouco.

Afinal de contas qual é o "automaniaco”
que nao sonha em trabalhar com a sua pai-
x30 e ser “dono do seu proprio nariz"? E bem
verdade que muitos satisfazem a paixao indo
trabalhar nas montadoras ou nas industrias de
autopecas onde, de uma forma ou de outra,
atuam na producao ou na manutencéo des-
sas maquinas maravilhosas. Mas o automani-
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aco fundamentalista, radical, xiita (que decora
especificacoes de montagem e regulagem de
motores, conhece detalhes do acabamento ex-
terno e interno de diversos modelos de todos
0s anos de fabricacdo, admira a beleza da Ju-
liana Paes, mas sonha com a Mercedes McLa-
ren e idolatra lacocca, De Lorean e Pininfarina),
ndo se contenta com isso. Ele faz questao de
ter uma relacado mais intima com o automavel.
Uma relagdo do tipo “pele com metal”, que
envolve tocar, desmontar, montar, mas sobre
tudo consertar.

Trazer de volta a vitalidade daquela mara-
vilha que nao estd funcionando perfeitamente.
E se te pagam para fazer isso, melhor ainda!
Pois bem, para esse tipo especial de pessoa,
que trata as ferramentas como instrumen-
tos cirurgicos, quase enfarta quando alguém
“arranha” uma mudanca de marcha ou “tira
o motor de giro” sé para fazer uma “graca”
para 0s amigos e fica com os olhos marejados
quando vé um classico abandonado na rua, ser
mecanico, dono de oficina, é a Unica profissao
aceitdvel. E ndo importa a classe social onde
ele nasceu.



E bem verdade que, num passado ndo mui-
to distante, a honrada profissdo do “Guerreiro
das Oficinas” era vitima do preconceito impos-
to pela sociedade da época, sendo classificada
como de segunda categoria. Mesmo que os ga-
nhos fossem superiores aos de outras atividades
consideradas mais nobres. Consideracao e res-
peito s6 eram demonstrados quando os servicos
eram muito necessarios. Raros eram 0s casos
onde os filhos dos chamados “bem nascidos”
eram encaminhados para essa atividade, rotu-
lada como destino daqueles que ndo queriam
estudar. A imagem que boa parte da sociedade
tinha do mecanico, era a de um sujeito ignoran-
te, mal educado, sujo e explorador.

Mas o tempo passou e a sociedade evoluiu
(ndo tanto quanto deveria, mas evoluiu), assim
como, a tecnologia (essa sim evoluiu muito).
Aquele curso com duracao de alguns meses
que no passado habilitava qualquer pessoa a
consertar quase todos os tipos de carros, agora
serve apenas como introducédo aos estudos da
profissdo. O mecanico precisou voltar a escola
e aprender muito sobre uma area (eletroeletro-
nica) da qual tinha verdadeiro horror.

Muitos seguiram os seus estudos for-
mando-se técnicos ou graduando-se como
engenheiros. Afinal de contas, o automovel
moderno é controlado por sistemas computa-
dorizados complexos. Para ler os manuais de
servico dos carros importados ele foi aprender
inglés. Para atender a uma clientela cada vez
mais exigente (que tem carros melhores e paga
mais pelos consertos) ele mudou a sua ima-
gem: as fotos de mulheres nuas, assim como as
piadas sujas, os palavroes e as roupas rasgadas
e sujas sumiram da oficina, que se tornou um
lugar limpo, arejado, bem iluminado e dotado
de uma recepcao e de uma sala de espera.

Agora, sempre muito bem asseado, ele
veste uniformes personalizados ou uma roupa
de grife (quando apenas supervisiona). Para en-
frentar a dura concorréncia que se estabeleceu
no mercado, a administracao da agora deno-
minada empresa foi profissionalizada: servico
de acompanhamento de pds-venda, otimiza-
cao do estoque, aprimoramento do processo

de compras, controle financeiro e contabil etc.
Isso sem falar nos investimentos em ferramen-
tas e equipamentos, que transformou a oficina
em um “laboratério”.

Atualmente, ele é um empresario, com di-
reito a sindicato patronal e representacdo na
Federacao das Industrias (indUstria da repara-
¢do automotiva). E como tal é tratado por to-
dos os segmentos da sociedade. E com muito
orgulho apresenta o seu cartdo de visitas onde
estiver. £ uma pessoa realizada, pois fez da sua
paixao uma muito bem sucedida profissao.

E mais do que sabido que o modelo eco-
némico atual impde uma serie restricdes para
0 empresariado (de todos os tamanhos). Sobre
tudo no que diz respeito aos tributos e encar-
gos. Sim, isso as vezes desanima, principalmen-
te, quando néo sobra dinheiro para comprar
aquele novo equipamento, entrar num finan-
ciamento para comprar o prédio da sede pro-
pria, ou mesmo, dar um aumento real no sala-
rio da equipe. Isso sem falar nos fornecedores
que “furam” a entrega e te fazem passar ver-
gonha junto do cliente, os servicos terceiriza-
dos mal feitos, que precisam ser retrabalhados,
os cheques sem fundos recebidos, os funciona-
rios que faltam sem avisar, clientes “azedos” e
tantas outras dores de cabeca do dia a dia da
oficina que, por vezes, dao vontade de fechar
as portas e partir para outra atividade.

Mas com certeza absoluta, ndo ha sen-
sacdo igual a de receber os clientes habituais,
que te chamam de amigo e te cumprimentam
com um abraco e os novos que foram indica-
dos e chegam sempre esperancosos. Isso sem
falar na satisfacdo da entrega de um carro mui-
to bem reparado, sempre recebido com um
sincero “muito obrigado”.

Mas serd que ainda vale a pena ser me-
canico hoje em dia? Bem, se vocé ainda nao
se convenceu, basta perguntar a qualquer uma
das conhecidas “feras” do nosso ramo. Ele vai
reclamar um pouco, mas pode apostar, no final
vai acabar sorrindo com o canto da boca e vai
responder: SIM, VALE A PENAI!!

PARABENS GUERREIRO DAS OFICINAS
PELO SEU DIA!!!/
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Ajuste de combustivel em toda a linha Chevrolet
Reset intervalo de servigo no Ford KA

Reset intervalo de troca de éleo do VW Touareg
Resets de servigo da BMW (Troca de dleo, Velas,
Freio, Filtros, Inspecdo, etc.)

Diagnose da suspengao hidro ativa do Citroén C5

Fungéo Auto-ID: Reconhecimento automatico
da unidade de comando (ECU)

Cobertura de veiculos nacionais e importados
Utilizado em testes simples como apagar um
codigo de falha e também nos mais complexos

como adaptagdes e aprendizados

Banco de dados com mais de 17.000 sistemas
montados em mais de 10.000 veiculos diferentes

w Dicas do Abilio

1) Satide

Ao substituir lonas e pasti-
Ihas de freio, utilizar sempre
uma mascara de protecao
contra poeira, sobretudo
nos veiculos pesados. As
particulas geradas pelo
desgaste desses compo-
nentes, se inaladas, podem
provocar sérias doencas
respiratorias.

2) 0 lubrificante certo no
lugar certo

Ao substituir o lubrificante
de qualquer compartimento
de um veiculo utilize, de
preferéncia, o produto re-
comendado pelo fabricante.
Ele com certeza apresenta-
ra o desempenho esperado.
Agora, se nao for possivel,
utilize apenas os de marcas
renomadas e que apresen-
tem todas as especificacdes
exigidas pelo fabricante do
veiculo (SAE, API, ACEA,
MIL etc). Desconfie de
produtos muito baratos.
Lubrificantes fora de espe-
cificacao, ou de baixa qua-
lidade, ndo mantém as suas
propriedades, provocando
ruidos, mau funcionamento
e até mesmo a destruicao
do componente (tuchos
hidraulicos, variadores de
fase, casquilhos etc.).

3) Cuidado com as medidas

Com 0 uso, 0s instrumen-
tos de medicdo perdem a
sua calibracdo. Com isso,

medidas precisas como as
folgas internas dos moto-

www.sunequipamentos.com.br
vendasspsunequipamentos.com.br
(19) 2108-1000
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res, cambios e diferenciais
passam a apresentar er-
ros, que comprometem
a qualidade do servico.
Mande calibrar os seus
instrumentos anualmen-
te, de preferéncia, em um
laboratério ligado a Rede
Brasileira de Calibracao.
Ao contratar os servicos de
uma retifica, certifique-se
de que seus instrumentos
se encontram calibrados e
confira as medidas antes de
montar as pecas.

4) Marcha lenta do Gol IlI
alcool

Se um Gol geragdo Ill, equi-
pado com motor AP 1.6
alcool, apresentar uma
insistente irregularidade
na rotacdo de marcha len-
ta, verifique se o atuador
de marcha lenta (“motor
de passo”) é realmente
o especificado para este
modelo de veiculo. Existem
pecas destinadas a outros
veiculos, que se encaixam
perfeitamente no aloja-
mento, mas que, devido
ao formato da sua extre-
midade, ndo proporcionam
o “estrangulamento” da
passagem de ar de forma
apropriada.

4) Bomba de dleo

A bomba de 6leo age como
um “coracdo” no motor,
responsavel pela circulacdo
do 6leo lubrificante através
de todos os canais e gale-
rias de lubrificacdo e nas
partes moéveis (comando
de valvulas, virabrequim
etc). Trata-se de uma peca

20 de dezembro:
Dia do Mecanico

Homenagem da Eco-Tecnologia Ambiental
aos profissionais da reparacdo automotiva

Parabéns!!!

Fazer o descarte correto e facilitar a reciclagem
sao diferenciais para atrair clientes que também
se preocupam com o futuro do planeta.

Pratique responsabilidade ambiental,

o meio ambiente agradece!

SEPARADOR AGUA E OLEO
LINHA: ECO-SAO

Equipamento compacto destinado a separagdo fisica de dgua e dleo
ndo emulsionaveis, ideal para atendimento as normas ambientais.

Aplicagbes:
* Postos de combustiveis e servigos =
* Lavadores de autos e mdquinas
« Oficinas mecanicas
* Indstrias em geral

* Modelos de 500 |/h a 40.000 I/h

* Fabricado em polipropileno

« Calhas regulaveis para drenagem

* Modulo coalescente para separagdo
* Nio consome energia elétrica

snc.[11}2721-8148 Q -

www.ecotecnologia.com.br
e-mail: eco@ecotecnologia.com.br

DICAS DO ABILIO
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ELETRO HIDBAULIGO

QJY4.0F /4 TON
2 TORRES HIDRAULICO COM BASE

MESES

\DE GARANTIA /,
o Exceto pari
Nslérics,

Pode ser instalado em piso de 5¢cm

®6.050,00

+ IMPOSTOS FOB GOIANIA / GO

Goiania - (62) 3087-6777
.. Cuiaba - (65) 3667-5050
Belém - (91) 3255-3113

Q

Import & Export

www,.remacar.com.br | contato@remacar.com.br

*Promocao por tempo limitado ou enguanto durarem os estogues.

LY RROMECANICO)

de enorme importancia,
com a qual ndo deve se
economizar. Ao substitui-la,
dé preferéncia as genuinas
(com logomarca do fabri-
cante do motor), originais
(com logomarca propria,
mas comprovadamente
fornecedora do fabricante
do motor) ou de fabricantes
tradicionais e renomados.
Pecas de origem duvidosa,
apesar de mais baratas, po-
dem apresentar diferencas
de tamanho e qualidade
de material, que sao dificil-
mente detectaveis, mas que
podem provocar defeitos
ou parada prematura da
pega, cujas consequéncias
sao desastrosas.

5) Formacéo de vacuo

0 servofreio s6 funciona se
ele for "alimentado” pelo
vacuo do motor. Se houver
algum problema nessa
“alimentacdo”, o pedal
pode ficar duro e confundir
0 mecanico, levando-o a
pensar que o problema
estad no dispositivo. Para
eliminar a suspeita, dé a
partida no motor e faga
0 seguinte: pise no freio,
tire o pé e pise novamente
em seguida, repetindo
varias vezes em intervalos
com menos de 1 segun-
do. O pedal deve perma-
necer “macio” em todas
as pisadas. Se comecar a
“endurecer”, pode estar
havendo um problema na
“alimentacdo” de vacuo.
Para confirmar, pise de
novo no freio e espere dez



segundos antes de pisar
novamente. Se o pedal es-
tiver macio, significa que o
dispositivo esta OK. Se nao,
0 problema estd mesmo
na alimentacao de vacuo:
uma mangueira obstruida
ou cortada, valvula de
retencao defeituosa, ou
até mesmo, algum defeito
no motor, que nao gera
depressao suficiente no
seu coletor de admiss&o.

6) Servofreio

Para examinar o servo-
freio, basta acionar o pe-
dal algumas vezes com
o carro desligado, até o
pedal ficar “duro”. Em
seguida, acione o pedal e
dé a partida no motor. O
pedal deve ceder uns 2 cm
e ficar "macio”, indicando
que o dispositivo esta fun-
cionando corretamente.

7) Contaminacéo do fluido
de freio

Nem sempre um fluido
visualmente limpo esta em
boas condicdes, ja que o
respiro de reservatorio per-
mite a entrada de umidade,
que diminui seu ponto de
ebuli¢do. Por isso, o fluido
deve ser trocado a cada 12
meses. O fabricante TRW
disponibilizou no mercado
um aparelho testador, que
verifica se ha contaminagao
por 4gua, medindo a con-
dutividade elétrica. Agora,
fluidos visualmente sujos
devem ser obrigatoriamen-
te substituidos.

PENSE NO FUTURO E
NA SUA TRANQUILIDADE

USE EMBREAGEM
PLATODIESEL

DICAS DO ABILIO

platéddiesel

embreagens

Tel. 11 4228 6800

www.platodiesel.com.br
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AOS ANJOS
DA GUARDA

DOS VETCULOS.
MUITO OBRIGADO.

—

OLIMPIC

20 de dezembro
Dia do Mecanico.

www.olimpic.com.br
facebook.com/olimpic.ind
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CARTAS

Profissional especialista

Gostaria de saber com
faco para troca a bomba
alimentadora da Chevro-
let D20 em casa. Obser-
vando que ela fica perto
do motor de arranque.
Daiane

Itabirito/MG
daianadsantos@hotmail.
com

Prezada Daiane,

Atuar sobre o sistema de
alimentacdo de um motor
Diesel envolve riscos pes-
soais e materiais, exigindo
conhecimentos e habilida-
des especificas. Por essa
razdo, recomendamos
que vocé procure um pro-
fissional para realizar o
servico. Atenciosamente.

Mudar o motor

Tenho um VW Gol
1997/1998 1.6 8V. Gos-
taria de saber se é pos-
sivel mudar o torque
dele para 1.8, ja que
pretendo mandar fazer o
motor, que esta soltando
fumaca azulada quanto
liga. Grato!

Marcelo Oliveira
Macaé/R)
marcelo0712@hotmail.
com



Prezado Marcelo,

O motor EA111, que equi-
pa especificamente o seu
veiculo ndo tem versdo
1.8. Logo qualquer altera-
¢do seria uma adaptacdo
que ndo recomendamos.
No entanto, vale a pena
comentar que o sintoma
que vocé descreve é tipico
de desgaste dos vedado-
res das guias de valvulas.
Leve o carro a um mecani-
co e verifique o problema.
Esperamos ter ajudado.
Atenciosamente.

Freios pneumaticos

Estou com uma duvida
em relacdo ao freio a ar
do Mercedes-Benz a dis-
co, que travou as rodas
traseiras. Qual seria o
problema mais comum
nesse caminhao?
Geordan, Lobo Car
AracariguamalSP
geordan2007@hotmail.
com

Prezado Geordan,

Vocé ndo especificou o mo-
delo e 0 ano do caminhéo,
logo fica muito dificil ten-
tar fazer um diagndstico.
No entanto, na grande
maioria dos casos, o freio
traseiro (tambor) trava
por falta de ar comprimi-
do (pressdo insuficiente).
Esperamos ter ajudado e
continue acompanhando
nossas publicagoes.

FREIOS

A Raja importa as melhores marcas
mundiais de autopegas para importados,
em sua proxima compra faga seu cadastro
e torne-se nosso parceiro comercial.

ﬂ- DESPACHAMOS PARA TODO BRASIL
(o)

(e}

= 312112.3131
WWW.RAJAPECAS.COM.BR

Av. Barao Homem de Melo, n°® 3131
Estoril - Belo Horizonte (MG)
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ﬁ = 7 RENOTECH

Especializada em pegas Renault e Hyundai

Compre suas pegas fb‘enauff e Hyuqdai na Renotech.
Mais facilidade,variedade e
preco acessivel.

Pagameno or boleto para gmpresas.

sew unos

8ao Paulo - Sao Paulo no cartdo
VI. das Belezas: (11) 5812-4626 /5817-9041
Tatuapé (11) 2925-7477 / 2935-7657

Sd0 Paula
Campinas: (19) 3579-3301/ 3579-3302

Piracicaba: (19) 4102-3696 / 4102-3695

Braganga Paulista : (11) 2473-6090

Rio de Janeira - Rio de Janeiro: (21) 3449-1202/ 3449-1302
Pernambuco - Recife : (81) 3266-5097 / 3266-6018

Rio Grande do Sul- Caxias do Sul: (54) 3027-7844

Bahia - Salvador :(71) 3334-9431 / 3334-9521

Mato Grosso - Cuiabé : (65) 2127-3614

Malo Grosso do Sul - Campo Grande : (67) 3026-7734 / (67) 3027-7736
Parand - Londrina : (43) 3323-3555 / (43) 3323-3666
Paraiba - Jodio Pessoa : (63) 3244-4519

www.renotech.com.br
&N
i |
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Mau contato

Tenho um Vectra Elegan-
ce 2006 que comecou a
apresentar um problema:
quando desligo a chave
de ignicdo, a luz do ¢6leo
acende no painel. Ai,
quando abro a porta ela
apaga, e quando fecha a
porta ela acende nova-
mente, e quando ligo o
carro ela apaga. Vocés
sabem dizer qual é o
problema? Ja levei em
um eletricista e nao é
problema de aterramen-
to. Fico no aguardo de
uma resposta.

Daiane Orso

Sao Miguel do Oeste/SC
daianeorso@yahoo.com.
br

Prezada Daiane,

Tudo indica que o chico-
te elétrico ou o painel
de instrumentos do seu
veiculo estdo em curto
circuito. Recomendamos
procurar um especialista
em painéis para resolver
o problema. Atenciosa-
mente.

Bomba

Gostaria de fazer um
curso de bomba injetora,
onde posso fazer?
Ademar, autonomo
Ponte Serrada/SC
mecanicapereira2@hot-
mail.com
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Prezado Ademar,

Recomendamos procurar
o SENAI na sua regiao:
www.sc.senai.br. Com
certeza eles terdo os cursos
que vocé deseja para lhe
oferecer. Atenciosamente.

Motor

Qual o problema do mo-
tor da VW Kombi 1.4
que apresenta falta de
aceleracdo e o aparelho
acusa valvula corpo de
borboleta?

Leydimar, GKL Auto Elé-
trica
gklautoeletrica@gmail.
com

Prezado Leydimar,

Tudo indica que o servo
motor que controla a
borboleta de aceleracdo
ndo esta funcionando.
Nesse caso vocé terd que
substituir todo o corpo
de borboleta. Continue
acompanhando nossas
publicagoes.

Filtro Interno

Eu gostaria de saber se a
bomba injetora do motor
Maxion S4T possui filtro
interno. E queria algumas
instrugcdes de desmonta-
gem! Obrigado!

= LojadoMecanico;

.com.br

economia para sua Dfl'f]'ﬂﬂ

Por que comprar na LojadoMecéanico?

ANOS NA WEB + 30 MIL
Referéncia no Segmento OFERTAS
&= + DE 2 MILHOES
PEDIDOS ENTREGUES “ ;rs %Omocg%lc!?(

Kaptor.com Start Aute Verséo 2
Credit 20 + Pack 15_

PRI 117
/ Chuvn Pﬂfdfl.l-!ﬂdnlrﬂ d- Ir:| (ulclo
/2 Pol. - 79,6Kgfm
8.000/

FATEST-23145
M
12x

s555 03 ,

18,64

ou RS 201,30 a vista

f

Grande Variedade em
Elevadores

PRECO DO MERCAD
¥ MENOR PREC

Magquina Limpeza Teste Bico v o
Multijet Pro 4 Auto RIBEIRO-03300
| Macaco tipo jacaré
2 toneladas
longo com
roda de ferro

ALFATEST-09154

12x

ns] 35 l3

RS 1.459,35 & vista

12%

RS 45,00

OUTRAS LOCALIDADES LIGUE: o RS 486,00 A vista

(61) 3246 9989 (71) 3512 0037
162) 3412 9999  (65) 4052 9139
1411 3012 9969  (63) 3026 0120
(48) 4052 9460 (B1) 4062 8099
161) 3103 0039  (83) 4062 9197
{67) 4062 7079 (58) 4062 1735

fEM

TELEVENDAS

5P (11) 3508 9979
RJ: (21) 3513 0999
BH: {31} 3515 5555
ES: (27) 4062 8099
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Temos a imensa satisfag@o de informar que
nossos produtos obtiveram a Certificacdo de
acorde com a Portaria Inmetro n.® 301,

de 21 de julho de 2011, por intermédio da $GS ICS
Cerfificadora Ltda, uma das maiores
certificadoras do mundo.

O padrdo de qualidade alcangado atesta que
a MotorBest possui excelentes pecas de motores,
ja reconhecida pelo mercado nacional.

Neimar Zanatta

Esteio/
neimarzanatta@gmail.
com

Prezado Neimar,

As escassas informacées
que dispomos dizem que
essa bomba injetora ndo
dispée de filtro interno.
Infelizmente ndo temos
as instrucées de desmon-
tagem e montagem que
vocé deseja. Nossa re-
comendacdo é que vocé
entre em contato com a
biblioteca técnica do SIN-
DIREPA SP (0800554477).
Atenciosamente.

Direcdo

Tenho um problema na
direcdo de meu carro:
quando esterco estou
ouvindo um barulho de
borracha com ferro. O
que seria?

Sergio Ribeiro
Paranagua/
sergio.ribeiro@sgs.com

Prezado Sergio,

Muitos fatores podem
gerar esse tipo de sinto-
ma. Desde problemas na
suspensao até defeitos
internos na caixa de di-
recao. Nossa sugestao é
que vocé procure um pro-
fissional de sua confianca
0 mais breve possivel. Ele



terd plenas condicées de
fazer um diagndstico mais
preciso. Atenciosamente.

w Direcdo 2
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Estou quebrando a cabe-
ca para tirar o vazamento
da caixa de direcdo L200
4x4 ano 95. Creio que
ela foi montada errada
e estou copiando erro
de outro. Haveria possi-
bilidade de me informar

Feliz Natal e
Hreselsife) 204

i 20 de dezembro, dia do
onde consigo o manual S it

técnico ou alguma maté-
ria mostrando o passo a
passo do procedimento?
Deusvaldo Ferreira
Morais, SEDF
Samambaia/DF
deusvaldo.morais@gmail.
com

Prezado Deusvaldo,
Recomendamos que vocé
entre em contato com a
biblioteca técnica do SIN-
DIREPA SP (0800554477).
Atenciosamente.

 Motor

Tenho uma VW Kombi e 0
motor esta fraco. Ja mexi
no giclé, no carburador,

ja foi retificado o motor,
mas ela nao tem forca, www.boxtop.com.br

perde rotacio facil. Tra- 0800 642 1877
boxtop@boxtop.com.br

S, e e e N
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balho com ela fazendo
carreto e, dependendo
do peso, ela ndo sobe os
morros. O que pode ser?
Jackson

Belo Horizonte/MG
jacksonlima_tj@hotmail.
com
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Prezado Jackson,

E muito dificil fazer diag-
néstico a distancia mas
vamos tentar ajuda-lo.
O limite de carga desse
veiculo é 1000 kg. Logo,
se vocé o estd carregan-
do proximo desse valor,
€ de se esperar que seu
desempenho seja menor.
Além do mais, como esse
tipo de motor tem potén-
cia relativamente baixa
e 0 cdmbio é bastante
reduzido, a velocidade
em subidas é realmente
mais baixa. No entanto, se
o veiculo ndo estd sendo
muito carregado, faca
uma checagem completa
da regulagem do motor:
compressao, folga das val-
vulas, ponto de ignicao,
folga dos eletrodos das
velas, calibracdo e sincro-
nismo dos carburadores e
angulo de permanéncia.
Esperamos ter ajudado.

- www.rodafuso.com.br

PARAFUSOS E PORCAS DE RODAS

LETA LINHA DE PARA
E PORCAS DE RODAS

< Mais poténcia

(11) 2148-550¢

Como fazer para aumentar
a poténcia do motor Cum-
mins com bomba injetora
que equipa a Ford F350,
ano 2010?

Tel

(| N RGIMECANICO)



Valmor

Rondondpolis/MT
valmorzanghi@hotmail.
com

Prezado Valmor,
Alteragées com o intuito
de aumentar a poténcia
de um motor, via de regra,
encurtam muito a sua vida
util (principalmente se for
usado), além de aumentar
o nivel de emissées de
poluentes. Por essa razéo,
néo recomendamos o ser-
vico. No entanto, caso vocé
insista na modificacao, re-
comendamos que procure
o representante Cummins
mais préximo da sua re-
gido. Atenciosamente.

Lubrificante

Que tipo de dleo para
motor eu uso no Peugeot
206 1.0 16V?

Jodo Laercio Oliveira
Niteroi/RJ
laercio_ef@hotmail.com

Prezado Jodo,

Vocé ndo mencionou 0 ano
do veiculo. Logo, fica dificil
ajuda-lo. Nossa sugestao
é que vocé utilize exata-
mente o lubrificante re-
comendado no manual do
proprietario. Se ndo dispér
de um, sugerimos entrar
em contato com uma ofici-
na autorizada da marca ou
com o SAC da montadora.
Atenciosamente.

www.frum.com.br - vendas@frum.com.br - SAC 0800 892 4002

@GSO | 61



wn
=)
o
O
O
L
=
L
o
—
L
=
<<
(a8

Pecas de reposigao

[

de alta qualidade

Linha Mitsubishi

Aol

Encontre o representante mais proximo de vocé:
/ www.maziautomotiva.com.br/ptirepresentantes / JI=J

PRODUTOS
Chevrolet | Citroén | Fiat | Ford | Hyundai | Kia Motors

Mercedes-Benz | Mitsubishi | Nissan | Peugeot | Renault | Toyota

Mazi Automotiva Ltda.
Rua Beethoven, 2331 - Bairro Sdo José - Caxias do Sul - RS

54) 3022 8150 Fax: (54) 3022 8158

Nextel ID: 82°32948

MAZI

o AUTOMOTIVA

Portall0]Mecanico;

Ferramenta indispensavel também na internet

» Revista O Mecanico » 0 Mecaniconline

P Conteddo exclusivel B UIti

www omecamco com. br

(YA ROIMECANICO)

w Elogios

Gostaria de aproveitar esta
oportunidade apenas fazer
um grande elogio, ndo s6
em meu nome, mas tam-
bém em nome de muitos
colegas de profissao a esta
Revista, que nos traz mui-
tas informagoes e suporte
técnico. Uma Revista, ao
meu ver, completa e de
grande ajuda aos profissio-
nais deste segmento. Des-
de ja quero parabenizar a
toda equipe que torna isso
possivel e acessivel a todos
nds, mecanicos!!!!

Edson Camilo Ferreira
Gouvea

Irmaos Gouvs Auto Me-
canica

Maua/SP
gouvs45@hotmail.com

Prezado Edson,

Mil vezes obrigado pela
sua atencdo, nosso objetivo
€ procurar oferecer cada
vez mais informagées que
ajudem no dia-a-dia do
profissional da reparacao.
Continue acompanhan-
do nosso site e participe.
Contamos com a leitura
de vocés.

E Bomba

Eu fui trocar a bomba de
gasolina de um Chevet-
te, ndo o tubardo, mas
0 mais quadradinho dos
anos oitenta e poucos, mas
tivemos muita dificuldade.



Produtos presentes em
Como podemos trocar a mais de 35 paises. »
bomba de gasolina? Abraco
e parabéns pelos servicos. pivmid ' SAMPEL
Eduardo PEGAS AUTOMOTIVAS
Sao Leopoldo/RS —_— =

eduardowommer@hot-
mail.com

Prezado Eduardo,

O Chevette é um veicu-
lo relativamente simples.
Logo, o custo de manuten-
¢do é baixo. Por razoes de
seqguranca, todo tipo de
intervengdo deve ser feita
por um profissional. Por
esta razdo, recomendamos
que vocés procurem um
mecanico para realizar o
trabalho. Atenciosamente.
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v Franquias
Gostaria de saber a respei- 20 de Dezembro
to de franquia de troca de ; =
6leo na cidade de Soroca- dia dO Mecanico.
balSP. Grato. ; —
Edcarlos Parabenizamos fodos os mecanicos pelo
Canto Belo seu dia e agradecemos pela confianca em
Sorocaba/SP nossos produtos.
cantobelo@cantobelopis-
cinas.com.br

Prezado Edcarlos,

Ja fizemos uma matéria
que fala das vantagens
desse servico, procure em
nosso site na edicdo 205.
Nossa sugestdo, no entan-
to, é que se vocé estd inte-
ressado, entre em contato
com os grandes fabricantes
de lubrificantes para obter
as informagGes necessarias.
Esperamos ter ajudado.

Sﬂif?}p(.’f. qualidade e sequranca que vocé pode confiar.
www.sampel.com.br S -191404
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E UMA ARVORE
REC\CVADA FEITA
COM PEGA% RUE

DAD TEAM ANAID VAL IA.

O VB E 1500, ABILIO.| B E A ARVORE _

VIROUL ESCLLTOR

(LM NOIMECANICO)



& PRA NAD ARRAVCAR |
UMA ARVORE MEGMO
E PADIFICAR O

MEIO AMBIEVTE .

[E TAMBEM PARA
EETMOLAR 0 050

QUE ROPE 9ERVIR
PARA MUITA COBA

PP MATERIAIL A0 INVEZ DE IR
RECICLADOS. PARA O LIXO B
- | VIRAR POLLIGAD. |

E MEGIO, ABILIO YA
VI FAZER 1960 COM
VATAZ, PLAGTICOS,

E ATE PLEVS VELHOY
Laaloz COMO

BALANGOZ PARA
CRIANGAY.

[ 6 vevpo ave
VOCE CAPTOU
A MELDDAGEM.

ABILIO

FALTADIA DE CAR DAAV PE

DEPOIS QUE DESMOTAR F59A| | MELHOR BUE RECICLAR E
ARVORE VOU REAPROVEITAR | | REGICLAR O RECICVADO .
AD PECAD PARA FAZER MINHA
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VARIADAS

FILA DO SUS

Na unidade de SUS, o médico olha
bem para o paciente e estranha:

— Amigo, eu sou pediatral Como é
que um adulto marca consulta com um
— médico de criancas?

— Que absurdo, nao é, doutor? — Por
ai o senhor pode calcular a quanto tem-
po estou nesta fila..."

COISAS DE ITALIANO...

O Nono foi hospitalizado e o mé-
dico deixou que os parentes, que vie-
ram de longe, levassem-no para a sua
casa, para cumprir seu Ultimo desejo:
— O de morrer em casa, ao lado de
seus queridos.

Foi para o quarto e as visitas foram se
revezando para tentar consolar o Nono
em seu derradeiro momento.

De repente, o Nono sentiu um aroma
maravilhoso que vinha da cozinha. Era a
Nona tirando do forno uma fornada de
“pastiére de grani italiani”.

Os olhos do Nono brilharam e ele se
reanimou. Entdo, o Nono pediu ao bis-
neto que estava ao lado da cama dele:

— Piccolo mio, vai na cojina e pede
um pedaxo de pastiére pra Nona.

O guri foi e voltou muito rapido.

—E o pastiére? - perguntou o Nono.

— A Nona disse que no!

— Ma per que no, porca miséria, ma
que vecchia desgraciata! Per que falou
no??

— A Nona disse que é pro veldrio!

CONTRIBUICAO

O sujeito bate a porta de uma casa e
assim que o proprietdrio atende ele diz:

- Sou do Lar dos Idosos, o senhor
poderia dar uma contribuicdo?

- £ claro - responde o morador. —
Espere um instante que vou buscar
minha sogra.

CULPA DO GATO

Depois de passar a noite com sua
amante, o sujeito entra em casa e perce-
be que estd com um arranh&o no rosto.
Vendo o gato esparramado no sofa, ele
tem a brilhante ideia de dar um tapa no
bichano, que sai gritando:

— Miauuuuu!!!

A esposa acorda assustada e pergunta:

— Que barulho foi esse?

— Foi esse gato idiota! — responde o
marido, fazendo a maior cena — Entrei
em casa e ele me deu esse baita arra-
nhao no rosto!

— E verdade! — concorda a esposa —
Esse gato esta impossivel!

— Olha s6 a chupada que ele deu no
meu pescoco!

Ll

Queremos a sua
ajuda para renovar o
nosso estoque de piadas

Envie a sua para:
redacao@omecanico.com.br

ﬁ Se for selecionada, saira na revista

Revista O Mecanico

Indispensavel também na rede social

Curta nossa pagina: -
www.facebook.com/omecanico




20 de DEZEMBRO

HOMENAGEM AOS
PROFISSIONAIS DA
REPARACAO QUE,

ASSIM COMO A ELRING,
TRILHAM O CAMINHO

DA QUALIDADE NA
PRESTACAO DE SERVICOS.

PARABENS PELO SEU DIA!

ElringKlinger do Brasil Ltda.

Rua Francisco Carlos de Castro Neves, 945 - Distrito Industrial Unileste
CEP 13422-170 - Piracicaba/SP - Brasil - Fone: (19) 3124 9000 - Fax: (19) 3124 9001
sac@elringklinger.com.br - www.elringklinger.com.br

Faca revisoes em seu veiculo regularmente



www.citroen.com.br

SUA OFICINA E TAO CONFIAVEL §
QUANTO A PECA QUE VOCE USA. §'
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