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Tecnologia combina
sistemas direto e indireto no Audi A3



A ACDelco
e especialista
em carro.

E s6 um especialista pode
oferecer a melhor palheta
com alerta de troca.

As palhetas sdo itens de seguranga em qualquer
veiculo. Por isso, a ACDelco oferece a tecnologia
Alerta de Troca, que indica de maneira simples
a hora exata de trocar as palhetas. £ muito fdcil:
quando a palheta estd nova, o indicador € preto.
Quando chega a hora de trocar, o indicador fica
amarelo. Qualidade para seus clientes e uma
facilidade a mais para todos.

Agora, seus clientes contam com dois
especialistas na hora de trocar as palhetas.
Vocé e ACDelco.




Qualidade nao é
iferencial, é obrigacao

urante muitos anos oferecer um ser-

vico com qualidade era um diferen-

cial competitivo entre as empresas
que disputavam um mesmo mercado. Mas
isso, como tantas outras coisas do mundo
moderno, passou por uma grande mudan-
ca de conceito. Hoje, oferecer qualidade
em qualquer produto vendido ou servico
prestado ndo é nada mais do que uma obri-
gacdo. Oferecer qualidade é sin6nimo de
oferecer exceléncia no servico prestado, e
veja que coincidéncia: é exatamente o que
o cliente quer.

A cadeia automotiva respira qualidade,
haja vista que para ser um sistemista da
montadora é exigido uma série de certifi-
cados e homologacées. E por sua vez, para
ser um fornecedor do sistemista também,
e tudo isso para atender uma exigéncia do
cliente, que é a montadora. Esse mesmo
sistemista, que produz as pecas para repo-
sicdo, trabalha dentro do mesmo padrdo de
qualidade de como se tivesse produzindo
para montadora, logo, ndo
pode deixar de lado a qua-
lidade. Ou seja, é tipo efeito
domind. Logo esse domind
vai cair na oficina, afinal,
tudo tem como foco o clien-
te final.

Pense que no processo
produtivo de uma autopeca
ou do préprio veiculo existe
uma sequencia de processos
que buscam né&o somente

a qualidade, mas melhorar cada vez mais,
é o que chamamos de melhoria continua,
ou seja, nao pode parar de melhorar. Cada
departamento tem seus métodos para con-
trolar a qualidade, para que no final, todos
£55es processos se convertam num produto
ou servico de exceléncia.

E mais uma vez, vocé, mecanico, se per-
gunta: e o que eu tenho a ver com isso?
Simples, se nao oferecer um servico com
qualidade na sua oficina, vai perder clien-
tes. E como fazer isso? Ai, cada um encon-
tra a sua propria férmula, tendo sempre
em mente o bom atendimento, respeito ao
cliente, servico bem feito e entrega no pra-
z0 combinado. Isso é o minimo necessario
para oferecer a qualidade que seu cliente
espera e, daf, conquistar a sua fidelidade.

Uma dica: acompanhe as matérias que
publicamos desde a edicao 174 na secéo
Qualidade em Série. Com certeza vocé
vai encontrar muitas informacoes para lhe
ajudar em diferentes setores da sua em-
presa. Neste més, inclusi-
ve, estamos falando sobre
a certificacao das baterias
pelo Inmetro, que se tor-
nou compulséria. Ainda vai
acompanhar o processo de
remanufatura de um turbo
e a troca dos amortecedores
da Fiat Strada, numa maté-
ria exclusiva. Por agora é so,
continue sempre conosco e
muito obrigada!

===
Indercan
s@amortecedores
da Fiat Strada

Carolina Vilanova

EDITORIAL

GIMECANICOY K]



Entrevista kX1 Prémio Marca Brasil

Alexandre Stein, da Umicore, fala Mecanicos elegem melhores marcas
sobre a importancia do catalisador do setor automotivo

KA Undercar Ell Injecao

Acompanhe a troca dos Conheca o sistema de injecdo combinado
amortecedores da picape Fiat Strada do motor 1.8 do novo Audi A3

BA Turbo E[d Qualidade em Série

Veja o processo de remanufatura do Certificacao compulséria de baterias
turbo feito diretamente na fabrica automotivas se tornou uma realidade
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Autonor 2013 leva informacao para
0 mecanico com o Projeto Atualizar

Ef3 Artigo

Importado na oficina é mesmo uma
dor de cabeca?

E1 Drive Safety

Os perigos de dirigir quando se esta
cansado ou mal dormido

Bl Forum

IQA promove seu 1° evento focando
a qualidade na cadeia automotiva

Veja este e outros lancamentos no
Edicao 234 - Lancamentos
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Estamos a JJ
atende

Num bate-papo com
Alexandre Stein Achcar,
gerente Comercial

da Umicore, ele fala
sobre a importancia do
catalisador, enfatiza os
perigos de se fazer a
retirada de peca ou usar
produtos falsificados, e
sobre a responsabilidade
do mecanico nesse

segmento
GIMEGANICO]

Revista O Mecanico: A Umicore é uma
empresa de origem belga que atua em di-
versas areas, inclusive a automotiva, desen-
volvendo tecnologia de materiais. Conte um
pouco dessa historia e da chegada da marca
no Brasil.

A Umicore
é um grupo de tecnologia de materiais de
origem belga com presenca nos cinco conti-
nentes. As atividades industriais da empresa
estdo centralizadas em quatro areas de negé-
cios: catdlise, materiais de energia, materiais
de performance e reciclagem. Cada érea de
negocios esta dividida em varias unidades di-
recionadas a mercados especificos, seja em
produtos essenciais para o dia a dia ou para
aqueles que estao no topo de novos desen-
volvimentos tecnolégicos. A Umicore foca
suas atividades em areas de aplicacdo em que
0 seu conhecimento na ciéncia dos materiais,
quimica e metalurgia faz a diferenca.

O grupo tem mais de 200 anos de histo-
ria; sua chegada ao Brasil ocorreu ha mais de
50 anos. No inicio dos anos 90, um grupo de
empresas com tradicdo secular como MHO,
Vieille Montagne e SGM, se fundiu com a
Union Miniére. Durante os primeiros anos de
sua existéncia, esse novo grupo passou de
uma atuacao tradicional na inddstria metaltr-
gica, com énfase em refino, para um grupo
voltado a producdo de especialidades.

Em 2001, reforcando seu plano de mo-
dernizacdo, surge um novo nome: Umicore.
Continuando sua expansao ativamente, em

julho de 2003, adquire as atividades do Grupo

de Metais Preciosos (Precious Metals Group -
PMG), originario do Grupo Degussa. Nos Ulti-
mos cinco anos, a Umicore expandiu sua pro-
ducdo na América do Norte, America Latina,
Europa Oriental e na Asia, estando hoje pre-



sente em 36 pafses, com mais de 75 sites in-
dustriais e 25 escritérios comerciais. Em 2012,
apresentou faturamento de EUR 12,5 bilhdes,
e atualmente emprega 14.440 pessoas.

0 Mecéanico: Em relacdo a unidade de
catalisadores automotivos, que é 0 nosso
ramo, onde fica a fabrica aqui no Brasil e o
que é produzido 1a?

No Brasil, a unidade de Catalisa-
dores Automotivos fica em Americana, interior
de S&o Paulo. Além de catalisadores automo-
tivos, a unidade é também responsavel pela
producao de sistema de pos-tratamento diesel
e catalisadores para motocicletas. A producao
local atende a montadoras e ao mercado de
reposicao. Junto com seus clientes, a empre-
sa desenvolve novas tecnologias aplicadas no
desenvolvimento de catalisadores para veiculos
diesel, flex fuel e motocicletas.

Em Americana, a unidade possui um
moderno Centro de Tecnologia de Emissdes
Veiculares e um completo Laboratério de Pro-
totipos. O local oferece toda a infraestrutura
para atender as normas especificas para os
modelos de veiculos produzidos na América
dos Sul, de acordo com as caracteristicas dos
combustiveis locais.

O Mecanico: Hoje, os catalisadores sao
obrigatérios em todos os veiculos motorizados
(carro, motos e veiculos pesados). Isso significa
que vocés tém uma entrada muito grande dire-
tamente nas montadoras, como equipamento
original. Como é a participacao da empresa no
desenvolvimento de uma peca para um carro
novo? E em conjunto com a montadora?

Todo desenvolvimento de ca-
talisadores é realizado em conjunto com as
montadoras. Os parametros de projeto sdo
estabelecidos por elas, tendo como base o ve-
iculo, motorizacao, legislacao e combustiveis
a que se destinam. De posse destas informa-
cOes, através de ensaios em nosso Centro Tec-
nolégico e do nosso portfélio de tecnologias,
desenvolvemos a solucdo com melhor relacdo
custo/beneficio para o cliente.

0 Mecénico: Esse produto é o mesmo
que vocés colocam no mercado de reposicao,
com 0s mesmos controles de qualidade dos
originais? De toda capacidade produtiva da
fabrica, quanto é destinado para o mercado
de reposicéo?

Sim, todos nossos produtos se-
guem os mesmos rigidos padrées de qualida-
de, independentemente do mercado a que se
destina. E importante salientar que também
existe uma legislacdo especifica para catalisado-
res automotivos de reposicao. A legislacao de
pecas originais estabelece durabilidade minima
comprovada de 80 mil km e para o mercado de
reposicao esta durabilidade é de 40 mil km. Esta
é uma forma de fazer com que o produto seja
mais acessivel, o que de forma alguma compro-
mete sua qualidade e desempenho.

O Mecéanico: Para a marca, qual a im-
portancia do aftermarket no Brasil?

Este sempre foi um mercado
relevante para a Umicore, por isso somos 0s
pioneiros. Temos uma linha completa de pro-
dutos desenvolvidos e homologados junto ao
Inmetro para atendimento de todas as aplica-
coes existentes no pais.

O Mecanico: Como a Umicore enxerga
0 mecanico independente? Como é o relacio-
namento entre eles e a marca?

O mecanico € um dos elos mais
importantes da cadeia. Sendo o catalisador
um produto extremamente técnico, a peca
exige treinamento constante dos mecanicos
quanto as condicdes de aplicacdo. Temos ca-
nais de comunicacdo abertos e estamos sem-
pre a disposicdo para atendé-los.

O Mecanico: Quais as acdes que a em-
presa tem preparado para estreitar esse rela-
cionamento? Inclui treinamento de aplicacao
dos produtos?

Nosso produto chega ao mer-
cado através de nossos parceiros, fabricantes
de escapamento. Junto com eles realizamos
treinamentos e acdes nos pontos de venda,

GIMEGANICO)
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facilmente identificadas com nosso selo de
tecnologia no produto.

0 Mecéanico: Em sua opinido, a escolha
da marca de uma peca na hora do reparo de-
pende do mecanico?

Sem sombra de davidas. E o me-
canico quem detém o conhecimento para dis-
cernir a necessidade de troca do produto bem
como a experiéncia de aplicacao de produtos de
qualidade. Ele tem consciéncia de que este é um
fator chave para retencéo de seus clientes e que
garantirdo sua reputacdo e a venda futura.

0 Mecanico: O catalisador é obrigatério
num veiculo, mas por ser uma peca cara, algu-
mas pessoas pedem que seja removida quando
danificada, ao invés de trocar por uma nova.
Quais os danos que essa pratica pode trazer
ao veiculo?

A retirada de catalisadores ou a
utilizacdo de catalisadores “falsos” (peca que
aparenta conter a ceramica catalitica, mas na
verdade estd vazia ou preenchida com [a de
aco) aumenta o consumo de combustivel. Um
vefculo que ndo possui catalisador ou o teve
substituido por uma peca falsa, além de con-
tribuir para o agravamento da poluicdo do ar,
eleva o consumo de combustivel em até 20%.
Vale salientar que os veiculos sao desenvolvidos
considerando a existéncia do catalisador, sua
eliminacdo altera de forma significativa as con-
dicoes de funcionamento do veiculo.

0 Mecéanico: Existem catalisadores falsi-
ficados ou piratas no nosso mercado de repo-
sicdo? Como identifica-los?

Sim, existem catalisadores falsos e
é necessarios atengao na hora da compra. Os
catalisadores de boa procedéncia sdo homolo-
gados pelo Inmetro e possuem a marca deste
6rgéo tanto em sua embalagem como estam-
pado em sua estrutura, sendo de facil identifica-
cao, além de serem comercializados com certifi-
cado de procedéncia e garantia.

Os mais faceis de identificar sdo formados
por apenas uma carcaca com tubo soldado

GIMEGANICO)

ou uma carcaca preenchida com la de aco. Os
falsos catalisadores custam menos que os ori-
ginais, mas ndo cumprem com sua finalidade.

0 Mecanico: Quais cuidados os mecani-
cos devem tomar para ndo cair numa dessas
armadilhas?

Inspecionar o produto na hora
da compra a fim de verificar a marca do In-
metro em baixo relevo, exigir o certificado de
procedéncia e garantia e nota fiscal.

0 Mecénico: E obrigatério que os ca-
talisadores sejam certificados pelo Inmetro?
Como funciona essa certificacao?

Sim, o Inmetro (Instituto Nacio-
nal de Metrologia, Normalizacdo e Qualidade
Industrial) exige certificacdo para comerciali-
zacao de catalisadores automotivos, nacionais
ou importados.

0 Mecanico: Existe no setor automobi-
listico uma preocupacdo muito grande com
questoes de meio ambiente e sustentabilida-
de. Como a Umicore trabalha essa questao?
Os catalisadores, por exemplo, sao reciclados?
Como o mecanico deve proceder?

O catalisador automotivo, quan-
do descartado ou ao final de sua vida til, em
qualquer estado que se encontre, deve ser en-
caminhado a reciclagem.

Nossa unidade em Guarulhos, Grande Séo
Paulo, é o ponto inicial para a correta destina-
cdo desse material. Nessa unidade, realizamos
as etapas de pesagem, amostragem, analise e
valorizacdo. Ap6s a concluséo desse processo, o
material é exportado para a Unidade de Refino
de Metais Preciosos localizada em Hoboken -
Bélgica onde é realizado o processo final de reci-
clagem dos materiais e a recuperacao dos metais
contidos de forma ambientalmente correta. Os
metais recuperados retornam ao ciclo produtivo.

Como garantia de rastreabilidade e recicla-
gem do material, a empresa emite o Certificado
de Destruicao e Reciclagem, atestando que os
materiais foram corretamente reciclados, sem ge-
racao de residuos ou gases perigosos a natureza/



Ignicao original na
medida certa do seu

Na hora de trocar
as Velas e Cabos
de Ignicdo seja
Original, use NGK.

As velas e cabos de ignicdo NGK sao pecas
originais das principais montadoras no
Brasil. Fabricados sob medida em
conformidade aos mais rigidos e exigentes
padrées de qualidade empregados pela
industria automobilistica.
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Competicao de mecanica

A Olimpfada do Conhecimento, pro-
movida pelo SENAI, teve a etapa de Sao
Paulo realizada entre os dias 25 e 29 de
setembro, com a participacao de 726 alu-
nos competidores vindos de todo o esta-
do. Realizada no Pavilhao de Exposicoes
do Anhembi, em S&o Paulo/SP, o evento
redne 83 escolas do SENAI-SP para com-
petirem em 55 modalidades. O intuito é
de aperfeicoar o conhecimento dos parti-
cipantes em 17 areas de tecnologia.

Na ceriménia de abertura, o presi-
dente da FIESP, Paulo Skaf, demonstrou
a enorme gratiddo para os responsaveis
pela realizacao do evento, que chamou
de "um sonho”. “Isso nao seria possivel
sem o trabalho de muita gente. Esse é
nosso futuro. Inovacao é pensar no futu-

Novos turbos na reposicao

A Honeywell Turbo Technologies
comeca a fornecer no mercado de re-
posicao a linha de turbos Garrett GT25,
para aplicacdo nos minionibus Volare
V8 e nos caminhdes VW 8.120 Worker
e VW 15.190, todos equipados com
motor MWM. Os novos turbos apre-
sentam como novidade o conjunto
rotativo com prato do compressor in-
tegrado a carcaga central, que o tor-
na mais robusto e confiavel em relacao
aos modelos convencionais, nos quais
é fixado por parafusos.

Essa tecnologia proporciona maior
confiabilidade ao produto, resposta
mais eficiente nas trocas de marchas,
economia de combustivel, menor emis-
sao de poluentes e mais positiva rela-
cdo custo-beneficio.

10 | ©EINICED

ro, educacao é pensar no futuro, empre-
endedorismo é pensar no futuro”, disse.
“A medalha é como um selo de exceléncia
profissional, pois os alunos sao desafiados
a superar limites”, finalizou.

As competicoes, de carater tedrico e
prético, proporcionam troca de experién-
cias entre jovens que ainda estao em eta-
pa de formacao profissional, além de pre-
para-los para outras disputas de ambito
nacional e internacional. O segmento de
mecanica automotiva foi um dos desta-
ques e teve estudantes concorrendo para
participarem futuramente das etapas na-
cional e internacional.

Nova fabrica de carros no Brasil

Uma nova fabrica da Mercedes-Benz sera
instalada no Brasil - mais precisamente na ci-
dade de Iracemapolis, interior de Sao Paulo - e
sera destinada a producao da préxima gera-
¢do de veiculos de passeio Classe C e do GLA.

No plano estratégico da marca, os primei-
ros veiculos sairdo da linha de producao em
2016. Um investimento de cerca de R$ 500 mi-
Ihoes foi reservado para o primeiro estagio de
producdo, que esta previsto para ser de até 20
mil veiculos por ano. Serdo criados cerca de 1
mil novos empregos diretos e 3 mil indiretos.




Pastilhas de freio ceramicas

A Bosch traz para o mercado de re-
posicao nacional as pastilhas de freios
Bosch Ceramic, importadas dos Estados
Unidos. Desenvolvidas para veiculos
com uso severo do sistema de freios,
sua composicao tem material cerami-
co, que proporciona alto coeficiente
de atrito, mesmo em condicoes de alta
exigéncia.

As pastilhas possuem sistema  si-
lenciador com a lamina anti-ruido SSV,
composta por duas camadas de aco
com tratamento de zinco e niquel, com
uma borracha vulcanizada, unindo am-
bas as partes. Segundo a fabricante,
esse dispositivo atua como um amor-
tecedor das vibracdes que séo criadas
pelo atrito entre a pastilha e o disco, re-
duzindo, consequentemente, os ruidos
causados pelo sistema.

Atendimento a frotas

A Meritor iniciou um programa exclu-
sivo de atendimento de frotas, batizado de
Meritor Frota Parceira, que tera cobertura
em todo territério nacional. A sistemista re-
alizou uma pesquisa para identificar as prin-
cipais necessidades dos seus clientes, que
gerou uma etapa de carater experimental
em S&o Paulo, Rio de Janeiro e Parana du-
rante 6 meses, na qual os clientes realiza-
ram visitas técnicas, treinamentos e recebe-
ram orientacdes sobre produtos especificos
e produtos disponiveis para homologacao.

O programa conta com técnicos capaci-

2 milhdes de motores

A Ford comemorou a marca de 2 mi-
Ihées de motores EcoBoost produzidos.
O conjunto que simbolizou o marco foi
um modelo 2.0 instalado em um Ford
Escape, na fébrica de Louisville, EUA.
A familia global de motores EcoBoost
é composta hoje pelas versoes 1.0 de
trés cilindros, 1.5, 1.6, 2.0 de quatro
cilindros e o V6 3.5. Até o final deste
ano, a fabricante espera que o propul-
sor seja oferecido em aproximadamen-
te 80% das linhas globais de veiculos
da marca. No Brasil, o motor EcoBoost
chegou ao mercado com o Novo Fusion
Titatinum 2.0, que gera a poténcia de
240 cv. A tec-
nologia  Eco-
Boost combina
bloco de tama- 4
nho menor com
turbo, injecao di-

variavel de valvulas
para oferecer maior
economia.

tados, unidade volante de treinamentos, ma-
terial técnico e produtos para homologacao
nas frotas. De acordo com a marca, a meta é
acompanhar de perto os processos de compra
e aplicacdo de produtos nas frotas, promoven-
do a cultura da manutencéo preventiva, mini-
mizando gastos e tempos de reparos.

A Frota Parceria oferecera também cursos
de capacitacdo técnica para mecanicos para
ensinar as melhores praticas de manutencéo e
preservacao dos componentes Meritor. Os cur-
s0s serdo ministrados na regido de Barueri/SP, e
terdo visitas nas fabricas aos sabados.

PORTA-MALAS
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Faculdade de mecanica

O SENAI da inicio no dia 01 de outubro as
inscricdes para o curso superior “Tecnologia
em Sistemas Automotivos”, que serd minis-
trado no periodo noturno na escola “Conde
José Vicente de Azevedo”, localizada no bair-
ro do Ipiranga, zona sul de Sao Paulo. As ins-
cricdes sao realizadas pelo site e serdo validas

95° aniversario

A Laguna Autopecas, distribuidora de
pecas e componentes para motores, co-
memora 95 anos de atividades no més
de outubro. A companhia, uma unidade
de negécios da Distribuidora Automotiva
pertencente ao Grupo Comolatti, iniciou
sua trajetoria com o nome de Oficina Ciri-
lo Laguna, ainda em 1918.

Fundada pelo italiano Cirilo Laguna
com sede em Ribeirao Preto/SP, a empre-

40 milhoes de Corollas

O Toyota Corolla atingiu a marca de mais
de 40 milhdes de unidades vendidas no mun-
do inteiro, desde seu lancamento, em novem-
bro de 1966, mesmo ano que a fabricante
inaugurou uma fabrica na cidade de Takaoka,
no Japao. Dois anos depois, o Corolla passou
a ser produzido na Australia e na Malasia, re-
sultando em um aumento de producdo anual
de 480 mil para 1,1 milhdo de 1965 a 1968,
segundo dados da companhia. As exporta-
¢oes do veiculo para a América
do Norte comecaram
em 1968.

O seda mé-
dio da Toyota al-
cangou a marca

de 01 de outubro a 25 de novembro de 2013.
A taxa de inscricao é de R$ 53,00.

Para se inscrever acesse:
www.sp.senai.br/processoseletivo
Para mais informacoes ligue:

11 2066-1988.

sa comecou consertando
carrocas e bicicletas e
passou por diversas evo-
lucbes durante esse tem-
po. Atualmente, a La-
guna Autopecas possui
mais de 51 mil itens de
reposicao e 21 distribuidoras em todo o
Brasil. A empresa foi adquirida pelo Gru-
po Comolatti h4 18 anos.

de 22,6 milhdes de unidades vendidas ao re-
dor do mundo em 1997. Mais de um milhdo
de veiculos foram vendidos a cada ano desde
2002. Em 2012, 3.180 Corollas foram vendi-
dos todos os dias em mais de 150 paises.

O Corolla, atualmente produzido em 15
fabricas em todo o mundo, é responsavel
por um em cada cinco veiculos vendidos pela
Toyota, ao longo de seus 76 anos de historia.
A fébrica de Indaiatuba/SP, inaugurada em
1998 e construida especialmente para a pro-
ducdo do Corolla, completa 15 anos de
atividade neste més.

Corolla ano 1979
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Comprando os produtos da Marflex e Speed Brake é prémio na certa.
Quanto mais cédigos de barras juntou, mais prémios trocou.

Para saber como participar acesse:
www.marflex.ind.br e www.speedbrake.com.br

OfA0)
H-% 0800773 2005 :

?# sac@monpar.com.br
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Troca dos amortecedores

da Fiat Strada

Acompanhe nesta reportagem

a substituicao dos
amortecedores dianteiro e

traseiro da picape da Fiat,

que tem as suas particularidades

por conta do feixe de molas no eixo traseiro

Carolina Vilanova

de carga, mesmo que seja leve, é fun-

damental que a suspensao esteja em or-
dem. Isso significa que a troca preventiva dos
amortecedores deve ser feita no prazo ade-
quado com a inspecdo de todos os compo-
nentes ligados ao sistema. Nessa reportagem,
vamos fazer a substituicdo numa picape leve,

P ara garantir a seguranca de um veiculo

14 | OLEZNTEY

@ Wilson Venturini

a Fiat Strada, equipada com motor 1.4, que
esta com 31 mil km rodados.

Nesse veiculo, a suspensao traseira é do
tipo dependente com sistema de feixe de mo-
las, desenvolvido para rodar tanto vazio quan-
to com carga, garantindo assim, uma melhor
estabilidade, principalmente, quando esta
carregado. Ja o conjunto dianteiro é indepen-
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dente do tipo McPherson, com amortecedo-
res estruturais, ou seja, se forem retirados,
impedem que o carro rode, pois a roda perde
a sustentacao.

“E importante salientar que a vida util do
amortecedor é proporcional as condicoes de
uso do veiculo. Se roda em estradas boas, o
amortecedor dura mais, e vice-versa. No entan-
to, recomendamos uma troca preventiva aos 40
mil km ou quando o motorista sentir proble-
mas”, alerta o coordenador de Treinamento e
Atendimento ao Cliente da Monroe, Juliano Ca-
retta. Ele explica que a revisao preventiva é ne-
cessaria, pois 0 amortecedor abre e fecha 2.600
vezes por cada quilometro rodado, ou seja, com
40 mil km ele trabalhou 104 milhdes de vezes.

Os sintomas que indicam problemas nos
amortecedores sdo apresentados quando o
motorista percebe balanco excessivo do vei-
culo, barulho ou balanco quando passar por
buracos ou lombadas, quando o veiculo esta
jogando a traseira em curvas e a diminuicao
da distancia de frenagem. Essas situacoes po-
dem provocar acidentes e prejudicar a estabi-
lidade e o conforto do veiculo.

O técnico explica que o amortecedor
possui trés funcoes: controlar o trabalho das
molas, como se fosse um freio da mola; man-
ter o contato do pneu ao solo, que pula com
0 amortecedor ruim e pode desgastar mais
facilmente ou ser escamado; e proporcionar
0s beneficios para o carro e para o motorista:
seguranca, conforto, estabilidade e controle.
“Trocar e manter o amortecedor de forma
correta vai evitar problemas na dirigibilidade
do veiculo”, completa.

Na troca do amortecedor, 0 mecanico
deve aproveitar e verificar outros pontos da
suspensao do carro. Ver ser as laminas do fei-
xe de molas estao em ordem, se ha pontos
de oxidacao, ou se estao desalinhadas, o que
gera ruido e barulhos. Checar também as coi-
fas e buchas em geral.

Vamos lembrar mais uma vez que nao se
deve utilizar amortecedores recondicionados.
"0 recondicionamento geralmente é feito de
duas formas no mercado paralelo: eles re-
colhem as pecas usadas e apenas pintam a
peca, maquiando o desgaste, e fazendo um

UNDERCAR
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furo no tubo externo para esgotar o éleo e 1) Comece afrouxando os parafusos de roda

§ colocar um éleo novo, que muitas vezes ndo é com o carro no chao. Faca uma marcacéo
g o especifico do amortecedor. As duas formas no parafuso que coincide com a valvula
L estdo incorretas. O amortecedor nunca deve do pneu para evitar mexer no alinhamen-
% ser aberto e reutilizado”, avisa Juliano. to e balanceamento das rodas.

) Um ponto para acabar de vez com essa

prética é a certificacdo do Inmetro, que pas-
sou a ser obrigatéria. Ou seja, a partir de
janeiro de 2013 todos os fabricantes foram
obrigados a produzir a peca de acordo com
o Inmetro. “O simbolo do Inmetro tem que
estar gravado na peca e na embalagem, assim
como o registro da familia a qual pertence o
amortecedor. E a partir de julho de 2014, s6
poderao ser comercializadas na reposicao pe-
cas aprovadas através da certificacao, exceto
produtos mencionados na portaria Inmetro n°
301 de 2.011, e suas revisoes”.

Obs: Nesse caso, 0 amortecedor es-
tava com problema, pois por conta
de alguma pancada, buraco ou peso
excessivo, houve o desalinhamento
2 ]" da peca, que estd fazendo com que
i 0 guarda-p6 fique raspando no tubo.
Q SP- ety O amortecedor estava trabalhando
| SP1 76 forcado e com ruido.
Registro 1 - 01PC

qazwvama ;‘:-
T EnBs 15.86,2003 PACETO LOCKER)

INMF RO

Troca do conjunto traseiro

O procedimento de desmontagem e
montagem do amortecedor requer equipa-
mentos de protecao individuais, como luvas
e oculos. Fique atento na aplicacdo correta
da peca, pois o amortecedor da Strada 1.4
Working ¢ diferente dos modelos Locker,
equipados com diferencial blocante. Sempre
que fizer a manutencéo o importante é revisar
o alinhamento e balanceamento das rodas.

16 | ©GEINTID




2) Com um ajuda de um soquete na medida

3)

4)

5)

22 mm, solte as fixacoes inferior e supe-
rior do amortecedor. Se precisar, segure
a porca do parafuso superior com uma
chave 17 mm.

Obs: Nesse momento, apenas afrouxe os parafusos, remova totalmente o amorte-
cedor somente quando o eixo traseiro estiver apoiado num cavalete, para nao forcar
outros componentes que podem ser danificados.

Antes de instalar o amortecedor novo,
vamos trocar o batente de suspenséo,
com formato especifico para esse veicu-
lo. Sua funcéo é limitar o trabalho do
eixo traseiro evitando os finais de curso.

Remover os parafusos da medida 13mm
e colocar a peca nova. E recomendavel
a troca do batente na substituicdo do
amortecedor.

Faca a sangria ou escorvamento da peca
antes de instalar. Isso é necessario para
encher o tubo interno com o flufdo e
proporcionar ao amortecedor a maxima
eficiéncia logo nos primeiros momentos
de uso. Com o amortecedor na sua po-
sicao de trabalho, em pé, abra a haste
até o final. Depois de aberto, vire a peca
para baixo e feche totalmente a haste.
Esse procedimento devera ser realizado
de trés a quatro vezes.

o
<
O
o
L
a
=
=)




o
<
o
o
L
(o)
=
-

6) Instale o amortecedor, comecando pela fi-
Xac&o superior, usando até como guia para
0 posicionamento correto das fixacoes.

7) Coloque agora o parafuso inferior e de-
pois dé o aperto nos dois parafusos, o
inferior e o superior. Levante o elevador
para retirar o cavalete e montar a roda.

Troca na dianteira

1) Para tirar a roda, com o carro no solo, uti-
lize 0 mesmo procedimento da marcagao
do parafuso com a vélvula do pneu.

2) Ainda com o carro no chdo é recomen-
davel soltar a pressdo do aperto da fixa-
cdo do parafuso superior do amortece-
dor, para evitar que a carga da mola seja
aplicada diretamente na fixacdao. Use
uma ferramenta especial ou uma chave
allen 6 para segurar a haste do amorte-
cedor enquanto solta o parafuso.

Agora com o veiculo no elevador e uma
chave 19 mm, tire os parafusos da fixa-
cao inferior do amortecedor na manga de
eixo e o parafuso do flexivel de freio, com
a chave 10 mm.

Antes de retirar o Ultimo parafuso da fi-
xacdo inferior, coloque o cavalete para
apoiar a manga e eixo e evitar danos em
outros itens da suspensao.

18 | OLEINTEY



5)

6)

7)

8)

9)

== |

Solte os trés parafusos que fixam o co-
xim de fixacao superior do amortece-
dor, para isso use uma chave 13 mm.

Antes de retirar o ultimo parafuso, se-
gure o amortecedor por dentro da cai-
xa de roda, para evitar que a coluna se
solte, prejudicando outros componen-
tes. Depois disso, retire a peca.

Leve o conjunto do amortecedor e mola
para a bancada e prenda numa morsa,
que nesse caso é especifica para corpos
cilindricos.

Comprimir a mola com a ajuda de uma
ferramenta chamada encolhedor de
molas. O momento exato da compres-
sao é quando a mola girar livremente
no conjunto.

Segure a haste do amortecedor com
chave allen 6 e vamos soltar a porca de
fixacdo superior com a chave 19 mm
para fazer a desmontagem do conjunto.
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10) O préximo passo é retirar o coxim de fixacdo
superior, em seguida o prato superior da
mola e a mola ainda presa no encolhedor.

11) Retire também a arruela do batente, o
guarda-po e o batente, que limita o curso
do amortecedor.
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12) Faca a limpeza das pecas reaproveitadas
antes de reinstalar no novo amortecedor.
Aproveite e veja 0 estado das que podem
ser reutilizadas.

Obs: E recomendavel a troca do co-
xim, do batente, e do guarda-p6 e
fazer a verificacdo na mola. Veja a di-
ferenca de uma peca nova e a usada.
Com a mola limpa, inspecione para
detectar pontos de oxidacao, trincas
ou cortes, e marca de toque entre 0s
elos. Porém, é recomendavel efetuar
a substituicao das molas juntamente
com os amortecedores.

13) Vamos sequir a ordem inversa para montar a
torre do amortecedor, comecando pela san-
gria ou escorvamento, seguindo 0s mesmos
procedimentos do amortecedor traseiro.

14) Coloque o isolante inferior da mola, que
tem posicdo correta de montagem, de
acordo com a marcacao da peca.

15) Na sequéncia, vamos montar o guarda-pé e
0 batente separadamente, para que depois
de montados possam encaixar no conjunto
do amortecedor. Prenda a coifa no suporte
que esta fixo no amortecedor. (15a)




16) Coloque a arruela limitadora do baten-
te e monte a mola, ja limpa, e ainda no
compressor. Preste atencao no “stop”
da mola marcado no prato inferior, ou
seja, o final do elo da mola deve estar
encostado nessa marcacao. (16a)

17) Depois coloque o prato superior de
mola, alinhando seu ponto de encaixe
na ponta da mola. E finalizamos com a
montagem do coxim superior de fixa-
cao, a arruela e a porca, que vém novas
juntamente com o produto.

18) Aperte um pouco a porca de fixacdo
antes de descomprimir a mola. O torque
final sera feito com o amortecedor ja
montado e o carro no chao. Evite 0 uso
da pneumatica nesse momento, para
evitar dano na banda de TPFE que esta
presente no pistdo do amortecedor.

19) Leve o conjunto para montagem final
no veiculo. Fique atento na posicao
de colocacao do coxim dianteiro, que
deve ficar com a nervura para a parte
de tras, ja que esse carro tem direcao
mecanica. Se o vefculo possuir direcao
hidraulica, a nervura devera ser monta-
da para a frente.
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20) Coloque o conjunto por baixo e posicione
0 coxim na caixa de roda. Prenda os pa-
rafusos de fixacdo. Comece apertando os
parafusos da parte superior, segurando o
amortecedor por baixo.
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Para prender a fixacao inferior, coloque
0s parafusos na manga de eixo, para de-
pois fazer o aperto final. Na colocacéo do
parafuso, coloque a cabeca virada para a
frente do carro. Isso evita a saida do cor-
po do parafuso no furo, caso se solte.

22) Faca o aperto final dos parafusos que
prendem o amortecedor na manga de
eixo, aplicando um torque aproximado de
18 a 22 Nm.

23) Prenda o parafuso do flexivel de freios
para terminar a fixacao inferior da peca
no carro.

24) Agora coloque a roda para voltar o carro
no chdo, coloque os parafusos em cruz
para depois dar o aperto final nos parafu-
s0s superiores e das rodas.

25) Antes de apertar totalmente a fixacdo supe-
rior, cologue a chave allen para travar a haste
e comece a apertar a porca até encontrar a
resisténcia no aperto e depois aperte mais
um quarto de volta no méximO/

Mais informacées: Monroe - (11) 4615-5572
22 | ©MELENIGD



Descendo a serra
com seguranca

Trecho de serra da Anchieta representa perigo aos

caminhées que ndo estdo em dia com a manutencao

/

na cidade de Santos que esté4 localiza-
E do o maior porto da América Latina, o

Complexo Portuério de Santos, respon-
savel por movimentar mais de um quarto da
balanca comercial brasileira, tendo como prin-
cipais cargas acucar, soja, café, milho, trigo,
sal, cargas em conteineres, papel, automoé-
veis, alcool, entre outros tantos insumos de
extrema importancia para a populacao.

A 70 km da maior capital do pais, Sdo Pau-
lo, o Porto é separado por uma belissima paisa-
gem de Mata Atlantica, a Serra do Mar, uma re-
gido montanhosa com 1,5 mil km de extensao.
Para chegar ao Porto de Santos, o caminho mais
utilizado € o sistema Anchieta-Imigrantes, duas
das principais rodovias do pafs, por onde circu-
lam cerca de 30 milhdes de veiculos por ano,
sendo que grande parte deles sdo caminhoes,
que sobem e descem a serra transportando in-
sumos para todo o territorio nacional.

Para esses caminhdes, a descida da Serra
do Mar é feita apenas pela Rodovia Anchieta,
uma estrada sinuosa de duas faixas, que poe
em cheque a manutencao dos veiculos em cada
curva, e conta com um fator climéatico bastante
perigoso: a neblina. Descer os aproximadamen-
te 12 km de serra pela Anchieta nao é tarefa
facil para os brutos do asfalto. Por isso, ndo dei-
xe de orientar o seu cliente que a manutencao

preventiva ainda é o melhor remédio, principal-
mente de itens essenciais de seguranca como
pneus, freios, amortecedores e direcao.

Ou seja, estejam carregado ou ndo, o0s vel-
culos comerciais devem estar em dia com a re-
visao, evitando assim quebras inesperadas, que
podem provocar acidentes. Antes de pegar a
estrada, faca uma boa inspecéo nos pneus, veja
se as bandas de rodagem néo estdo desgasta-
das e se o alinhamento e o balanceamento es-
tdo em ordem. Nao se esqueca de verificar as
pastilhas e lonas de freio, além dos discos e tam-
bores para que seu cliente ndo tenha a frena-
gem comprometida naquele “descidao”. Apro-
veite e faca uma verificacdo em todo sistema de
suspensao, amortecedores e molas.

Nao deixe de dar uma olhada nas luzes de
fardis, lanternas, setas e de freios. Um cami-
nhao apagado no meio da serra, com possivel
neblina, representa perigo nao sé para ele mas
para outros motoristas que nao tem nada a ver
com isso. Oriente que ele nunca ultrapasse o
limite de carga permitido para o seu caminh&o:
mais peso em declive pode resultar em aci-
dentes. Esses sao apenas alguns procedimen-
tos que o seu cliente, motorista de caminhao,
deve saber antes de pegar a Serra, ficando as-
sim com tudo em ordem para transportar as
riquezas do nosso Brasil. (CVV

SEGURANCA

O MELHOR DESEMPENHO EM

SEGURANCA A SEU SERVICO!

AJUSTADORES AUTOMATICOS DE FREIO

5
Innovative Vehicle Solutions
www.haldex.com
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Remanufatura de turbo:
mais barato e ecoldgico

Acompanhe o passo a passo de uma remanufatura de turbo

feita diretamente na fabrica e saiba as dicas de diagndstico

e a troca correta da peca

% @ Carolina Vilanova

indUstria ndo cessa de procurar e de-
A senvolver alternativas para deixar um

planeta melhor para nossos filhos e,
de quebra, de proporcionar uma manuten-
cao preventiva de veiculos mais barata, com
a mesma qualidade. Quando o assunto em
questao é veiculos diesel entédo, a coisa fica
ainda mais séria e urgente. Se a sustentabi-
lidade estd em foco, eliminar o descarte de

24 | ©FENTID

pecas no lixo é uma opcao que merece aten-
¢do, e isso ndo passou desapercebido.

E saiba que quem ganha com isso, além
do meio ambiente, é o seu cliente, justa-
mente a pessoa que vocé quer ver satisfeita.
Na hora do reparo, uma boa opc¢ao para o
seu bolso e o meio ambiente é utilizar pe-
cas remanufaturadas. Em relacdo a turbos,
as fabricantes tém o know-how de remanu-



faturar, e o preco é de até 60% do preco da
peca nova e original, detalhe: com a mesma
garantia. Por isso, vamos mostrar como esse
processo é feito e quais sao os beneficios
que os fabricantes originais oferecem.

Newton Juliato, supervisor de desenvol-
vimento e assisténcia técnica da BorgWar-
ner, nos acompanhou por um tour em todo
0 processo recuperador de um turbo, cuja
montagem é feita exatamente na mesma li-
nha de producéo que é feito um novo. “Um
turbo Reman é um produto que, apés a sua
vida Util em campo, retorna para a fabrica
para ser desmontado, ter as pecas analisa-
das, é limpo e passa por um processo no qual
sdo aplicadas pegas novas enquanto outras
podem ser reaproveitadas, conforme as es-
pecificacdo de um turbo novo”, explica.

Bom, mas se tudo é feito em fébrica, o
que 0 mecanico tem a ver com isso? Tem que
contribuir para que o esse processo seja pro-
dutivo. “O ideal para otimizar o turbo des-
cartado é que ele seja retirado antes de que-
brar. Mas a quilometragem varia de acordo
com a aplicacdo do veiculo”, comenta.

Diagnéstico de falhas

Os sintomas de problema comuns no
turbo sao: perda de poténcia do veiculo,
excesso de emissdes ou ruidos anormais,
além da passagem de 6leo para o lado de
admissao.

Para checar esse problema, retire a man-
gueira de admissdo da entrada de ar do tur-
bo e verifique se tem 6leo. Se tiver, o turbo
deve ser trocado. Verifique também o estado
do filtro de ar que, se tiver saturado ou sujo,
vai demonstrar essa falha, mas nesse caso o
dano nao é no turbo, e sim no filtro.

Retire a mangueira de ar para ver se tem
passagem de 6leo, como mostra a foto que
neste caso tem. Verifique se o filtro de ar
estd em bom estado. Se estiver, o problema
é no turbo, que deve ser removido.

Desmontagem

Sempre é bom lembrar que for manu-
sear um turbo, é necessario o uso de luvas,
oculos de protecdo, protetores auriculares
e sapato de biqueira de aco, dependendo
do servico.

Em primeiro lugar, é feita a retirada do
turbo do veiculo ainda na oficina. Leve a
peca para um servico autorizado ou para
um distribuidor da marca. “Assim, entre-
gando o casco, 0 mecanico compra um tur-
bo remanufaturado e o descartado entra
como parte do pagamento”, explica Julia-
to. "0 turbo reman custa de 60 a 70% do

MECANICA DIESEL
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preco de um turbo novo e com a mesma
garantia e qualidade de um novo. O turbo
remanufaturado é uma alternativa mais ba-
rata com garantia de novo e com rapidez no
processo de reparo e um ano de garantia, o
mesmo que um turbo novo”.

Na fabrica:

O turbo chega num lugar adequado para
que se seja feita a desmontagem e andlise
das pecas. Todas as partes internas sao tro-
cadas, as carcacas do compressor, da turbina
e central, além do atuador sdo, na maioria
das vezes, reaproveitadas.

1) O primeiro processo é o recebimento da
peca, para desmontagem e analise.

2) Aspecas que ndo sdo reaproveitadas por
algum motivo, sdo descartadas correta-
mente e separadamente. Apesar de ser
sucata, os materiais sdo separados e ar-
mazenados em ambientes apropriados,
pois passam por auditoria.

3) A peca passa entao para a desmontagem.
Comeca tirando o anel trava do atuador.

4) Retire agora os quatro parafusos das tra-
vas da turbina e desencaixe a peca.

5) O proximo passo € retirar os parafusos
da trava do compressor e do atuador,
para sacar, entdo, o conjunto central do
compressor.
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6)

7

Coloque o conjunto na morsa e retire a
porca do conjunto para retirar o rotor do
compressor.

Retire o eixo rotor da peca e solte os pa-
rafusos do prato difusor.

Reaproveitando

1

2)

3)

Com o turbo desmontado, é hora de ana-
lisar as carcacas do compressor, da turbi-
na e central; eixo rotor e rotor compres-
sor; o defletor de calor; o prato difusor; o
atuador; e as travas da turbina.

Sd0 sucateados: parafusos em geral
mancais de encosto e radiais; anéis-tra-
va e defletor de 6leo; e arruelas de des-
gaste e espacador.

Em seguida, meca o didmetro do ro-
tor da turbina, se nao esta desgastado.
Cada modelo tem uma especificacao di-
ferente. E medido também o didmetro
do rotor compressor.

Remanufatura

1

Depois de separadas, as pecas reapro-
veitadas passam para serem limpas e
depois jateadas.

p—
|
)
=
()
<C
—
=
<C
O
|
=

@FEINISY |27



S

j—
(]
n
=
()
<
o
=
<C
o
L
=

2) O jateamento é feito em ambiente com
pouca iluminacdo para dar contraste
para o operador, facilitando enxergar se
a peca tem defeito nessa etapa.

3) Aspecas sao armazenadas e preparadas
para a linha de montagem.

4) Na area de pré-montagem as pecas sao
armazenadas esperando a hora de se-
rem remontadas.

5) Nao existe uma 4rea de montagem ex-
clusiva de turbos remanufaturados, ou
seja, ¢ a mesma linha de montagem
dos turbos novos. Os operadores sabem
quais sao reman, mas trabalham sempre
com componentes novos.

Esse é 0 passo a passo de uma remu-
fatura de turbo. Juliato esclarece que o
turbo recondicionado é um processo di-
ferente. “E um turbo desmontado em um
estabelecimento qualquer, ndo na fabrica,
e 0s componentes sdo trocados por outros
nao originais, e que muitas vezes, as pe-
cas internas reutilizadas sem condicoes de
reaproveitamento”, explica. E finaliza: "na
fabrica essas pecas seriam sucateadas por
nao atender as exigéncias de qualidade e
seguranca do produto”. Todo turbo rema-
nufaturado na fabrica sai com um selo de
rastreabilidade./




Melhores do setor automotivo
recebem Prémio Marca Brasil

s premiados do setor automotivo,
eleitos pelos leitores da Revista O
Mecanico como os melhores do Pré-
mio Marca Brasil, receberam na noite de 17
de setembro as suas homenagens. Entre os
destaques do setor automotivo, que foram
laureados na 142 edicdo do evento, estdo a
SKF, vencendo na categoria de melhor rola-
mento, o Sindirepa nomeado como a melhor
entidade do setor, e a Alfatest, escolhida
como melhor equipamento de diagnéstico.
O Prémio Marca Brasil, organizado pela
Trio International Distinction, é considerado
uma dos mais importan-
tes premiacdes do se-
tor empresarial brasi-
leiro e abrange varias
categorias,  inclusive
a automotiva e a de
transportes. A premia-
\1 | cao tem como objeti-
|

{ vo destacar a preferéncia
dos consumidores em re-
lacdo as marcas, expres-
sando suas opinides
por meio de revistas
especializadas  em
cada  segmento.
Confira, a sequir,
0s vencedores do
setor automotivo/

MONTADORAS (CARRO ATE 1.0)
MONTADORAS (CARRO ATE 1.6)
MONTADORAS (CARRO ATE 2.0)

MONTADORAS (CARRO ACIMA DE 2.0)

MONTADORAS (PICK-UP LEVE)
AMORTECEDORES

BATERIA

BOMBA DE OLEO
COMPONENTES DE DIREGAO
CORREIA

DISCO DE FREIO

EMBREAGEM

EQUIPAMENTO DE DIAGNOSTICO
FERRAMENTAS

FILTRO

JUNTAS E RETENTORES
LAMPADAS

LUBRIFICANTE DE MOTOR
PASTILHA DE FREIO

PNEU

ROLAMENTOS

SISTEMA DE INJECAO ELETRONICA
TENSIONADORES E POLIAS
VELA

ENTIDADE DO SETOR

Eleitas por leitores da Melhor
Revista 0 Mecanico marca

FIAT
VOLKSWAGEN
GENERAL MOTORS
GENERAL MOTORS
FIAT

COFAP

MOURA

SCHADEK

TRW

DAYCO
TRW-VARGA

LUK- SCHAEFFLER
ALFATEST

GEDORE

FRAM

SABO

PHILIPS

LUBRAX -PETROBRAS
FRAS-LE

PIRELLI

SKF

BOSCH

DAYCO

NGK

SINDIREPA
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Sistema de injecao
combinado do Audi A3

Conheca a tecnologia de alimentacao de combustivel

empregada no motor 1.8 TFSI do novo Audi A3, que

combina sistemas de injecao direta e indireta

Fernando Lalli

njecao direta é uma das novidades
A que logo chegardo as ruas do Brasil
com mais frequéncia. Diversas mar-
cas ja trazem para ca o sistema em mode-

los importados — e 0s primeiros lancamentos
de veiculos nacionais com essa tecnologia,
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combinados ou ndo com turbocompresso-
res comecaram a aparecer no mercado. A
eficiéncia do sistema, que é capaz de injetar
combustivel na exata medida que o motor
pede, é incontestavel. Mas a Audi, ap6s di-
versos estudos, concluiu que a velha (quem



Motor 1.8 TFSI do Audi A3 foi desenvolvido
para privilegiar a eficiéncia energética

diria) injecdo indireta continuava sendo mais
eficiente em alguns regimes de motor. E re-
solveu desenvolver o motor 1.8 TFSI do novo
Audi A3 com os dois sistemas, direto e in-
direto, cada um atuando em diferentes mo-
mentos e demandas de aceleracao.

Sim, o propulsor de 180 cv de poténcia
que equipa a nova geracao do hatch alemao
tem dois injetores por cilindro e é mais eco-
ndémico, mais forte e menos poluente que a
geracéo anterior, justamente, porque retine o
melhor de cada recurso para a maxima efici-
éncia de combustivel. O resultado da tecnolo-
gia é um consumo médio declarado de 17,85
km/litro, e emissdo de gases correspondente
a 130 gramas de CO, por km.

Como funciona

A'injecao combinada trabalha da seguinte
forma: quando o motorista pisa no acelera-
dor, a Unidade de Comando calcula o quanto
de torque é necessario na resposta do motor,
ou seja, quanto mais funda a aceleracdo, mais
forca é necessaria. Dependendo da rotacao

daquele momento, o motor es-

colhe entre trés modos: injecao

indireta, injecao direta nor-
mal e injecdo direta traba-
lhando como injecao

indireta. Cada um desses modos é mais efi-

ciente em determinados regimes do motor.

A injecao indireta entra em acao basica-
mente quando a demanda de aceleracdo do
carro é baixa ou média, independentemen-
te da rotacéo, e funciona como o sistema a
que estamos acostumados, jogando o spray
de combustivel para a mistura no tempo
de admissdo do motor. A partida do motor
sempre serd dada com a injecao direta.

Quando a aceleracao é mais forte, de
acordo com o grafico do mapeamento do
motor (no box a seguir), entra em acéo a in-
jecdo direta. O sistema cria sprays de com-
bustivel com mais precisdo que o sistema
indireto, e trabalha de duas formas.

A primeira forma é a injecdo direta “pura”,
com dois momentos: inicialmente, o sistema
faz uma “pré-injecao” pequena durante o
tempo de admissao e, com a vélvula fechada,
durante a compressao, faz a injecdo de com-

Cada cilindro possui dois
injetores: um para a injecao
indireta (azul) e outro para a
direta (vermelho)
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bustivel complementar para a mistura. O con-
sultor técnico da Audi, Lothar Werninghaus,
explica que a pré-injecao de combustivel serve
para abaixar a temperatura do ar na admis-
sdo, deixando a mistura na temperatura exata
e evitando ao maximo a geracao de poluen-
tes na queima. “Existe uma certa temperatura
de queima em que a quantidade de CO (mo-
ndxido de carbono) emitido é pequena, mas
o NOx (material particulado) que

Sistema de alimentacdo alterna
injecéo direta e indireta de
acordo com a demanda do
acelerador e a rotacéo do motor

de demanda de aceleracdo relacio-
nado ao regime de rotacdo parece
estritamente calculado para evitar
desperdicio de gasolina ou excesso de
poluentes. No entanto, a Audi ndo re-
vela os nimeros por tras do mapeamento — o
segredo do sucesso do sistema.

Caracteristicas da linha

Apesar de 0 motor ter uma linha de inje-
cdo direta com 200 Bar e outra linha de inje-
cdo indireta com 6 Bar, trabalhando de for-
ma intercalada, os dois sistemas possuem a

sai do motor sobe demais. Nesse
momento, 0 carro nao passaria
em nenhuma espécie de inspecao
veicular, além de destruir o catali-
sador”, explica.

", Filtro de combustivel
it

A segunda forma de trabalho
da injecdo direta é “imitando” a Biirbada Injegfio indireta (8 bar)
injecdo indireta, adicionando com- combustivel 1 &
bustivel na mistura apenas uma — # &
vez durante o tempo de admissao,
com a valvula aberta. Conforme En Bm B B
podemos observar no grafico do 0 W W W
mapeamento, ndo ha uma regra "} {’ H {
linear para o acionamento dos trés | || | H
modos de inje¢do. Cada situacao i

1 g

A mesma bomba de
combustivel serve os sistemas
direto e indireto
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mesma bomba de combustivel. Essa bomba é
acionada diretamente pelo eixo comando das
vélvulas de exaustao, o que da uma alta pres-
sao mecdnica para o componente, e divide
a linha de combustivel que vem do filtro em
duas, uma para cada flauta de injecdo. Seu
acionamento é “on demand”, pilotado pela
Unidade de Comando do Motor.

Outra caracteristica do sistema é o retor-
no de combustivel para o tanque diretamen-
te do filtro. Nao existe retorno de excesso de
combustivel nas flautas para o reservatorio:
a gasolina que sai da bomba j& é dosada na
quantidade certa para a demanda do motor.
Essa dosagem é feita através de uma valvu-
la que trabalha aumentando ou diminuindo
a quantidade gasolina que a bomba envia de

acordo com a pressdo medida na flauta. Lo-
thar explica que, além da economia, o retorno
do combustivel antes que ele chegue ao mo-
tor evita 0 aquecimento na linha. “Antes, se
vocé usava apenas parcialmente o combusti-
vel da flauta, o restante voltava para o tanque
aquecido”, detalha o especialista.

Desempenho

Conforme os dados de fabrica da Audi,
o motor 1.8 TFSI a gasolina é capaz de ge-
rar 180 cv de poténcia e 250 Nm de torque.
Equipado com transmissdo S tronic de sete
marchas e tracdo dianteira, 0 modelo acelera
de 0 a 100 km/h em 7,3 segundos e atinge
velocidade maxima de 232 km/h/

| Torque Indexado

Rotacéo do motor (RPM)

0 torque indexado, representado no eixo vertical, é o torque calculado pela unidade de coman-
do a partir da informacéo do pedal do acelerador quando pressionado.

INJECAO
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* Multiplexagem « Eletronica embarcada  Conjunto propulsor
» Transmissao - Suspensao ° Freios * Climatizacao - Escapamento

Diagnosticos com multimetro, osciloscopio e scanner automotivo
Desmontagem, montagem e procedimentos de manutencdo

“0 MATERIAL E BOM PRA CARAMBA,
ME AJUDA BASTANTE, PRINCIPALMENTE NO
ESQUEMA ELETRICO, E REALMENTE COMPLETO"

SILVIO LUIZ - OFICINA VELO CHIP - SOROCABA - SP

e TABELAS DE TORQUES
e CODIGOS DE AVARIAS
e ESQUEMAS ELETRICOS

Facga revis6es em seu veiculo regularmente

Compra online: www.manualomecanico.com.br
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Baterias certificadas
pelo Inmetro

A certificacdo compulsoria da bateria ja se tornou realidade,

ou seja, fabricantes e comerciantes devem ficar atentos aos

prazos vigentes em relacao a sua comercializacao,

enquanto o mecanico deve se acostumar a utilizar

=
ot

Qo
2
z

apenas baterias com o selo Inmetro 1.a@.A.

Carolina Vilanova

gora é lei. Baterias automotivas s6
com selo de certificacdo do Inmetro.
Aos poucos, 0s componentes automo-

tivos estao entrando na lista dos certificados
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compulsorios, o que significa mais seguranca
e garantia para vocé, mecanico, na hora de
efetuar o servico. E a vez da bateria chegou,
afinal, é um produto de extrema importancia
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Freudenberg-NOK
Sealing Technologies

no funcionamento do veiculo e que carrega
em sua construcao ingredientes quimicos que
podem ser até mesmo perigosos a satde.

“A Portaria 299 de 14 de junho de 2012,
com forca de lei, determina que toda bate-
ria chumbo-acido para veiculos automotores
e motocicletas, inclusive para veiculos novos
e de todos os anos de fabricacao, sejam cer-
tificadas compulsoriamente pelo Inmetro,
através de organismos de certificacdo, como
0 IQA (Instituto da Qualidade Automotiva)”,
explica José Palacio, coordenador de servicos
automotivos da entidade, enfatizando que a
lei ndo se aplica a veiculos agricolas, gerado-
res, barcos e aeronaves.

O objetivo da certificacdo compulséria é
promover a seguranca em relacao a preven-
¢do de acidentes e garantir o desempenho do
produto. “Na pratica, houve muitos questio-
namentos e reclamacdes sobre informacao
enganosa nos rotulos das baterias, que infor-

COMPRE CORTECO E CONCORRA
A PACOTES COMPLETOS PARA
TORCER AO VIVO PELO BRASIL!

PROXIMO
SORTEIO
16 DE OUTUBRO

mava suas capacidades de maneira erronea,
prejudicando o consumidor, principalmente,
por conta de baixo desempenho”, avalia.

Prazos

Para fabricacdo e importacao de baterias
automotivas, o prazo ja esgotou. Desde 14 de
junho de 2013, esta determinado que néo po-
dem mais ser fabricados produtos sem o selo
do Inmetro. O préximo prazo esgota em 14 de
dezembro de 2013 e determina a desova de
todo estoque de fabricantes e importadores
para baterias sem o selo.

"J& o prazo para o varejo vender sem cer-
tificacéo é até 14 de junho de 2014, um ano
depois da divulgacdo da portaria. Qualquer
produto que néo esteja certificado apos essa
data nao pode ser comercializado, é um pro-
duto ilegal no nosso pais, passivel das penas
previstas em lei”, orienta Palacio.

COMPRE KiTS DE MOTO CORTECO, CADASTRE A COMPRA NO SITE DA
PROMOCAD E CONCORRA A PACOTES COMPLETOS PARA TORCER PELO
BRASIL NO CAMPEONATO DE FUTEBOL MAIS IMPORTANTE DO MUNDO E

MILHARES DE PREMIDS.

- SELECAQ CAMPEA EM VEDACAO PARA TODAS AS LINHAS.
o o § CORTECO E ORIGINAL, E LIDER MUNDIAL EM VEDACAD!

LIGUE AGORA MESMO PARA 0800 194 111

QUALIDADE EM SERIE

nte. Respeste

WWW.GOLEADACORTECO.COM.BR
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Avaliacoes

A portaria detalha a exigéncia de certifica-

¢do para baterias tanto pelo tipo de tecnologia,
quanto pela capacidade nominal de cada uma.
O processo completo de certificacdo tem cinco
etapas principais:

» a primeira etapa é burocrética, com relacado

»

a aspectos documentais, momento em que
sao verificadas as questoes legais sobre atu-
acao da empresa e outros documentos obri-
gatorios;

é avaliado o sistema de producao da em-
presa, porque nao basta verificar o produto
se 0 processo nao é solido, para que tenha
uma garantia de que todas as pecas saiam
sempre com a qualidade adequada e garan-
tida;

» é feita a avaliacdo direta dos produtos em

laboratérios capacitados;
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o tramite direto do IQA com o Inmetro é
quanto a documentacéo relacionada que o
IQA precisa organizar para que a empresa
seja aprovada, solicite seu nimero de regis-
tro e possa vender seu produto legalmente;

0 processo exige continuidade, nunca aca-
ba. A bateria estd certificada, mas precisa
ser revalidada todos os anos. E uma relacao
que ndo vai acabar nunca. Qualquer mu-
danca de produto ou de novos produtos no
mercado precisa ser também validado junto
ao Inmetro através do IQA.

Tipos de Tecnologia

» Tecnologia de baterias reguladas por

» Tecnologia de bateria ventilada ou

vélvulas (VRLA) - Selada

inundada (VENT) - Ndo Selada




Seis pontos verificados

na certificacao do produto,
tanto no fabricante
quanto no importador:

1) Obrigatoria uma sistemética para o ge-
renciamento das baterias inserviveis, e
passivel de auditoria, ou seja, estar com
a documentacdo toda em dia sobre
esse descarte;

2) Obrigatéria uma licenca de operacédo
da unidade fabril, onde o produto é
manufaturado;

3) Comprovante de regularidade junto ao
CTF (Cadastro Técnico Federal de ativi-
dades potencialmente poluidoras) tanto
para o fabricante quanto das empresas
que sdo responsaveis pela reciclagem.
Ou seja, o fabricante e o importador
tem que providenciar e ir atras esse do-
cumento;

4) Evidéncias de envio anual para o Ibama
do laudo fisico/quimico;

0 que é verificado nos ensaios
em laboratorio:

» Inspecao visual da bateria

» O peso e uma sequencia de ensaios
relacionados a capacidade da bateria

» Perda de agua, resisténcia a vibracéo,
retencao e eletrolito, estanqueidade e
teor de cadmio e mercurio, relacionado
a resolucao Conama 401.

» Em bateria de moto faz-se um teste
de corrente de bateria a frio

5) Documento emitido pelo 6rgao ambien-
tal sobre a situacao do reciclador;

6) Declaracdo emitida do proprio reciclador
contratado pelo fabricante ou importa-
dor sobre a coleta da bateria inservivel.

Mecanico resguardado

Perguntamos para Palacio como o repara-
dor pode se resguardar. “Em primeiro lugar,
comprar baterias de forma legal, com nota fis-
cal”, responde. Vai existir uma fiscalizacao do
Inmetro junto ao mercado (varejo) e um canal
de dentncia. “O maior problema na oficina é
aplicar o produto nao certificado, pois num
eventual processo juridico, a oficina faz parte
desse processo, ou seja, se o cliente reclama,
todo o processo serd rastreado”, esclarece.

"0 ponto de venda é fiscalizado e a ofici-
na tem que se resguardar em comprar somen-
te produtos certificados e com notas fiscais.
O consumidor, sabendo de irregularidades,
pode denunciar. O Inmetro vai se encarregar
da divulgacdo da certificacdo junto ao cliente,
que cada vez mais vai se conscientizar disso”.

A lei 9933 de 1999 é aplicada em caso de
nao conformidades e prevé penalidades des-
de adverténcias até apreensao e inutilizacdo
dos produtos, além de multas e interdicao do
varejo. "“Situacoes mais extremas, Como casos
de acidentes, vao além dessa lei. Assim como
as nao conformidades em relacao ao descarte
correto dos produtos, previstas na lei 9605 de
12 de fevereiro de 1998", diz Palacio.

QUALIDADE EM SERIE
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Produto certificado

Para conferir que uma bateria esta cer-
tificada, o IQA explica que o Inmetro exige
um Selo de Identificacdo da Conformida-
de que deve ser impresso de forma clara,
legivel e indelével no rétulo da bateria,
contendo o logotipo do Inmetro, a identi-
ficacdo do OCP (do 6rgao certificador) e o
ntmero de registro da familia do produto
no Inmetro. Baterias comercializadas em-
baladas também deverdo apresentar o Selo
de Identificacdo da Conformidade em sua
embalagem. “Com esse registro, qualquer
pessoa pode verificar no site do Inmetro se
a certificacao é valida, se é uma bateria im-
portada, tem acesso ao fabricante e outros
detalhes”, segundo o coordenador.

Em relacdo ao preco do produto final,
Palacio explica que deve se atentar a mo-
vimentacado do mercado. “Se por um lado
as empresas terdo custo maior por conta

50 mm
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da certificacdo, muitas empresas vao sair
do mercado por ndo atender as exigéncias,
inclusive as piratas. O impacto no preco
pode ser minimizado por essa situacdo”.

Descarte correto

H& uma exigéncia muito grande em re-
lacdo também ao descarte correto da bate-
ria pela oficina. Antes mesmo da portaria
da certificacao da bateria, ja existia a Reso-
lucdo CONAMA 401 - de 4 de novembro de
2008, que determina o descarte do produ-
to usado de maneira ecologicamente corre-
ta, além de estabelecer também os limites
maximos de chumbo, cadmio e mercurio
para as baterias comercializadas em todo
territorio nacional, bem como os critérios e
padrdes para seu gerenciamento ambiental-
mente adequado e de outras providencias
de descarte.

“Por ser uma peca com elementos qui-
micos em sua composicdo, nao pode ser
descartada em qualquer tipo de aterro sa-
nitario. Em funcao disso, ja entra nos itens
obrigatérios por lei a sua logistica reversa”,
explica o coordenador.

No artigo quarto dessa mesma Reso-
lucdo, foi determinado que os estabeleci-
mentos que comercializam as baterias, bem
como a rede de assisténcia técnica autori-
zada por fabricantes e importadores, deve-
rdo receber dos usudrios as baterias usadas,
respeitando o mesmo principio, sendo fa-
cultativa a recepcao de outras marcas para
repasse aos respectivos responsaveis. 1sso é
0 que chamamos de logistica reversa.

A oficina deve se preocupar na hora
da substituicdo das baterias em informar o
cliente que queira levar a bateria para casa
que essa ndo é a melhor opcdo, a ndo ser
que ele tenha conhecimento em como dar o
destino certo a peca. “Na hora que o cliente
deixa o carro para o reparo ja é bom escla-
recer essa situacao, ja que a oficina faz o
descarte correto”.



O armazenamento é outro ponto im-
portante por conta do acido que tem den-
tro do produto e que ndo pode vazar. Além
de ser impermeadvel, a bateria ndo deve ser
estocada diretamente sobre o piso.

A oficina tem que ter o produto certifica-
do e, sempre que a oficina for fazer o descar-
te, deve obedecer os critérios e o comprome-
timento fica com o fornecedor, que tem que
fazer o descarte para empresas credenciadas
o descarte final. Por sua vez, tem que dispo-
nibilizar todos os documentos pertinentes,
com certificado da destinacao final.

Se a obrigacao do mecanico é aplicar
somente baterias certificadas, ele também
pode (e deve) capitalizar com isso. “Divulgar
junto ao cliente que usa pecas certificadas, é
muito importante, apontando sempre os be-
neficios que isso traz para ele. Assim, é pos-
sivel justificar que o preco do seu vizinho é
tdo barato porque ele nem sempre trabalha

obedecendo as normas de qualidade como
VOCé, que quer garantia para seu cliente”.

Fatores relevantes
das oficinas

O IQA ¢é obrigado a checar como o
fabricante ou o importador tratam as re-
clamagdes dos clientes, como gerenciam
as reclamacoes que recebem etc, afinal, é
obrigado a cuidar disso. O mecanico, nesse
caso, pode reclamar para o Inmetro ou para
0 IQA que ele nao foi bem atendido e a em-
presa tem que verificar esse aspecto. Essa
é outra garantia de trabalhar com produto
certificado. "Foi esse o motivo que levou o
IQA a introduzir dentro do check list para
oficinas mecanicas também quesitos sobre
gestédo e tratamento de reclamacoes”, fina-
liza Palacio.

/

Farois com 100% mais luz,

clientes 100% mais satisfeitos.
Voce indica e aumenta a visibilidade da sua oficina.
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Autonor 2013: novas
tecnologias e palestras lotadas

Em mais uma edicdo da feira de autopecas no Nordeste,

profissionais da reparacdo mostram que se preocupam com

atualizacdo e continuam correndo atras de informacées

% Carolina Vilanova
orredores lotados e palestras sempre
C cheias. Assim foi a edicdo 2013 da
Autonor, Feira de Tecnologia Auto-
motiva do Nordeste, realizada entre os dias
18 a 21 de setembro, no Centro de Con-
vencoes de Pernambuco, em Olinda/PE. Os
37 mil visitantes que estiveram no evento
aproveitaram uma maratona de novidades
trazidas por 450 expositores, combinada
com uma série de palestras apresentadas
no espaco da Revista O Mecanico em
mais um projeto Atualizar O Mecanico.
Foram quatro dias de muita atualizacdo:
as empresas participantes do Atualizar —
Elring Klinger, Meritor e Tecfil — trouxeram
temas atuais e de grande relevancia para o
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mercado de reparacdo. Mais uma vez, tinham
como foco a manutencdo preventiva, 0 Uso
de pecas originais e dicas de aplicacdo. As
palestras da Elring enfocaram a evolucdo da
tecnologias das juntas, a Meritor falou sobre
regulagem de eixo diferencial e as novas tec-
nologias em cardan, enquanto a TecFil abor-
dou a importancia da manutencao dos filtros
no prazo determinado pela montadora.
Dessa vez, o Atualizar O Mecanico
reuniu mais de 500 profissionais num au-
ditério montado no espaco da Revista, ao
lado da carreta-estande. As palestras tinham
duracdo média de 50 minutos cada. Os trei-
namentos foram ministrados por represen-
tantes das empresas parceiras do projeto.



"Para a maioria dos participantes, a fei-
ra superou as expectativas, deixando claro
que a regido é o Nordeste e Pernambuco
é o lugar do momento para se fazer ne-
gécios", afirmou Emanuel Luna, diretor da
Autonor Empreendimentos, empresa pro-
motora da Autonor.

O evento contou com a participagao
das mais importantes empresas do setor
da reposicdo automotiva nacional, como
fabricantes de autopecas, equipamentos e
ferramentas, além de distribuidores e ou-
tros expositores. Em geral, a aprovacao do
evento foi positiva, inclusive, sequndo a
organizacdo, muitos ja reservaram espagos
para a préxima edicao. Ou seja, bons frutos
que reuniram num mesmo lugar todos os
elos da cadeia automotiva, proporcionando
otimas oportunidades para estreitar rela-
cionamentos e realizar negécios.
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Entre os destaques, a Affinia Automo-
tiva mostrou sua nova linha de sapatas de
freio com 41 itens para aplicacdo em mode-
los de veiculos da linha leve. A AutoLinea,
que dividiu espaco com o representante da
FHolanda, apresentou entre outros produ-
tos sua linha para motores e sistemas de
freios. A Bendix enfocou as linhas de pasti-
Ihas, lonas, sapatas e fluidos de freios para
automoveis e veiculos comerciais.

No espaco da Corteco, além de focar
a campanha “Goleada de Prémios”, a mar-
ca exp6s 400 pecas da linha de coxins. A
DHB mostou o complemento da sua gama
hidraulica e apresentou novos produtos. A
Eaton levou sua linha de volantes para mo-
tores de veiculos comerciais, a transmissao
remanufaturada para pesados e o blogueio
de diferencial Locker.

A Elring Klinger destacou o lancamen-
to oficial do jogo de juntas para o motor
Cummins eletrénico ISC 8,3 litros com 12

MERITOR

EVENTO
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vélvulas. Ja a Garrett enfatizou a nova sua
linha de turbos GT30, desenvolvidos para o
motor Mercedes-Benz OM 924. Os visitan-
tes do estande da Gates conheceram novas
aplicacoes em correias, tensionadores, man-
gueiras, kits e bombas.

A KS, que esteve na feira com parceria
com a Aplic Resolit e a Cabovel, focou nos
lancamentos das suas linhas de bombas de
6leo, bronzinas, pistoes, anéis e da nova linha
de motos, enquanto a Mastra levou mais de
2000 itens de seu portfolio para sistemas de
exaustao e destacou a utilizacao da tecnolo-
gia DURAMAX, marca registrada pela empre-
sa, composta por chapa dupla (galvalume). Ja
a Nytron, recentemente adquirida pela Dayco,
destacou a linha de tensionadores e polias
para veiculos nacionais e importados.

No estande da Sabo, os destaques fo-
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ram os lancamentos de sistemas integrados
de vedacao, juntas, linha metal-borracha,
novos kits de reparos para juntas homoci-
néticas, jogos de retentores e juntas supe-
riores fabricadas em fibra para veiculos Fiat
e Volkswagen. A SKF priorizou o lancamen-
to de sua linha de bieletas.

A Autonor 2013 contou mais uma vez
com o apoio de importantes entidades,
como Sincopecas-PE, Sindirepa-PE, SEBRAE,
Fiepe (Federacao das Industrias do Estado
de Pernambuco) e Fecomercio. Mais do
que consolidada, a feira se tornou mais um
tradicional ponto de encontro do setor de
reposicao, pegas e Servicos na regido nor-
destina, contribuindo para a disseminacao
de conhecimento técnico entre os profissio-
nais da regiao e para a evolucdo de toda a
industria automotiva como um todo./
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Das Original

volucao das

juntas automotivas

palestrante Luiz Henrique, engenhei-
O ro de aftermarket da Elring Klinger,

falou sobre o panorama dos produtos
fabricados pela marca e sobre o institucional
da empresa, logo quando comecou a apre-
sentacdo. Na parte técnica comecou disser-
tando sobre o desenvolvimento das juntas
de cabecote, partindo desde a matéria prima
utilizada até o rigoroso controle final da linha
de producdo. Reforcou também a evolucao
dos motores e das juntas de cabecote, que
mudaram radicalmente nos Ultimos anos para
acompanhar a industria automotiva.

De acordo com Luiz Henrique, a tecno-
logia das juntas atuais foi modernizada para
atender o mercado de forma adequada. Ele
afirma que os motores estdo cada vez mais
leves, econdmicos e menos poluentes, o que
faz que as tensoes internas aumentem, neces-
sitando de materiais de qualidade que supor-
tem 0s novos indices de pressao e temperatu-
ra para efetuar vedacdo do motor.

Foram abordados os diferentes materiais
que compdem as juntas de cabecote lancadas

pela Elring, sendo utilizada a junta soft para
0s propulsores mais antigos. Em veiculos bi-
combustiveis sao aplicadas juntas de material
metélico com multicamadas. J& os motores
diesel da linha eletrénica contam com com-
ponentes feitos de metal borracha. Séo jun-
tas metdlicas com insertos de borracha nas
passagens de dgua e dleo. Ele esclarece que
a substituicao dos parafusos de cabecote foi
outro tépico abordado devido a grande rele-
vancia deste componente para a correta ve-
dacdo do motor.

Foram apresentadas e discutidas fotos de
diversos tipos de defeitos nas juntas de cabe-
cote devido ao mau uso e/ou armazenamento
do produto. Outro assunto em questéo foi o
sistema de injecao de uréia (Arla 32), sobre o
seu funcionamento, o motivo de sua adocao
e sua importancia na reducdo de emissao de
poluentes para veiculos da linha pesada. Mes-
mo sendo um sistema ja em uso no Brasil ha
mais de um ano, ainda encontramos aplicado-
res com dificuldades e falta de conhecimento
nesse sistema. /

ATUALIZAR
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Eixos diferenciais

m sua segunda participacao no Projeto
E Atualizar O Mecanico, a Meritor falou
nas palestras sobre regulagem de eixo
diferencial e as novas tecnologias em cardan.
Eduardo Lazzari, engenheiro de aplicacdo da
empresa, deu inicio a apresentacado mostran-
do um pouco da empresa, onde esta presen-
te no mundo e as operacoes que efetua no
Brasil, com destaque para a fabrica de eixos
para veiculos comerciais de Osasco/SP.
Foi enfatizada a importancia do after-
market para a marca, que mantém sediado
em Barueri/SP, seu centro de distribuicao

h
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e cardan

e equipe comercial para o aftermarket. Ele
ainda mostrou aos participantes as monta-
doras para as quais a Meritor fornece como
equipamento original e o portfolio de produ-
tos: eixos diferenciais para veiculos pesados
e comerciais leves, cruzetas e componentes
de cardan, lonas de freios, kits de embucha-
mento para eixo dianteiro e amortecedores.
Entre os diferenciais, falou sobre as aplica-
coes MS113, MS155 e MS240 e as novas tec-
nologias em eixo cardan, bem como os dife-
renciais modelos MS17X/18X. A maioria das
duvidas dos mecanicos, segundo ele, é em
relacdo a regulagem, lubrificacdo e eventuais
razoes de danos em diferenciais.

As palestras também tiveram como obje-
tivo divulgar a marca Meritor, além de estrei-
tar relacionamento com os mecanicos e levar
informacoes técnicas para o publico da feira.
Disseminar informacoes sobre aplicacdo de
novas tecnologias no segmento de eixos di-
ferenciais e cardans é parte da estratégia da
marca no mercado brasileirO/




a apresentacdo da Tecfil, o pales-
N trante Rafael Cadoso — Assistente

Técnico - focou em informar os
participantes sobre a atuacédo da marca no
mercado de reposicdo, além de apresentar
as inovacoes da empresa em relacéo a pro-
dutos e servicos. Ele abordou a necessida-
de de se realizar a manutengdo preventiva,
0s seus beneficios, e ressaltou dicas sobre
o procedimento de aplicacdo dos filtros.
Foram apresentados os filtros de éleo e de
ar, de combustivel e de ar condicionado,
que fazem parte do amplo portfolio da
empresa.

Sobre sistemas de filtragem, o técnico
ressaltou suas funcoes e as avarias que sao
causadas por falta de troca no prazo deter-
minado. Afinal, se o objetivo do filtro de
ar é proteger o motor internamente contra
desgastes causados pelo ar contaminado,
essas impurezas vao prejudicar o desempe-
nho e aumentar o consumo de combustivel.
Ele afirma que é relevante aproveitar a troca

Filtros

TecfFil

oL

00S TItros

dos filtros para checar o estado de man-
gueiras e abracadeiras.

A palestra abordou também as proprie-
dades do filtro de 6leo e a importancia de
se realizar a troca todas as vezes que o lubri-
ficante for substituido, para nao contaminar
0 novo 6leo. Segundo o técnico, a substitui-
cdo dos filtros deve sempre ser feita dentro
do prazo estipulado pela montadora, para
evitar a interrupcao do fluxo de combusti-
vel, o que pode ocasionar falha no motor e
até queima da bomba de combustivel.

Sendo uma das empresas nacionais que
possuem o ISO 14001, que qualifica érgaos
comprometidos com a prevencédo da poluicdo
e melhorias continuas, a Tecfil reafirmou no
Atualizar a sua preocupacdo em atender o
mercado e estar de acordo com as exigéncias
das leis ambientais. Por conta disto, mostrou
aos mecanicos a sua linha de produtos con-
feccionados a partir de papel filtrante e nylon,
que podem ser reciclados proporcionando
maior economia. /

ATUALIZAR
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Importado na oficina é
mesmo uma dor de cabeca?

Por Fernando Landulfo

empre que um carro importado aponta

na porta da oficina 0 mecanico coca a

cabeca e pensa: “Pronto |4 vem dor de
cabeca. Devo ou nao pegar o servico?” E dlaro
que quando se trata de um cliente habitual, a
resposta é sim, vou fazer o servico. Mas essa
davida do “Guerreiro das Oficinas” tem funda-
mento. Lidar com veiculo importado no Brasil é
pedir para aumentar a conta da farmacia (anti-
acidos, analgésicos e calmantes). Essa é a dura
realidade: ndo importa se o carro foi importado
oficialmente por uma montadora ou nao.

Na hora de se obter informacoes técnicas e
pecas de reposicao é um “Deus que nos acuda”,
mesmo que o veiculo ainda esteja em producao.
A resposta “estd em falta” ou “temos que pedir
na fabrica” é bastante comum. E para quem “so-
bra” explicar para o cliente que o carro que ele
usa para trabalhar todos os dias vai ficar parado
de 20 a 30 dias? Nem precisa responder...

Os "fora de linha” entdo, nem se fala. E s6
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telefonar para a concessionaria para ouvir do
balconista: “xiii... Essa peca nao é mais forne-
cida”. D4 raiva, nao é? E claro que da. E as in-
formacdes técnicas e as ferramentas especiais
entdo? Trancadas a sete chaves! Como se o
pessoal das independentes nao tivesse compe-
téncia para repara-los... Bem, é melhor nem co-
mentar. Até parece que as autorizadas ddo con-
ta de atender todo o seu “reservado” mercado,
com prazos e precos razoaveis. O raiva que da!
O pior é ter que dizer ao seu fiel cliente que vocé
nao tem 0s recursos necessarios para atendé-lo
com a qualidade que ele merece. Mas gragas ao
Altissimo, essa situacao tem melhorado muito.
Na verdade, a luz do fim do tanel j& é per-
feitamente visivel. A Revista O Mecanico, por
exemplo, consegue, com muito esforco, disponi-
bilizar materiais técnicos (escritos ou na forma de
video), de alta qualidade, que servem de guia na
hora de se fazer uma intervencdo. Mas é claro
que é humanamente impossivel elaborar maté-



rias sobre todos os sistemas, de todos os mode-
los, de todos os anos, de todos os fabricantes.

Para melhorar essa situacdo, as entidades
de classe, como o SINDIREPA-SP, tém investido
pesado em bibliotecas, que podem ser facilmen-
te acessadas. O SENAI também tem dado a sua
contribuicdo a classe, disponibilizando novos
treinamentos. Fabricantes de ferramentas espe-
Ciais, constantemente langam novos produtos.
Isso sem falar nos fabricantes de equipamentos,
que a toda hora atualizam seus scanners.

Mas é preciso investir. E para quem quer
atuar no mercado de importados multimar-
cas o investimento é pesado. Mas isso nao
é tudo. Para quem quer ou precisa de mais,
existem outras opcoes. A internet diminuiu as
distancias. Nos mercados de outros paises, an-
tes quase inatingiveis, hoje é possivel comprar
manuais de servico e equipamentos de teste
sem maiores problemas. A importacéo é legal
(pagando-se o devido tributo).

Por exemplo, nos Estados Unidos existem
publicacoes técnicas especializadas em repara-
cdo automotiva de excelente qualidade, perfei-
tamente confidveis, que abrange veiculos: nor-
te americanos, europeus e asiaticos de varios
anos. Os mais dedicados podem fazer cursos
especificos no exterior. Basta procurar e estar
disposto a investir. O mesmo pode se dizer
com relacdo a equipamentos de teste originais
e ferramentas especiais, que podem ser adqui-
ridos pela internet sem maiores problemas.

Mas tenha absoluta certeza do que dese-
ja comprar, pois devolucdes e trocas sao muito
complicadas. Usar modelos especificos e codigos
numéricos do fabricante é uma forma de néo er-
rar na hora da cotacdo e da encomenda. Nes-
se ponto, é muito importante ressaltar que uma
correta e clara comunicacdo em inglés é impres-
cindivel, assim como alertar que, como no Brasil,
ainternet "de 13" esta repleta de picaretas.

Logo, todo cuidado é pouco, no que diz
respeito a entrega do equipamento e atuali-
zacdo dos programas. O mesmo comentario
cabe com relacao aos equipamentos oferecidos
no mercado europeu. Via de regra, o envio é

feito por correio em pacote registrado, ou por
empresas de “courier”. A tributacdo é feita no
recebimento. No que diz respeito as aliquotas e
limites, recomenda-se uma consulta prévia aos
sites do Correios e a Receita Federal.

Da mesma forma, conseguir pecas de repo-
sicdo consideradas raras ficou bem mais facil e
barato, sobretudo, nos Estados Unidos. Os valo-
res, mesmo com a inclusao do frete e dos im-
postos, sao bastante atraentes. A compra pela
internet e envio pelos correios também é possivel
e legal. Muitas concessionérias de 1a se dispdem a
vender e despachar. O pagamento é geralmente
feito adiantado por meio de um cartao de crédi-
to internacional. Uma outra opcao é utilizar sites
especializados em pecas, que comercializa pecas
genuinas, originais e paralelas para a marca.

Empresas similares podem ser encontradas
em varios paises da Europa e Asia. E preciso
perder algum tempo para garimpar esses for-
necedores. Nesse ponto, vale a pena ser des-
tacado que muitas pecas consideradas fora de
linha aqui sao normalmente comercializadas
por l&. No entanto, é preciso ficar atento aos
prazos para chegada na oficina, que podem
variar de 15 a 30 dias corridos, e negociar com
o cliente. Se ele estd com muita pressa, impor-
tadores locais geralmente dispdem do mate-
rial, porém a um preco bem mais “salgado”.

De uma forma ou de outra, é preciso lem-
brar que para se comprar pecas para impor-
tados a identificacdo é extremamente impor-
tante. Isso é feito através do “part number”,
que exige um catalogo de pecas atualizado, ou
pelo codigo VIN (nimero do chassi) do vefculo.
De toda forma, uma boa comunicacdo em in-
glés é essencial.

Pode-se entdo concluir que, com um pou-
o de paciéncia e investimento, o carro impor-
tado pode se transformar de “dor de cabeca”
em "mina de ouro”. Por que vocé nao pensa
um pouco mais a respeito? Seu cliente vai agra-
decer e quem sabe, indicar a sua oficina para
amigos que se encontram em apuros com suas
raridades. Afinal de contas... Pagando bem,
que mal tem? /
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Regra de Ouro 8: PARAR
QUANDO ESTIVER CANSADO

Chegar atrasado é melhor do

que nunca chegar

fadiga do motorista é o resultado
A de esforco fisico ou mental que afeta

o seu desempenho. Pode ser devido
a falta de sono adequado, jornada de tra-
balho muito longa e de muitos outros fato-
res. Estudos mostram que mais de 13% dos
acidentes com caminhdes tinham motoristas
com fadiga no momento do acidente. Mui-
tos de nds ja experimentamos essa sensacao
e inclusive j@ dormimos ao volante, alias,
vocé dorme de olho aberto e nao percebe,
um perigo fatal. Portanto, fique alerta.

Abaixo segue uma lista de dicas que irdo
ajudar a nos manter saudaveis e bem des-
cansados durante as nossas viagens:

1 - Durma o suficiente e necessario an-
tes de pegar no volante e se possivel evite
guiar nos periodos em que seu corpo estaria
normalmente dormindo, por exemplo, para a
maioria das pessoas das 24h as 06h.

2 - Mantenha uma dieta saudavel. Nao
comer ou comer em excesso antes de dormir
pode afetar a qualidade do sono, que, por sua
vez, afeta todo o teu desempenho. Depois,
vocé fica mais lento, menos atento e por af vai.
Ficar com muita fome ou ter comido demais e
guiar afetam o seu desempenho com certeza.

3 - Tire uma séneca, de preferéncia de
no minimo 15 minutos. Quando vocé se sentir
sonolento, se possivel, fique 45 minutos em
repouso e, quando despertar, use pelo menos
mais 15 minutos para acordar plenamente an-
tes de voltar ao volante.

4 - Evite medicamentos que induzam
a sonoléncia ou tém esse potencial, se
vocé toma algum medicamento regularmen-
te ou precisa fazer um uso esporadico, ve-
rifique na bula se nao ha contra-indicacao
para operar maquinas ou guiar, e se esse

medicamento pode induzir a sonoléncia ou
desatencao espacial.

5 - Reconheca os sinais e perigos de ficar
sonolento, por exemplo, ficar jogando a cabeca
pra la e pra ca de forma abrupta, olhos ficando
pesados, visao ficando embacada etc. Pesqui-
sas médicas comparam um perfodo de 18 horas
sem dormir a um percentual de 0,08% de alcool
no sangue, o que ja é ilegal e que tem o risco po-
tencial equivalente de induzir a acidentes.

6 - Nao confie em “truques” para te
manter acordado, tipo fumar um cigarro (que
ja faz um mal danado a tua sadde sozinho),
tomar café, abrir a janela pra pegar aquele ar-
zinho frio de fora ou até uma chuvinha fria,
aumentar o volume do radio etc. Nada disso
resolvera tua sonoléncia, e pior ainda te dao
uma falsa sensacdo de seguranca e controle.

Na Férmula 1 a coisa é igual, nao tém como
o piloto ter um desempenho bom se estiver can-
sado, mal dormido ou sem preparo fisico em dia.
Por isso, hoje os pilotos do automobilismo em
geral, mas, principalmente, os profissionais de
ponta, como os da F1, sdo verdadeiros atletas,
com uma rotina intensa de preparacéo fisica e
mental com dieta super saudavel e adequada
para cada nivel de esforco. As tensoes fisica e
mental que o piloto de F1 sofre durante as quase
duas horas de um GP, somadas a todos os mo-
mentos vividos durante o final de semana, exi-
gem uma capacidade fisica e mental superiores.

Conhecemos muitas histérias de pilotos
que entraram em fadiga e tiveram seu desem-
penho implodido ou pior, bateram ou quebra-
ram o carro por estarem aquém fisicamente. O
sono é componente vital e fundamental nessa
€quagao e assim como o0 motorista comum nao
é s6 quantidade que conta, mas também a sua
qualidade, ou seja, tem que estar muito bem re-
pousado, sendo nao da certo. Valeu?/

Colaboragéo: Octavio Guazzelli, ex-engenheiro de telemetria da F1 e consultor de tecnologia.

50 | ©LEZNTED



Qualidade €M foco

IQA (Instituto da Qualidade Automotiva)
O realizou em 23 de setembro o seu pri-

meiro Forum, que focou exclusivamente
a qualidade em todos os elos da cadeira auto-
motiva. O evento contou com autoridades do
setor, que falaram da aplicacdo de processos de
qualidades nas suas empresas e do quanto esse
investimento influi positivamente na competiti-
vidade do mercado.

O presidente do IQA, Ingo Pelikan, abriu os
trabalhos, seguido pelo representante da Anfa-
vea, Antonio Megale, que enfatizou o estimulo
do Inovar-Auto para melhorar a qualidade dos
veiculos No primeiro bloco, executivos de mon-
tadoras deram exemplos praticos de qualidade
na producao de veiculos. Os participantes do
férum puderam ouvir os depoimentos de Jor-
ge Mizerani, da Fiat; Monica Azzali, da Gene-
ral Motors do Brasil; Richard Schwarzwald, da
Volkswagen; William Faulk, da Ford; Edgardo
Manriquez Martinez, da Mercedez-Benz; e Fa-
bio Assumpcao Ribeiro, da MAN Latin America.

Outros palestrantes falaram sobre a quali-
dade em ambito global e Leticia Costa, da Prada
Assessoria, falou sobre os desafios da qualidade
na cadeia automotiva, que ressaltou imprescin-
divel para aumentar a produtividade e diminuir
o custo de producéo. Para falar da qualidade no
segmento de autopecas estavam Bruno Neri, da
Bosch; Flavio Mateus; da Schaeffler; e Flavio Tei-
xeira, da Delphi.

O setor da reposicdo também representou a
classe por meio do painel “A Qualidade no mer-

cado de reposicdo”, no qual participaram Anto-
nio Fiola, presidente do Sindirepa-SP, Francisco
de La Torre, presidente do Sincopecas; Rodrigo
Carneiro, vice-presidente da Andap/Sicap e Ed-
son Brasil, conselheiro do Sindipecas, mediados
por Sergio Alvarenga, do Sindipecas. Todos con-
cordam que as certificacoes de autopecas, pro-
fissionais e empresas, devem garantir qualidade
dos servicos prestados ao consumidor.

O evento finalizou com uma palestra de
Alfredo Lobo, diretor do Inmetro, que deu a vi-
sao do instituto sobre certificacdes e fatores da
qualidade no mercado automotivo; e de Paulo
Sérgio Coelho Bedran, diretor do departamento
de IndUstrias e Equipamentos de Transporte do
MDIC, que abordou o impacto do Inovar-Auto
na busca pela competitividade na qualidade
automotiva. A entidade j& prepara a segunda
edicdo do evento em 2014. (CV)/

N

Firm R

Jualidade Rutomotiva

R Dualifade coma Dferenial Congetiting

=
-
o
O
(i

OIMECANICORR-]



(V)
o
| —
=
L
=
<
O

—

—®

52 | © 25089

Chevrolet lanca SUV Tracker

A GM apresentou o Chevrolet Tracker,
utilitério esportivo compacto fabricado no
México. O modelo é equipado com motor
Ecotec 1.8 flex fuel, que atinge potén-
cia de 144/140 cv a 6.300 rpm, e torque
de 18,9/17,8 kgfm a 3.800 rpm. Entre os
destaques do Ecotec 1.8 flex fuel estd o
cabecote de aluminio, com galerias inter-

nas de refrigeracao e 16 valvulas com du-
plo comando continuamente variavel (Dual
CVVT). O coletor de admissao é variavel e as
bielas sao forjadas. A bomba d'agua opera
através de sistema secundario, movida pela
correia de acessérios e nao pela correia den-
tada, facilitando o acesso ao componente
na manutencao.

A transmissao GF6 de segun-
da geracao, automética de 6 mar-
chas, tem opcdo de trocas através
de botdo na alavanca. A suspen-
sao dianteira é independente do
tipo McPherson, com barra esta-
bilizadora, enquanto a traseira é
semi-independente com eixo de
torcao. O novo SUV da Chevrolet
ainda é equipado de série com
freios ABS de quatro canais e as-
sisténcias de frenagem (AP)/

Novo JAC J6 chega ao mercado

A JAC remodelou sua minivan J6. Vendida
nas versdes de 5 e 7 lugares, a J6 possui motor
2.0 16V a gasolina, desenvolvido pela prépria
fabricante, com duplo comando de valvulas do
cabegote. O propulsor atinge 136 cv de potén-
cia maxima a 5.500 rpm e torque maximo de
187 Nm (19,1 kgfm) a 4.000 rpm.

A transmissdo manual de cinco velocida-
des nado teve relacbes de marcha alteradas,
mas mudancas no trambulador deixaram os
engates mais curtos e precisos. Os freios do J6
tém discos ventilados na dianteira e sélidos na
traseira, além de ABS e EBD de série. Na sus-
pensdo, sistemas independentes nas quatro
rodas, com McPherson na frente e Dual Link
na traseira. A minivan ainda estd equipada

Veja mais sobre estes e outros langamentos no site:

com sistema de monitoramento de pressao
de Pneus (TPMS), que acusa por intermédio
de uma luz-espia toda vez que um dos pneus
estiver 25% acima ou abaixo da calibragem
especificada (FL)/

www.omecanico.com.br

(Revista O Mecanico - Edicao n° 234 - Lancamentos)
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w Luz acesa

Nao consigo apagar a luz
indicativa de manutencao
da Mercedes-Benz B 170,
tentamos com o KTS 200,
com o KTS 340 e com o
Rasther. Peco uma infor-
magao, grato.

Rafael da Silva, Mecanica
Oliveira

Campo Grande/MS
mec.oliveira@yahoo.com.
br

Prezado Rafael,

Se vocé ja tentou apagar a
luz com vérios equipamen-
tos e ndo conseguiu, nossa
sugestdo é que vocé pro-
cure um servico autorizado
Mercedes-Benz, pois, muito
provavelmente, apenas o
equipamento original da
fabrica podera fazé-lo.
Continue acompanhando
nossas publicagées.

Direcéo

Existe algum artigo que
me mostre a desmonta-
gem da caixa de direcao
do VW Polo com sistema
hidraulico?

Walter Campello
Marica/R)
walter.campello@yahoo.
com.br

PREMIUM
CABOS DE IGNICAO
OLIMPIC

INOVACAO, TECNOLOGIA E QUALIDADE.

Produzida com
material de
ultima geragao

e a mais moderna
tecnologia, a
linha Premium
apresenta nova
embalagem

para o mercado
automotivo.

PRODUTOS OLIMPIC: COM A
QUALIDADE DE PECA ORIGINAL

H ::E I

OLIMPIC

www.olimpic.com.br
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SO NAS LOJAS RENOTECH VOCE ENCONTRA O EQUILIBRIO,

(65) 2127-3614

ENTRE MAXIMA QUALIDADE DAS PECAS,
COM PRECO ACESSIVEL.

WWW.RENOTECH.COM.BR &2

PE - Recife......

S

4

PECA BOA, NAO E BARATA

(54) 3027-7844

(1) 2473-8080 = MT - Cuiaba...
.(67) 3027-7736

en(21) 3449-1202

RJ- Méier..........coouns
RS- Caxias do Sul..
MS- Campo Grande........

.-(11) 5812-4626  SP- Braganca Paulista..
(19) 3579-3301

el 11) 2925-7477
..(19) 4102-3696

“Peca barata, nao é boa”,
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Prezado Walter,

Vocé ndo nos informou o
ano do veiculo em ques-
tdo. No entanto, na edicdo
nUmero 158, fizemos uma
desmontagem completa
de uma caixa de direcdo
hidraulica VW. Esperamos
té-lo ajudado.

Lavagem

Gostaria de saber o se-
guinte: quando eu pago
uma lavagem geral para
caminhéo, onibus etc, a
lubrificacdo esta incluida
no valor pago?

Lucimar, Prefeitura

de Jaboticatubas
Jaboticatubas’/MG
transporte@jaboticatu-
bas.mg.gov.br

Prezada Lucimar,

Cada empresa é livre para
adotar a sua propria po-
litica com relacdo a esse
“detalhe”. Nao existe uma
regra. Logo, nao temos
como opinar a respeito. O
melhor a fazer € perguntar
antes de contratar o servi-
¢o. Atenciosamente.

Vi uma matéria do Portal
em relacdo a troca do flui-



do do cambio automatico.
Gostaria de saber quanto
ao cambio Tiptronic de 6
marchas do Golf, ano 2010,
qual o prazo para troca do
fluido?

Tadeu

Goiania/GO
pretobat@gmail.com

Prezado Tadeu,

Cada fabricante e modelo
de veiculo tem sua parti-
cularidade. Infelizmente
nao temos essa informa-
¢do. Nossa sugestdo é que
vocé faca uma consulta
formal ao fabricante do
seu veiculo através do SAC:
www.vw.com.br. Espero
que o ajude.

Cursos

Gostaria de receber de
informagdes em DVD do
curso de mecanica diesel
da Volvo.

Silvania Antunes Vilela,
Lorena Transportes
Itauna/MG
silvania.antunes@grupo-
lorena.com.br

Prezada Silvania
Infelizmente ainda nao
produzimos nenhuma
matéria sobre o assunto
desejado. Mas agradece-
mos a sugestdo. Atencio-
samente.

Bronzinas

PRINCIPAIS DISTRIBUIDORES

SA0 PAULD - Capital

Lico Pegas OnLine

Rua Bolesiro, 75

TEL.: 3794-2772
www.licopecasonline.com.br

Max Motors Dist. de Pegas
Av, Siqueira Bueno, 2581
Tel.: (11) 2268-4699

www. maxxmotors.com.be

Rose Com Var.e Dist. Auto Pegas
Rua Taubaté, 615

Tel.: (11) 2205-0755
pontualpecas@hatmail com

Avaré

Dida Parts Pagas para Motores
Rus Acre, 470

Tel.: {14) 3732-5288

email; didaparts@hotmail.com

Campinas

RGT Pegas e Acessdrios
Av. Mal, Carmona, 788
Tel.: (19) 3231-2400

Www

MINAS GERAIS

Contagem

Auto Brasil Motorpecas

Av. Gal. David Samoff, 3770

Tel: (31) 2191-8181
www.autobrasiimeotorpecas.com.br

Contagem Motor Pegas

Av, Cel, Benjamim Guimarfes, 1812
Tel: (31) 33288333

www, contagemmotorpecas. com br

Uberaba

Motor Auto Uberaba

Av. Dep. José Marcus Cherem, 1375
Pa. Sko Geraldo - Tal: (34) 3336-7374
email: moterautouba@terra.com.br

CURITIBA - Pinhais

Wilians Com. de Pecas p/ Maotores

Rua Costa e Silva, 132 V. Amélia

{41) 3557-1187  wiliansjp@terra.com.br

RIO GRANDE DO SUL - Passo Fundo
Impave Distr. de Auto Pegas

Av. Pres. Vargas, 3444 Loja

Tel: (54) 3335-1120
impave@impave.com.br

SANTA CATARINA - Chapect

Impave Dist. de Auto Pegas

Av. Femnando Machado, 1522 - Centro
Tel.: (49) 3361-B477 - www.impave.com.br

/. motorbest.com.br

Faga revisbes em seu velculo regularmente.
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ELEVADORES
AUT

MOTIVOS | ™ Adaptacio

Tenho uma C10 e gostaria
de adaptar uma direcdo
hidraulica da D20 nela...
Vocés tém todas as pegas
para essa adaptagdo?
Qual o valor e quais as
pecas necessarias?
Eduardo,

Soledade/RS
torno_189_mac@hotmail.
com
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Prezado Eduardo,

Somos apenas uma pu-
blicacdo técnica, ndo dis-
tribuimos pecas. Nossa
sugestao é que vocé entre
em contato direto com o

QUALIDADE | INOVAGAO | SEGURANGA

% distribuidor ZF ou TRW
E mais préximo da sua re-
T F 4 gido. Atenciosamente.
TECNOLOGIA EM ELEVACAO E w Cambio
St e g Gostaria que vocés me
Fone/Fax: (47) 3521-3332 g tirassem uma ddvida: te-
- = nho uma Kombi 2007 e o
Ki/boxtopdobrasil cambio dela ronca muito
) . por ser de quatro marchas.
Varias formas de pagamento: Como faco pra colocar um
; B'BNDES [ cambio de 5 marchas no
2 VISA Lo veiculo?
o Proget Robert Dias
BNDES B Salvador/BA
EmiAME ﬁe&& a5 roberto_freteseviagens@
hotmail.com

www.boxtop.com.br
Prezado Robert
W Néo temos certeza se tal

s e ra? adaptacdo é possivel ou
€k e s € Mot recomendada pelo fabri-

16 a1 19 de outubro de 2013 3o é
FIERGS - Porto Alegre - RS cante. Nossa sugestao é

Quarts o Sexts das 150 &2 220 & Sabado das 10k &8 17h

Aguardamos sua visita no estande 111
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que vocé consulte a ofi-
cina autorizada VW mais
proxima da sua regiao.

Regulagem de valvulas

Gostaria de saber por que
se regula valvulas de um
motor. Obrigado.
Wenderso Francisco Dias
Rosa, Auto Mecanica Ba-
tata Diesel

Nova Lima/MG
wenderson19371@hot-
mail.com

Prezado Wenderso,

A regulagem da folga estd
diretamente associada ao
tempo, aos momentos de
abertura e de fechamen-
to, assim como, a “altura”
da abertura da valvula.
Quanto menor a folga
mais cedo a valvula vai
abrir, mais tarde ela vai
fechar (mais tempo aber-
ta) e maior serd a “altura”
dessa abertura. Valvulas
que ficam muito tempo
abertas permitem a saida
e gases pelos coletores nos
momentos errados, pre-
judicando o rendimento
volumétrico. Além disso,
fica prejudicada a troca
de calor da vélvula com o
cabecote que pode levar a
sua queima. Ja as valvulas
muito “folgadas”, sofrem
o efeito inverso. Em am-
bos os casos, o rendimento

PARAFUSOS E PORCAS DE RODAS

LETA LINHA DE PARA
E PORCAS DE RODAS

PAINEL DE NEGOCIOS

- www.rodafuso.com.br

(11) 2148-550¢

Tel

OIMECANIGONI-Y



E TECNOLOGIA EM FREIOS

www.frum.com.br - vendas@frum.com.br - SAC 0800 892 4002
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do motor fica prejudicado.
Continue acompanhando
nossas publicagées.

Acessorios

Adquiri um acessorio de
controle de velocidade
para um Peugeot 307,
ano 2005, automatico. O
produto tem instalagdo
simples e o local devido de
instalacdo é no comando
de setas e afins do veiculo.
Porém, nao estd funcio-
nando. Poderia informar se
ha algum fusivel ou confi-
guracdo a ser realizada
para o funcionamento do
dispositivo?

Hélio Evangelista Pereira
Manaus/AM
evangelist@oi.com.br

Prezado Hélio,

Segundo informacdo do
fabricante, faz-se neces-
saria a configuracdo dos
mddulos do veiculo. Ope-
racdo esta que deve ser
feita em uma oficina au-
torizada Peugeot. Espero
que tenhamos ajudado.
Atenciosamente.

Correia

Gostaria de saber qual qui-
lometragem correta que
tenho que rodar antes de
trocar a correia dentada do
Peugeot 307, ano 2009?



v

Débora Regina

Séao Paulo/SP
raissaminhaprincesinha@
hotmail.com

Prezada Débora,

Segundo o fabricante, o
periodo para troca dessa
correia é de 70 mil km em
condicbes normais de uso
e 50 mil km para regime
severo (exemplo: somente
em cidade). Esperamos té-
la ajudado.

Camisa e Pistao

Estou precisando de ajuda,
gostaria de saber qual
é a altura da camisa de
cilindro e do pistdo em
relacdo ao bloco do CAT
3304 injegdo direta.
Francisco Eudes Moreira,
Volcanica Diesel
Cachoeira dos indios/PB
eudesmecanico_ci@hot-
mail.com

Prezado Francisco,
Infelizmente ndo dispo-
mos essa informacao. Nos-
sa sugestdo € que vocé
entre em contato com a
biblioteca técnica do SIN-
DIREPA SP (0800554477).
Atenciosamente.

Cursos

Gostaria de saber se vo-
cés estao fazendo inscri-

* Importadora

‘T'Parcs e distribuidora
de autopecas

Solucao inteligente em pecas
para Toyota, Mitsubishi e Nissan

Entregamos em todo o Brasil
Faca seu orcamento:

(11) 3797-7200

c_}/'}b

aga revisdo em seu veiculo regularmente.

|

Matriz: Rua Brentano, N° 538 - Vila Hamburguesa
Sao0 Paulo / SP - CEP; 05.302-041

Visite nossas filiais:

9 Paré - Ananindeua
“ Rod.BR.316-km 2

Fone: (91) 3073-4000

9 Mato Grosso - Varzea Grande
“ Aw.daFEB, 1037-A

Fone: (65) 3925-1230

< Amapé - Macapa =~ Mato Grosso do Sul - Campo Grande
Rua Santos Dumont, 1485 Av. Eduardo Elias Zahran, 659
Fone: (96) 3223-8646 Fone: (67) 3029-1230

www.tparts.com.br
Empresa no mercado desde outubro/1994.

PAINEL DE NEGOCIOS
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PENSE NO FUTURO E
NA SUA TRANQUILIDADE

Venha nos visitar na Rua B82

FENATRAN

28 de Outubro a 01 de Novembro de 2013 - Sdo Paulo/SP
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platéddicsel

embreagens

Tel. 11 4228 6800

(| N RGIMECANICO)

¢do de algum curso de
qualificacdo profissional.
Marcio da Silva Américo,
Conven Mineragao
Mage/MG
marcioamerico33@gmail.
com

Prezado Marcio,

Somos apenas uma publica-
¢do técnica. Nao ministra-
mos cursos. Nossa sugestao
é que vocé entre em contato
com o SENAI da sua regiao
www.rj.senai.br Com cer-
teza eles poderéo indicar o
melhor curso para a sua ne-
cessidade. Atenciosamente.

Cursos

Gostaria de saber se sdo
oferecidos cursos sobre
diagnésticos automo-
tivos?

Hélio Gomes de Santana
Rio de Janeiro/RJ
heliogomesrj@gmail.com

Prezado Hélio,

Somos apenas uma publi-
cacao técnica. Ndo minis-
tramos cursos. Nossa su-
gestdo é que vocé procure
o SENAI na sua regido.
Continue acompanhando
nossas publicagées.

Cursos

Gostaria de saber mais so-
bre o curso superior em sis-



temas automotivos. (como
valor e local). Obrigado.
Fabio Ap. de Souza, RB
Mecanica

Barretos/SP
souza.fap@hotmail.com

Prezado Fabio,

Nossa sugestao é que vocé
contate a Escola SENAI
“Conde José Vicente de
Azevedo” (011) 20661988.
Atenciosamente.

Emprego na GT Cup

O departamento de RH
da Porsche GT3 Cup Chal-
lenge Brasil, que atua no
ramo de competicdo, busca
profissionais da area de
reparacao para trabalhar
na oficina.

Contato: Kelly Camargo
kelly@porschegt3cup.
com.br

Fusca x Fox

0 motor de partida do meu
Fusca pifou. Comprei um
que era de um CrossFox,
mas ja me disseram que
nao serve. Entdo eu queria
saber se é verdade. O motor
de partida do Fox ndo serve
no Fusca? Muito obrigado.
Gilmar Masoni

Itapeva de Minas/MG
gilmar196243@gmail.com

FREIOS

A Raja importa as melhores marcas
mundiais de autopegas para importados,
em sua préxima compra faca seu cadastro
e torne-se nosso parceiro comercial.

ﬂ- DESPACHAMOS PARA TODO BRASIL
(o)

(e}

= 312112.3131
WWW.RAJAPECAS.COM.BR

Av. Barao Homem de Melo, n® 3131
Estoril - Belo Horizonte (MG)

@GSO | 61
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Pecas de reposigao

de alta qualidade

Linha Mitsubishi

Aol

Encontre o representante mais proximo de vocé:
/ www.maziautomotiva.com.br/ptirepresentantes / JI=J

PRODUTOS

Chevrolet | Citroén | Fiat | Ford | Hyundai | Kia Motors

Mercedes-Benz | Mitsubishi | Nissan | Peugeot | Renault | Toyota

Mazi Aufomotiva Ltda.
Rua Beethoven, 2331 - Bairro Sdo José - Caxias do Sul - RS

:54! 3 ﬂ z z E [ EQ Fax: (54) 3022 8158

Nextel ID: 82°32948

MAZI

o AUTOMOTRA

Portall0]Mecanico;

Ferramenta indispensavel também na internet

» Revista O Mecanico » 0 Mecaniconline

P Conteddo exclusivel B UIti

www omecamco com. br

(YA ROIMECANICO)

v

Prezado Gilmar,

0 motor do Fusca é do tipo
AR e o do CrossFox um
EAT11, muito mais mo-
derno. Suas estruturas sao
completamente diferentes.
Logo, infelizmente, a infor-
macdo procede e eles sdo in-
compativeis. Esperamos ter
ajudado. Atenciosamente.

Lubrificante a granel

Tenho grande interesse
em trabalhar com sistema
de abastecimento de 6leo
a granel, porém, nao sei
como adquirir os tambo-
res ou frascos gigantes
dos fornecedores de 6leo
existentes (Mobil, Shell,
Castrol e etc). Como po-
dem me auxiliar nessa
questdo? Desde ja agra-
deco a atencdo.

Jamir Veloso da Cunha,
JJB lubrificantes
Contagem/MG
jamirmiro@yahoo.com.br

Prezado Jamir,

No nosso ponto de vista,
vocé deve consultar fabri-
cantes e distribuidores de
embalagens, bombonas e
tambores. Os fabricantes
de lubrificantes costumam
comprar essas embalagens
de terceiros e ndo produzi-
las. Uma pesquisa em um
buscador da internet deve
solucionar o seu problema.
Continue acompanhando
nossas publicagdes.



w 307

Estou montando um motor
de um Peugeot 307 e estou
com duvida no ponto da
correia.

José Carlos, Wilpage

Rio Negrinho/SC
je-jantsch@bol.com.br

Prezado José Carlos,

O Manual Técnico O
Mecanico, que trata desse
veiculo em especifico, detém
todos os detalhes sobre a
montagem e sincronismo do
motor, com videos explicati-
vos. Entre em contato pelo
0800-774 0015 ou pelo
e-mail: atendimento@
manualomecanico.
com.br. Atenciosamente.

Correia

Queria manuais de correias
dentadas e ponto.
Willians Joaquim Denadai
Iracemapolis/SP
meioklo@gmail.com

Prezado Willians,
Infelizmente ndo dispomos
da informagdo que vocé
deseja. No entanto, grandes
fabricantes como Goodyear,
Gates e a Dayco costumam
disponibilizar esses mate-
riais, juntamente com seus
catdlogos. Recomendamos
que vocé consulte os sites
dessas empresas. Uma outra
solucdo é consultar a biblio-
teca técnica do SINDIREPA
SP (0800557744). Agrade-
cemos a participacao.

EM TODAS AS VERSOES,
0 MAIS COMPLETO!

MANUAL TECNICO 0 MECANICO PEUGEOT 307

COMPRE 0S DOIS KITS COM PRECO ESPECIAL

Desvendamos o “Modo ECO”, as estratégias
e seguranca e economia de energia das redes CAN

PRESENCE PACK
1.6 L/ cAMBIO MANUAL

Livre de apoio com 166 paginas
2 IVDs com 5h25min de videos técnicos

* Multiplexagem « Eletrénica embarcada « Conjunto propuisor
« Transmissdo « Undercar « Freios ABS - Climatizacdo

KIT
FELINE

. PREMIUM
a 2.0 1/ GAMBIOS MANUAL
E AUTOMATICO
¥’ Livro de apoio com 236 paginas

Realizacdo:
Revista ",

© MECANICO
TABELAS DE TORQUES - CODIGOS DE AVARIAS - ESQUEMAS ELETRICOS

LIGUE E GARANTA JA 0 SEU:

080077110015

Compra online: www.manualomecanico.com.br
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VARIADAS

A mae diz a filha:

- Minha filha... As vizinhas estao di-
zendo que vocé estd se deitando com
seu noivo!!!

- Ai, mamae, esta gente é muito mal-
dizente... A gente se deita com qual-
quer um e ja dizem logo que é noivo...

- Maria, o teu marido vai atirar-se
da janela! Grita a vizinha.

E Maria responde:

- Pois diga a ele que eu lhe pus um
par de chifres e nao asas!!!

- Carmen, vocé esta doente? Per-
gunto isto porque hoje de manha vi
um médico sair da tua casa...

- Olha, minha amiga, ontem de ma-
nha vi um militar sair da tua casa e nao
€ por isso que vocé esta em guerra...

- Me diz uma coisa: por que quer se
divorciar do seu marido?

- O meu marido me trata como se
eu fosse um cao.

- Te maltrata, te bate?

- Nao, quer que eu seja fiel...

Em meio a um assalto, um ladréo gri-
ta para o outro:

- Vem af a policia!

- E agora o que fazemos?

- Saltamos pela janela!

- Mas estamos no 13° andar!

- Agora nao é hora para supersticoes!

Numa festa um empregado aproxima-
se e oferece mais uisque para a moga:

- A senhorita aceita outro copo?

- N&o, muito obrigada, me faz mal as
pernas.

- Adormecem?

- N&o. Se abrem!

Um passageiro toca no ombro de um
taxista para lhe fazer uma pergunta.

O taxista toma um baita susto, grita,
perde o controle do carro, quase choca
com um caminhao, sobe o passeio e entra
por uma porta adentro partindo o vidro
em pedacos.

Por um momento ndo se ouve nada
dentro do téxi até que finalmente o taxista
diz:

- Olhe amigo, nao volte a fazer isso nun-
ca mais! Quase que me matou de susto!

O passageiro pede desculpa e diz:

- Nunca pensei que fosse se assustar
tanto s6 porque |he toquei no ombro...

E o taxista responde:

- Acontece que hoje é meu primeiro dia
de trabalho como taxista.

- E mesmo? Pergunta o passageiro. E o
que é que fazia antes?

- Fui condutor de um carro funerario
durante 25 anos!

Queremos a sua
ajuda para renovar o
nosso estoque de piadas

Envie a sua para:
redacao@omecanico.com.br

Se for selecionada, saira na revista

Revista O Mecanico

Indispensavel também na rede social

Curta nossa pagina: -
www.facebook.com/omecanico




N Maior cobertura do mercado de
pasorignal  [€P0SICA0, com mais de 4.500 itens.

Juntas de cabecote, juntas especiais, retentores,
kit de reparacao de turbo compressores,
parafusos de cabecote e adesivos de vedacao. _
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ElringKlinger do Brasil Ltda.

Rua Francisco Carlos de Castro Neves, 945 - Distrito Industrial Unileste
CEP 13422-170 - Piracicaba/SP - Brasil - Fone: (19) 3124 9000 - Fax: (19) 3124 9001
sac@elringklinger.com.br - www.elringklinger.com.br

Faca revisdes em seu veiculo regularmente
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*Ranking publicado pelo CESVI no més de margo de 2013.
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