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Embreagem SACHS.
O novo item de série da Fiat.

Agora, a Fiat também sai de fabrica com embreagens SACHS.
A linha que ja era sucesso na reposi¢cdo acaba de ficar ainda
mais popular equipando a montadora lider de vendas no Brasil.
SACHS, mais do que nunca, a embreagem original das principais
montadoras do pais. Va mais longe, va de SACHS.

SACHS é uma marca da ZF

Central de Atendimento: 0800 019 4477 = www.zf.com/br/sachs




Mais uma largada para
a EXPOMECANICO

laca de cinco minutos, os carros se ali-

nham no grid de largada, depois da

volta de apresentacao. Passa o fiscal de
pista com a bandeira verde depois do Ultimo
competidor, para avisar que estdo prontos. A
partir daf, sobem os giros dos motores e, as-
sim que as luzes se apagarem, os bélidos par-
tirdo em alta velocidade em direcao a primeira
curva. Adrenalina a mil, serd que vao se bater?
Quem serad que vai assumir a ponta? Depois
da euforia da largada, esperamos a formacao
daquela fila indiana que é tao marcante no
automobilismo.

Quem gosta de automobilismo sabe o
quanto é importante a largada, quanto emo-
cionante é ver o seu piloto ganhar posicoes, e
melhor ainda, quando ele faz uma boa corrida
e conquista um pédio. Mas quem gosta real-
mente de automobilismo sabe que ndo é s6
na pista que se ganha uma corrida, o trabalho
dos mecanicos nos boxes é essencial para o
bom acerto do carro e, consequentemente,
um bom desempenho do piloto.

Olha s6 como é importante e fundamen-
tal o trabalho de um mecanico! Por acaso
vocé acha que a corrida pela
vida, pelo trabalho, para bus-
car os filhos na escola é tao
diferente de uma corrida de
carros numa pista de verdade?
Olha, posso lhe garantir que
ndo. Precisa do trabalho de
um bom mecanico do mesmo

e contam com um servico de qualidade nas
oficinas mecanicas que frequentam.

A corrida da vida de cada cidadao de-
pende disso, e se vocé é um mecanico com-
prometido, vai dar duro, como nos boxes
de uma equipe, para oferecer o que hé de
melhor para ele, para a seguranca e para a
integridade de sua familia. Para isso, é mui-
to importante estar atento as novidades e
aos novos produtos que chegam ao setor
automotivo. No fundo, na largada para a
corrida da vida do seu cliente, a sua vida
profissional esta em jogo.

Para ajudar vocé nessa competicao, esta-
mos dando a largada para a EXPOMECANICO
2012. Um evento cheio de conhecimento e atra-
¢bes para vocé, mecanico e sua familia. Apro-
veite e acelere pelos boxes de Interlagos para
conhecer de perto as tendéncias da indUstria e
para ter de perto as dicas dos principais fabri-
cantes do setor. De quebra, vocé vai ganhar em
atualizacdo e certamente vai subir no pédio da
confianca do seu cliente.

Nesta edicao especial que circula na EX-
POMECANICO trazemos para vocé uma ma-
téria exclusiva sobre como
fazer as medicbes nas pecas
internas do motor, a injecao
direta do Volkswagen Passat,
os procedimentos de pré-
inspecao veicular de um clas-
sico e muito mais. Aproveite o
evento e nao deixe de ler as

dimentdsipara

jeito: nos carros, nos 6nibus,
nos caminhoes. Se o piloto
confia no mecanico da sua
equipe, os motoristas confiam

pa
se de um classico ©

faeamiaicol Bl matérias da nossa Revista,
feitas com muito carinho para
todos vocés. Muito obrigada e

nos vemos em Interlagos!

Carolina Vilanova
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0 Mecanico: E quanto ao processo de
auditoria da distribuicdo, como é realizado?
Verificacao dos documentos
de embarque e transporte das impressoes
para seus distribuidores (correios e pontos
de distribuicdo). Verificamos se a tiragem
auditada foi embarcada através dos docu-
mentos citados.

0 Mecanico: Em relacéo aos profissio-
nais que realizam esse trabalho, eles passam
por treinamentos, reciclagem, etc?

Os profissionais sdo constante-
mente treinados dentro de um cronograma
anual e rigoroso.

O Mecanico:
Por que esse trabalho
é importante para a
empresa contratante?

Para
dar seguranca aos
stakeholders do pro-
cesso, anunciantes,
publico e a propria
revista, de que os nu-
meros apresentados
de tiragem refletem
a realidade.

O Mecanico:
Quais outros clientes
grandes a PwC tem no
ramo de publicacbes?

O trabalho de auditoria envolve

o sigilo das informacdes dos clientes. Todos
05 N0ssos contratos contém clausula de con-
fidencialidade. Isso nos impede mencionar
nomes de clientes.

0 Mecanico: A PwC tem um trabalho
especifico no ramo automotivo? Conte um
pouco de como funciona e o que é oferecido.

Temos uma equipe de profis-

sionais com conhecimento especifico no se-
tor automotivo que prestam servicos de au-
ditoria e consultoria tributaria e em gestéo.

O Mecanico: A PwC é um grupo que
se preocupa com questdes de cidadania e de
ajuda a comunidade, quais s&o os principais
trabalhos nesse sentido?

Nossa contribuicdo mais relevan-
te a sociedade parte do préprio cerne de nosso
negdcio, que é compartilhar conhecimento. Tal
pratica perpassa transversalmente uma série
de iniciativas que nos mantém firmes ao nos-
so propdsito de gerar valor social, ambiental e
econdmico. Nossa responsabilidade corpora-
tiva é organizada por meio de quatro pilares

de atuacdo: “Nossas Pesso-
as”, “Comunidade”, “Meio
Ambiente” e “Mercado”;
neles estdo a base para a
implementacdo das melho-
res praticas de responsabi-
lidade corporativa na PwC.
O pilar “Nossas Pessoas”
abrange a¢des voltadas aos
profissionais da PwC, com
programas de qualidade de
vida, promocao a saude, di-
versidade e desenvolvimen-
to. Por meio de iniciativas
no pilar “Comunidade”,
promovemos a inclusao so-
cial, incentivamos o volun-
tariado e contribuimos para
a formacao de lideres responsaveis. No “Meio
Ambiente” sdo contemplados nossos proje-
tos de sensibilizacdo em prol da conservacao
ambiental e da reducao da nossa pegada de
carbono. O pilar “Mercado” expressa nossa
participacdo ativa na construcao de uma so-
ciedade mais justa e sustentavel, por meio de
nossa atuacao responsavel e ética, que influen-
cia o debate de temas relevantes a agenda de
governanga, sustentabilidade e ética/
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Fabrica em festa

A fabrica da General
Motors em Gravatal com-
pletou 12 anos de atuagdo com a marca
histérica de 1,9 milhdo de veiculos pro-
duzidos. Inaugurada em 2000, a unidade
é considerada referéncia de operacao na
montagem de automdveis. Atualmente,
conta com producao de 930 veiculos por
dia em dois turnos de trabalho. Ao todo
foram produzidos cerca de 1,5 milhdo de
modelos do Chevrolet Celta e 400 mil do
Chevrolet Prisma.

Em processo de expanséo, a unidade

Ubngm‘.\l‘u a todos que colaboraram porg o
atingimento deste mareq i, mordvel]

m 1,9 milhdo de @

veiculps produzidos

ja recebeu 74 mil novos metros quadrados
de &rea construida, adicionados aos anti-
gos 216 mil metros quadrados. Atualmen-
te a fabrica passa por processo de adap-
tacado de linhas, recebimentos de novos
equipamentos e validacao de produtos.
Até o final do processo, terao sido gera-
dos cerca de mil novos postos de trabalho.
A ampliacdo faz parte do projeto projeto
Onix, que gerou investimentos de R$ 1,4
bilhdo em adequacdo e modernizacao.

Palestras gratuitas para mecanicos

O Sindirepa-SP. por meio do projeto
Educacao Continuada, vai promover palestras
técnicas gratuitas em vérias regioes do estado
de Sao Paulo. Os cursos contam com a
participacao de fabricantes de autopecas e
equipamentos que fazem parte do projeto
Empresa Amiga da Oficina.

Novos nucleos também podem se
inscrever para receber as palestras pelo
telefone (11) 5594-1010 (falar com o
Ricardo) ou por e-mail: ricardo@sindirepa-
sp.org.br. Para mais informagoes acesse o
site. www.sindirepa-sp.org.br. Confira a
seguir a programacao das préximas palestras:

Data Local Palestra/Palestrante/Fabricante

09/08/12 S&o Paulo - Sindirepa “Instrucdes sobre Manutencao Preventiva em Equipamentos,
Novas Receitas e Adequacdo Ambiental na Oficina” / Joel Vieira de Melo / LEONE

13/08/12 Parapua “Novos Motores / Novas Legislacdes” / Salvador Parisi / SPAAL

14/08/12 Pompéia “Novos Motores / Novas Legislacoes” / Salvador Parisi / SPAAL

14/08/12 Séo José dos Campos AMP - URBA_BROSOL - Sistema de Arrefecimento/Ricardo Crespo
16/08/12 Sao Paulo - Mooca “Novos Motores / Novas Legislacdes” / Salvador Parisi / SPAAL
17/08/12 ltaquaquecetuba “Novos Motores / Novas Legislacdes” / Salvador Parisi / SPAAL
21/08/12 Sao Paulo - Vila Maria “Sistemas de Exaustdo” / Luciane Caetano de Oliveira / SCAPEX
23/08/12 Ribeirao Preto “Novos Motores / Novas Legislacdes” / Salvador Parisi / SPAAL

28/08/12 Valparaiso “Novos Motores / Novas Legislacdes” / Salvador Parisi / SPAAL

30/08/12 Aruja “Novos Motores / Novas Legislacdes” / Salvador Parisi / SPAAL

04/09/12 Sé&o José dos Campos “Programa de Inspecdo Ambiental”/ Salvador Parisi / NAPRO
11/09/12 Sao Paulo - Tatuapé “Injecéo Eletrdnica” / Salvador Parisi / NAPRO

11/09/12 Itaquaquecetuba “Sistema de Arrefecimento” / Ricardo Crespo / AMP - URBA_BROSOL

M NOIMEGANICO)



Retificas querem menos impostos

O Conarem (Conselho Nacional de Reti-
ficas de Motores) esta reivindicando revisao
da aliquota de imposto para a categoria por
parte do Governo Federal. Segundo a entida-
de, as empresas de retifica de motores estao,
em sua maioria, enquadradas no Super Sim-
ples por serem empresas de pequeno porte,
mas com tributacdo bem acima dos concor-
rentes, o que gera aumento de custo.

O presidente do Conarem, José Arnaldo
Laguna, afirma que a tributacao das retificas
associadas é trés vezes mais alta do que as
concessiondrias autorizadas que comercia-
lizam motores remanufaturados. Por isso, o
Conarem encaminhou carta ao governo fe-
deral solicitando uma politica de incentivos

fiscais para o segmento, que é prestador de
servicos. De acordo com a entidade, o oficio
pede providéncias para promover a deso-
neracao do setor de retificas como medida
essencial para tornar os custos mais compa-
tiveis ao negocio.

Outra questao que preocupa o setor
de retificas é o recolhimento de 7,83% so-
bre seu faturamento bruto, contra 1% que
deve ser arrecadado pelas montadoras. “A
diferenca de percentual de recolhimento da
contribuicao previdenciaria é de quase oito
vezes entre empresas de pequeno porte e
de grande porte, o que torna o custo ainda
mais alto para retificas”, enfatiza o presi-
dente do Conarem.

Novo portal do Programa Carro 100%

O Programa Carro 100% - Moto 100%
- Caminhdo 100% esta com novo portal na
internet. O programa, que é iniciativa do
GMA (Grupo de Manutencao Automotiva)
consiste na conscientizacdo do motorista so-
bre a manutencdo preventiva de seu veiculo.
De acordo com o GMA, o novo portal tem
layout renovado, novas secdes, dicas de itens
para revisdo de carros, caminhdes e motoci-
cletas, além de dados do setor da reparacao.
A entidade ainda afirma que o site pode ser
uma ferramenta importante para o reparador
orientar o motorista sobre os cuidados neces-
sarios para manter o veiculo em boas condi-
coes de uso.

"0 programa ¢ fundamental para incutir
nos motoristas o habito da manutencéo pre-
ventiva dos veiculos, além de ser uma presta-
¢do de servicos a comunidade. Com o portal
repaginado, as informacdes estdao mais de-
talhadas e regionalizadas, estreitando ainda
mais a relacdo entre o setor de reposicdo e

os consumidores”, afirma Antonio Fiola, pre-
sidente do Sindirepa-SP, uma das entidades
apoiadoras do programa. Ele explica que o
portal ¢ uma fonte de consulta que oferece
vasto contetdo com dicas do veiculo tanto
para os consumidores como para os reparado-
res. O portal pode ser acessado no endereco
http://www.carro100.com.br
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Treinamento diesel intensificado

A Mercedes-Benz esta intensificando
0s treinamentos para mecanicos e eletri-
cistas de concessionarios e frotistas sobre a
BlueTec 5, tecnologia utilizada a partir deste
ano nos caminhdes e dnibus da marca para
adequar os motores aos limites de emissoes
impostos pelo Proconve P7, equivalente ao
Euro 5. De acordo com a empresa, quatro
novas unidades volantes vém percorrendo
diversas regides do pais para informar os
reparadores, incluindo dois 6nibus modelo
0 500 RS, um caminhao leve Accelo e um
semipesado  Atego,
preparados especial-
mente para a ativida-
de de treinamento,
recebendo  equipa- |
mentos e ferramental
apropriados.

“S6 no primeiro

Acao para os independentes

A Fiat estd iniciando a campanha Insupe-
raveis 2012, que tem o objetivo de estimular
0 mercado de pecas e acessorios genuinos,
com foco no mecanico independente e nas
equipes de venda de concessionarios. Para

LY
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semestre deste ano, treinamos cerca de 300
profissionais de oficina de 68 frotistas, 51 do
segmento de onibus e 17 de caminhdes”,
contabiliza Eustaquio Sirolli, gerente sénior de
Treinamento de Vendas e Pos-Venda da Mer-
cedes-Benz do Brasil. “Além disso, desde abril
de 2011, mais de 2 mil profissionais da nossa
rede, entre pessoal técnico e comercial, rece-
beram treinamento sobre o BlueTec 5. Isso
resulta num apoio cada vez maior aos nos-
sos clientes para que obtenham os melhores
resultados com seus veiculos e, consequete-
mente, alcancem
uma maior ren-
tabilidade, o que
proporciona  ex-
celéncia aos seus
negécios e ampla
satisfacdo”, avalia
Estaquio.

participar, o reparador deve se cadastrar no
site www.reparadorfiat.com.br e acessar o
link da acao.

O profissional vai cadastrar as notas fiscais
de compras de pecas e acessorios genuinos
Fiat, e a cada R$ 1,00 o reparador recebe um
ponto que podera ser trocados por prémios.
No final da promocao sera sorteada uma Fiat
Strada Working zero km, e os 48 reparadores
que alcancarem maior desempenho em nuime-
ro de pontos ganham uma viagem para conhe-
cer a fabrica da Fiat em Betim. Este ano serdo
cinco meses de campanha. O periodo de parti-
cipacdo encerra dia 30 de novembro de 2012.



Participe do lancamento do Programa

Formacao de Mecanicos para
Inspecéio Ambiental Veicular

Visite 0 espaco da CONTROLAR na EXPOMECANICO 2012,
Participe da palestra de apresentacao do programa que ird
preparar e atualizar vocé na avaliacao dos veiculos de seus
clientes antes da inspecao ambiental veicular.

Sorteio de brindes apos as palestras e entretenimento para sua familia!

Treinamento Gratuito!

PRONTO PARA
INSPECAO

Iniciativa e Realizacao: Divulgacao: Apoio:

SRR G MECANICO CONTROLAR

Sindirepo—



direta do VW Passat

0

Conheca essa tecnologia aplicada em veiculos de ponta,

que permite a reducdo de consumo e emissées sem

sacrificar o desempenho do carro. Cheio de componentes

eletrénicos, é necessdrio muito conhecimento para

realizar a manutencao deste sistema

% @ Carolina Vilanova

a0 se pode dizer que a injecdo direta de
N combustivel é o futuro da injecdo eletro-
nica porque o sistema ja esta entre nds,
pelo menos nos carros importados. Também é
chover no molhado dizer que o mecanico pre-
cisa se tornar cada vez mais mecatronico para
fazer a manutencéo das supermaquinas equipa-
das com esse sistema. E a evolucdo da industria
automotiva, tdo falada e ja aplicada principal-
mente na Europa, que est4 chegando para to-
mar conta também do mercado nacional.

12 | @3NS

@ Divulgacdo

O principio do sistema de injecdo dire-
ta de gasolina é praticamente o mesmo dos
motores diesel eletrénico, ou seja, muita pres-
sao. "A injecdo direta exige altas pressdes na
linha de combustivel para que a combustéo
seja otimizada, o que se torna possivel com a
adocao de uma bomba de alta pressao, capaz
de comprimir o combustivel em até 120 bar”,
explica Ricardo Felippe, instrutor técnico do
Centro de Treinamento da Bosch, que é fabri-
cante do sistema.



1- Mola

2- Pistao
3- Dreno
4- Conexdo de alta presséo

Os beneficios da injecao direta séo refle-
tidos na reducdo de consumo de combusti-
vel em até 15% e de uma menor emissao de
poluentes na atmosfera. Isso acontece por-
que o sistema permite otimizar o controle da
mistura ar/combustivel admitida pelo motor,
melhorando ainda o seu desempenho.

Nessa matéria, fizemos um panorama do
conceito, funcionamento e dos componentes
do sistema FSI (Fuel Stratified Injection — em
portugués: Injecdo Estratificada de Combus-
tivel), que equipa os carros da Volkswagen e
Audi, e mais precisamente nesse caso, o Passat.

Esse sistema, desenvolvido pela Bosch, é
denominado MED Motronic 9.5.10 e tem 0s in-
jetores posicionados no cabecote, diretamente
sobre os pistoes, pulverizando o combustivel em
quantidades variadas, conforme a necessidade
do motor. Este injetor tem o mesmo principio de

Borboleta direcionadora de ar

funcionamento dos sistemas de injecao indireta,
porém com modificacdes em sua estrutura fisica
para suportar as altas pressoes e temperaturas
de trabalho.

De acordo com a fabricante, a injecdo de
combustivel é processada em sincronismo com
o funcionamento do pistao, otimizando a ad-
missdo de ar por meio de uma borboleta se-
cundaria, que varia a condicdo de entrada de
ar no motor de acordo com a necessidade in-
dicada pelo condutor do motorista. A pressao
acumulada na galeria de combustivel também é
controlada pela unidade de comando que, por
meio de uma vélvula reguladora localizada na
bomba de alta presséo, garante sempre a pres-
sdo adequada de trabalho.

O sistema de injecao direta do Passat possui
modos de funcionamento diferentes, os princi-
pais sao conhecidos como injecéo estratificada
e homogénea. Estes diferentes modos séo uti-
lizados pelo sistema de acordo com a necessi-
dade imposta pelo condutor, de acordo com os
parametros de rotacao e carga do veiculo.

@ Borboleta direcionadora de ar

@ Tubo de admissdo

Borboleta de aceleragdo

*Fonte: Bosch
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INJECAO

No caso da injecdo estratificada, o re-
gime de trabalho do sistema é baseado em
uma mistura pobre, onde a admissdo do ar
ocorre com a borboleta secundaria aciona-
da, restringindo a entrada de ar, gerando
um efeito Venturi, ou seja, uma aceleracéo
da entrada de ar na camara. A injecdo ocor-
re apenas no final do tempo de compres-
sao, em pequeno volume, garantindo ao

sistema maximo desempenho com o mini-
mo consumo.

No caso da injecao homogénea, o regi-
me de trabalho do sistema utiliza a borbole-
ta secundaria desativada, a que consiste em
uma admissdo convencional do ar. A injecao
ocorre desde o inicio do tempo de admissdo
em volume que varia também de acordo com
a rotacdo e carga imposta pelo condutor.

Injecao eletronica - Motronic

1- Canister

2- Medidor de massa de ar com
sensor de temperatura

3- Controle eletronico

4- Interface do diagndstico

5- Lampada do diagnostico

6- Bloqueio de partida

7- CAN

8- Vélvula de ventilacao do tanque

9- Corpo de borboleta (EGAS)

10- Bomba de alta pressao

11- Sensor de pressao no tubo de aspiracao

12- EGR

13- Sensor de pressao

14- Galeria

15- Vélvula de injecao

16- Sensor de detonacao

17- Transmissor do niimero de rotacoes

18- Mddulo de combustivel

19- Bobina de ignicdo

20- Sensor de fase

21- Sensor de temperatura

22- Sonda Lambda (LSU)

23- Pré-catalisador

24- Sensor de temperatura do
gas de escape

25- Catalisador de NOx

26- Sonda Lambda (LSF)

*Fonte: Bosch
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3)

4)

Componentes

Unidade de comando eletronica (UCE): a
MED Motronic 9.5.10 incorpora um soft-
ware para controle e diagnose. O sistema
faz a leitura de diversos sensores distribui-
dos pelo motor, analisa as informacoes e
envia os comandos para os atuadores.
Tudo em milésimos de segundos.

Modulo de combustivel: conjunto da
bomba de combustivel HPD2, filtro, pré-
filtro, regulador de presséo, sensor de
nivel e unidade de comando, que faz o
conjunto funcionar.

Unidade de comando eletrénica (UCE) da
bomba de combustivel: localizada junto ao
préprio modulo da bomba de combustivel.
Essa unidade troca informacdes com a uni-
dade de comando central, fazendo o con-
trole da vazdo e pressao da bomba através
da leitura dos sinais PPWM (Pulse Width Mo-
dulation — modulagdo da largura do pulso).
Isso regula a pressao no circuito de baixa
pressao de 0,5 até 5 bar, aumentando para
6 bars em partidas a frio e a quente, para
esta medicao ¢ utilizado um sensor de bai-
xa pressao localizado préximo ao motor an-
tes da bomba de alta pressao.

Sonda lambda de banda larga LSU: Possui
a mesma funcédo das sondas lambdas con-
vencionais, ou seja, envia sinais de quan-
tidade de oxigénio para a unidade de co-
mando. Realiza estas medicbes desde a
mistura ideal, também conhecida como
lambda | =1, até misturas bastante pobres,
que podem variar o fator de 1,5 a 3. Tem
como diferenciais a medicdo mais rapida
das variacdes de nivel de oxigénio, conta
com resistor calibrado e o elemento sensor
planar de diéxido de zirconio com célula du-
pla e aquecedor integrado, que garantem a
medicdo de mistura rica, pobre e bastante
pobre. Tem como caracterstica fisica cinco
fios de um lado e seis do outro.
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5)

6)

7

Sonda lambda planar: é a segunda sonda
lambda localizada depois do catalisador,
tem a funcdo de avaliar/supervisionar o
funcionamento do catalisador.

Bomba de alta pressdo HDP2: Responsa-
vel pela geracdo de alta pressao, localiza-
da em um alojamento especifico, com um
came de acionamento dedicado, préximo
ao cabecote do motor.

Sensor de alta pressao: Quando o sistema
estd com baixa pressao de combustivel, a
membrana de aco do sensor é levemente
deformada. Alta resisténcia elétrica = ten-
sdo do sinal baixa. Quando o sistema esta
com alta pressdo de combustivel, a mem-
brana de aco do sensor é fortemente defor-
mada. Baixa resisténcia elétrica = tensdo do
sinal alta.

8) Sensor de baixa pressao: Nas versdes iniciais

9)

do sistema de injecdo direta este sensor
estava localizado junto a tubulacdo de ali-
mentacao de combustivel, entre a bomba
de baixa pressao e abomba de alta pressao.
Nos sistemas modernos, este componente
foi substituido por uma atuacéo eletrénica
da UCE, que utiliza outros parametros para
realizar o célculo de qual é o regime de tra-
balho correto da bomba de baixa presséo
controlando a pressao que pode variar en-
tre 3 e maximo de 6 bar.

Corpo de borboleta: Este sistema conta
com dois corpos de borboleta: o princi-
pal, que esta localizado depois da entra-
da de ar antes da galeria, e o secundario,
que é dividido em um por cilindro e faz
o direcionamento do ar, aumentando sua
velocidade de entrada e proporcionando
o turbilhamento.

10) Bobina de ignicao: Do tipo integrada, fica

localizada em cima da vela e dispensa o
uso de cabos, sendo disposta uma por
cada cilindro.
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11) Galeria de combustivel: Tubulacao de
metal que abriga os sensores de pres-
sdo, a valvula limitadora, a bomba de
pressao e as valvulas injetoras. Faz a dis-
tribuicdo do combustivel de acordo com
0 necessario, a partir daf a pressao au-
menta até 120 bar e vai para a valvula
injetora para fazer a combustao.

12) Valvula limitadora de pressdo: Com
funcionamento mecanico, o componen-
te fica alojado na galeria para limitar a
pressdo caso exceda os 120 bar, fazen-
do a funcédo de uma vélvula de segu-
ranca.

13) Sensor MAP: Faz a leitura da presséo de
ar no coletor de admissao.

14) Sensor de pressdo MAP no servo-freio:
Faz com que o corpo de borboleta
mude de posicdo quando o carro esta
parado para ter freio.

1- Sensor de pressao do combustivel

2- Valvula moduladora de pressao
com retorno de baixa pressao

3- Valvula limitadora de pressao 15) Valvula de injecdo: Funciona com pul-
com retorno de baixa pressao so, faz a injegéo de combustivel direto

na camara de combustdo. Na retirada, o

anel de vedacao da camara de combus-

tdo precisa ser trocado.

4- Vdlvulas de injecao
5- Alimentacao de alta presséo

18 | @HEENISD
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Estrutura da valvula de injecao

@ Disco de apoio

@ Peneira fina

€©) Ranhura na vélvula para o extrator

@ Bobina

© O-ring

@ Anel de vedacao da camara de combustao
@ Orificio de saida

© Suporte do encaixe

© Disco de ajuste

Induzido magnético

o
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Mola de fechamento

*Fonte: Bosch

Pino
Anel O
Agulha da vélvula

Disco guia
Disco de turbilhamento

OO MOB

Disco de encaixe

Injetores posicionados no cabecote, diretamente
sobre os pistées, pulverizando o combustivel em
quantidades variadas

Obs: Essa valvula pode ser reparada, para isso a Bosch oferece um kit, composto pelos
anéis que precisam ser substitufdos. O anel superior e o disco de apoio devem ser ana-
lisados para ser remontados. Nao é permitido inverter a posicao do disco.

Obs: Para fazer o reparo da valvula, utilize as seguintes ferramentas: £
e Ferramenta especial com ranhura para extrair a valvula:

Opcao A: 986 616 100
Opcao B: 0 986 616 101

e Ferramenta para colocar o anel -
Capa conica ﬁ
Ferramenta para montar e calibrar

P M ROIMEGANICO)




Testes com o scanner

1)

2)

3)

Faca a conexdo do adaptador do scan-
ner e selecione a marca e modelo do
carro, entao tecle na opcdo "gerencia-
mento de motor” que o sistema vai in-
dicar o modelo da injecdo, que no nos-
so caso MED Motronic 9.5.10. (1A)

Em sequida, o técnico pode selecionar
as funcdes desejadas: identificacdo — nu-
mero de unidade de comando, memoria
de erros, apagar os erros e valores reais
(leitura de sensores e atuadores).

Faca a selecdo de valores reais para fa-
zer a leitura das funcdes, com o motor
desligado e ligado.

e Tempo de injecdo

* Modo operacional de formagéo da mistura

e Pressdo de trabalho
e Mistura homogénea e mistura pobre

Teste com o osciloscopio

1)

Para medir sinais de alta frequéncia da
valvula de injecao, valvula reguladora
de pressao e outros sensores, use um
osciloscopio. Vamos fazer a simulacdo
da medicao do sinal de alimentacao da
valvula reguladora de pressdo, cuja es-
cala de tempo é em milisegundos e a
escala de tensdo em Volts. Conecte as
garras do aparelho na bateria e a ponta
de prova positiva no chicote da vélvula
e 0 negativo a massa./

tinuar com F12.

Marca do veiculo
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Rotagéo do motor

Velocidade do veiculo

Estado operagdo motor
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Fator de correciio da altitude
sdo operacgio da formagéio da mistura

sma das falhas da rombinietan
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De olho nas

emissoes de um classico

Confira como é feito o processo de pré-inspecao em

uma Chevrolet Caravan 1979, tratada com requintes de

colecionador, mas que, como todo carro antigo, precisa

de cuidados especificos para ser aprovada na Inspecdo

Veicular Ambiental de SP

uem é apaixonado por carros sempre
guarda um lugar no coragdo para algum
modelo com mais idade. Mas quem se
propde a manter e rodar com um veiculo com

mais de 30 anos de vida pelas ruas de Sao Paulo
tem que se atentar a um detalhe muito impor-

22 | OLEATED

@ Fernando Lalli

tante: a Inspecdo Veicular Ambiental obrigato-
ria, executada pela empresa Controlar. A ndo
ser que o veiculo tenha sido fabricado antes de
1965 ou tenha placa preta, é obrigatério que
passe pela Inspecao anualmente, como qual-
quer outro automavel mais novo.
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A linha Chevrolet Opala é uma das que
tem o maior nimero de féas na histéria da GM
do Brasil. Inicialmente com carroceria deriva-
da do seda europeu Opel Rekord combinada
a um powertrain da Chevrolet americana, o
Opala foi fabricado no Brasil de 1969 a 1992,
chegando a marca de 1 milhdo de unidades
produzidas. Destas, dezenas de milhares ainda
estao plenamente operantes em nossas ruas,
nos mais diversos modelos que a gama gerou.

Muitos desses classicos, porém, precisam
passar na inspecao veicular ambiental para ro-
darem com documento em dia e com o mi-
nimo de emissao de poluentes. Para isso, o
mecanico precisa fazer os procedimentos de
pré-inspecdo que garantam a aprovacao do
veiculo. Mostramos nessa matéria os procedi-
mentos feitos em uma Chevrolet Caravan 1979
com motor 151, de quatro cilindros, a gasolina.

As motorizac6es que equiparam
o Opala durante a sua histéria sao
derivadas de duas geracdes do pro-
pulsor americano “Stovebolt” dos
anos 60: 0 2.5 de 4 cilindros (motores
153, 151 e 151-S) e 0 3.8 de 6 cilindros
(3800) - este que, mais tarde, rece-
beria diversas modificacoes para se
tornar os famosos 4100 e 250-S.

Segundo o instrutor do SENAI-Vila Leo-
poldina, Marcelio Goncalves da Matta, pro-
prietrio da oficina M.M.L.M. Servicos Au-
tomotivos, ha uma modificacdo importante
nesta Caravan em relacao a original: a ignicao
foi totalmente trocada por um sistema eletro-
nico, o mesmo utilizado em motores Chevro-
let do final dos anos 80 em diante. A origina-
lidade do carro ndo é um item avaliado pela
Inspecdo Veicular, mas, neste caso, a substi-
tuicdo da ignicdo manteve as caracteristicas
do carro dentro dos padroes de qualidade,
seguranca e desempenho exigidos, como ve-
remos a seguir.
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Pré-inspecao visual: colocando tudo em ordem

Quando o mecanico recebe um carro
como esta Caravan 1979 para fazer a pré-ins-
pecao, deve ficar atento a alguns detalhes que,
segundo a Controlar, sdo itens de reprovacao
imediata na pré-inspecao visual. Esta etapa
consiste na simples observacao do funciona-
mento regular do carro quanto a seu compor-
tamento e conservacao. Nao havera quaisquer
procedimentos de desmontagem de pecas por
parte do técnico que examinara o carro, mas se
o veiculo for rejeitado nessa fase, sequer pas-
sara pela andlise de gases de escape.

“A preparacdo para esta fase nao exi-
ge nada além da manutencdo preventiva
normal do carro”, afirma o engenheiro Fer-
nando Landulfo, técnico de ensino do SE-
NAI-Vila Leopoldina em Sao Paulo/SP, que
acompanhou o procedimento executado
na M.M.L.M. Servicos Automotivos.

24 | ©LEATED

1) Abertura do cap6: Um detalhe peque-
no que pode virar um grande problema. O
cap6 do motor deve abrir e se sustentar aber-
to, ou seja, a haste de sustentacdo e as braca-
deiras devem estar em ordem.

2) Vazamentos: Toda espécie de vazamen-
to deve ser identificada e contida. Qualquer
respingo de 6leo, fluido ou combustivel no
chdo da drea de inspecao causa a rejeicao
imediata do veiculo. Por isso, levante o carro
e examine as possfveis fontes. No caso da Ca-
ravan, dé uma boa olhada nas regiées onde
podem ocorrer vazamentos de 6leo de motor,
6leo de cambio (2a), na tubulacao do filtro de
combustivel (2b), na mangueira do radiador e
sistema de arrefecimento em geral, na caixa
de direcao hidraulica e na tubulacao de freios.

“Os motores mais antigos da linha me-
recem uma atencdo especial. A vedacdo do
mancal traseiro era feita por meio de uma
gaxeta que, com a idade, tinha tendéncia a
apresentar vazamentos”, conta Landulfo.

Nesta Caravan, apés o enchimento do
6leo de cambio, uma parte do liquido escor-
reu pela caixa e estava prestes a pingar no
chao (2c). Isso ndo pode acontecer, porque,
se aquela gota pingar, o técnico da inspecao
podera reprovar o veiculo independentemen-
te da causa, seja ela um defeito crénico ou
ndo. Fique atento e certifique-se da limpeza
tanto do carter do motor quanto da caixa de
cambio antes de liberar o veiculo.
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3) Mangueiras e vedacoes: A troca de um
sistema como o de ignicdo da Caravan é per-
mitida porque nao altera e até melhora o fun-
cionamento do motor. Mas emendas feitas com
epdxi e mangueiras presas ou remendadas com
fita isolante sao terminantemente proibidas.

A Controlar informa que o item mais obser-
vado pelos técnicos na pré-inspecao visual é
o sistema PCV (Ventilacdo Positiva do Carter),
também conhecido como “respiro” do motor,
que causa reprovacao se estiver desconecta-
do, ausente ou com a mangueira trincada.
Certifique-se também que as conexdes da
caixa do filtro de ar e do coletor de admissao
estejam compativeis e que nao haja parafusos
vedando mangueiras soltas.

4) Sistema de admissao: Procure também
por folgas que causem vazamentos ou entradas
falsas de ar no sistema de admisséo. E impor-
tante também observar o estado do filtro de ar,
que deve estar limpo e dentro da vida Util.

5) Sistema de escapamento: Para analisar
este item, o técnico nao levanta o veiculo, mas,
sim, passa um espelho por baixo do carro a fim
de observar se o conjunto de escapamento esta
completo, sem emendas nem furos. Estas falhas
podem causar entrada de ar falso no equipa-
mento de medicdo e prejudicar o resultado do
exame. No caso da Caravan, a corrosao apre-
sentada em alguns pontos do escapamento nao
é item de rejeicdo, porque o conjunto esta com
sua integridade preservada. Mas examine aten-
tamente o conjunto quanto a deformacdes e
marcas de pancadas ou pontos vulneraveis. A
conservacao do sistema de escapamento tam-
bém influencia no ruido, que pode fazer com
que o veiculo passe pelo Medidor de Nivel So-
noro (MNS), caso ele seja selecionado.

6) Condicao dos freios: Na manobra do vei-
culo na area de inspecao, se o técnico perceber
0 mau funcionamento do sistema de freios, o
carro serd rejeitado. Certifique-se que o con-
junto, principalmente o freio de mao, esteja em
ordem. Durante a pré-inspecao visual, o reser-



vatério do fluido de freio também sera confe-
rido, portanto, fique atento e faca a reposicao
€aso o nivel esteja abaixo do limite minimo.

7) Niveis de reservatorios transparentes:
O técnico de inspecao nao desmonta qualquer
peca, mas se houver reservatorios transparen-
tes, como o do fluido de freio, ele vai observar
se esta dentro da marcacao minima estabele-
cida. No caso da Caravan, por exemplo, nao
ha tanque de expansao no sistema de arrefeci-
mento, mas sera observado também o nivel de
agua do limpador de para-brisa.

8) Comportamento do motor: Também
durante a conducao do veiculo a area de ins-
pecao, se o técnico perceber que o motor
funciona de forma irregular, o veiculo podera
ser rejeitado. Por isso, a regulagem de mar-
cha lenta e do ponto de ignicdo do motor é
fundamental para que o motor nao trabalhe
“quadrado”, ou seja, vibrando excessivamen-
te. Outro item que envolve diretamente o mo-
tor é a fumaca que sai no escape, que nao
deve ser visivel. Fumaca azul ou branca mal
cheirosa (decorrentes do desgaste dos aneis
e problemas de vedacao interna do motor) ou
preta (excesso de combustivel na mistura) sao
itens de rejeicao imediata.

Analise de gases de escape

Com o carro visualmente em ordem, siga
para a andlise de gases, que é feita como em
qualquer outro carro. "Os veiculos com mais
de 30 anos devem se atentar ao limite de hi-
drocarbonetos (HC), muitas vezes alto em
virtude do desgaste do motor entre 0s anéis
do pistdo e camisa do cilindro, e ao limite de
CO, que esta relacionado com a mistura ar/
combustivel”, informa a Controlar. Os moto-
res 151 sdo dotados de tuchos hidraulicos.
Logo, a principio, nao necessitam de regula-
gem de folga das valvulas. No entanto, se as
varetas estiveram ajustadas incorretamente,
havera um ruido caracteristico de “batida de
vélvulas”. Se as valvulas estiverem plenamente

/
reguladas e ndo houver alteracao nos resulta-
dos, siga para a anélise dos seguintes tdpicos:

1) Ignicao: Elimine todas as possiveis fontes
na ignicao — neste caso, eletronica —, fazendo
as sequintes operacoes: medicdo de cabos de
vela (1a), da folga do eletrodo das velas, exa-
minar se ha folga no eixo do distribuidor (1b),
medicéo da resisténcia do rotor (1c), medicao
da tensao da bobina e observar a condicao dos
contatos na tampa. Se equipado com platina-
do, verificar o estado e a folga dos contatos
assim como o estado do condensador. Falhas
no sistema de ignicao sdo um dos principais
responsaveis pelo aumento da emissao de HC.

OIMECANICOR Y/
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2) Compressao: Se houver suspeita de pro-
blema com a compressao do motor, utilize um
medidor de compressao para tirar a duvida —
lembrando que baixa compressao significa alta
emissao de poluentes , principalmente o CO.

3) Carburador: Observe se preserva sua
configuracao original. As cores dos motores
dos Opalas e Caravans dos anos 70 tém cores
diferentes com relacdo a épocas e combusti-
veis utilizados. Por exemplo, os motores 151
amarelos eram todos movidos a élcool. Ja o
motor verde da Caravan 1979 da reportagem
é alimentado pelo carburador Webber/DFV
228, de corpo simples, mas existem Opalas
de mesmo ano/modelo movidos pelo motor
151-S, cuja Unica modificacao é a utilizacao
do carburador Webber/DFV 446, de corpo
duplo, que conferia mais poténcia, mas era
mais “beberrao”.

Utilizar um carburador ndo original, ou
modificado, pode aumentar as emissoes e im-
possibilitar a aprovacdo na inspecao veicular.
(3a) “Por exemplo, se os giclés e emulsiona-
dores forem trocados, dificimente as emis-
soes ficardo dentro dos limites estabelecidos”,
afirma Fernando Landulfo. “Se forem instala-
dos componentes de maior diametro, a mis-
tura ficard excessivamente rica, aumentando
muito o CO. No entanto, se forem instalados
componentes de menor diametro, a mistura
ficard excessivamente pobre, vai diminuir o
CO, mas vai aumentar muito o combustivel
nao queimado (HC). O ideal é utilizar o carbu-
rador na configuragao original”, explica. (3b)

Para garantir seu funcionamento pleno, o
carburador deve ser inteiramente desmontado,
examinado e montado, e além dos giclés, de-
vem ser examinados o volume da bomba de
aceleracao e altura de nivel de cuba, tudo den-
tro dos valores especificados pelo fabricante. O
mesmo principio se aplica ao ajuste do sistema
de ignicao (avanco inicial, avanco centrifugo e
a vacuo e angulo de permanéncia). /

Colaboracao Técnica: M.M.L.M.
Servicos Automotivos



NOVOS AMORTECEDORES ACDELCO.
SEGURANCA PARA SEU CLIENTE,
OTIMOS NEGOCIOS PARA SUA OFICINA

A qualidade ACDelco que vocé ja conhece, agora com
i uma nova linha de amortecedores que trarao o conforto
que seu cliente espera com o melhor custo-beneficio.

~agor

salleschemistri

cae’m Amortecedor

Amortiguador
Shock Absorbe;

_"‘qtnﬂlco [, —

o AcCDelco.

site reparadorchevrolet.com.br Use e recomende. Produtos Automotivos

Informese na



o
o
-
o
=

Analise dimensional
de motores

Acompanhe como sao feitas as principais medidas das

pecas internas do motor e quais ferramentas utilizar, para

assim elaborar um diagndstico mais preciso de falhas como

vazamentos e ruidos

Carolina Vilanova

trabalho de medicdo das partes inter-

O nas do motor é quase artesanal. O ob-
jetivo desse procedimento, chamado
andlise dimensional do motor, é comprovar
as folgas entre os componentes, para que na
hora da montagem do motor, depois do re-
paro, as medidas estejam corretas, de acordo
com as especificacbes do fabricante, permi-
tindo o perfeito funcionamento do conjunto.
Esse servico é feito quando o motor apre-
senta vazamento ou baixa pressao de dleo, além
de ruidos anormais, que venham a exigir uma
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I8 Rafael Almeida

desmontagem para reparo ou retifica. “Esse
procedimento pode ser executado na oficina,
desde que o0 mecanico tenha os instrumentos
apropriados. Ele desmonta o motor e verifica as
medidas, se precisar mudar alguma coisa, man-
da pra retifica, desde que permita, ou troca a
peca se for necessario”, explica Hans Weiss Fi-
Iho, instrutor técnico do SENAI-Ipiranga.

Para que 0 mecanico possa realizar a
analise com seguranca e qualidade, é preci-
so conhecer o tipo de motor, ter em maos o
manual técnico ou todas as especificacdes de



dimensao das folgas, que varia para cada mo-
tor. “Isso permite que compare as medidas
encontradas com as especificadas, para poder
oferecer um laudo da minha anélise, além de
fazer um trabalho mais preciso e correto”.

“A metrologia é a ciéncia de medir, para
iss0, 0 mecanico precisa conhecer as grande-
zas e referéncias utilizadas e relacionar com o
sistema internacional de unidades, reconheci-
do pelo Inmetro. Inclusive, pelo site do pro-
prio Inmetro é possivel baixar o quadro geral
de unidade de medidas, importante para essa
e outras tarefas”, esclarece Hans.

Instrumentos aplicados

E imprescindivel que o técnico ao rea-
lizar a andlise das medidas do motor, tenha
em mé&os os instrumentos necessarios, bem
cuidados e aferidos. Entdo, em primeiro lu-
gar, vamos selecionar e aferir os instrumentos
utilizados nesse trabalho, com referéncia no
manual de reparos. Basicamente, utilizaremos
micrémetros com diversas capacidades, pa-
quimetro, relégio comparador, subito (anali-
sador de didmetros internos), calibre de raio e
calibre de laminas.

“Aferir o instrumento vai garantir que seja
feita a medida correta. £ sempre bom lembrar
ainda que os instrumentos devem ser manu-
seados de maneira segura, armazenados cor-
retamente e mantidos sempre limpos”, reco-
menda o instrutor.

- Aferindo o micréometro: existem tama-
nhos diferentes para capacidades diferentes,

cada peca tem seu micrometro especifico de
uso, de acordo com os valores que devem
ser medidos. Primeiro, verifique se tem mo-
vimento livre de rotacdo do tambor, assim
como a catraca. Em sequida, confira as espe-
cificacoes gravadas no proprio instrumento:
capacidade (valor maximo que o instrumento
consegue medir) e precisao (o menor valor
que consegue medir).

Outra coisa sao as faces de medida que
devem estar em bom estado, no nosso caso
a face é plana, mas existem outros modelos.
Utilize uma base para micrémetro (pode fa-
zZer na morsa com a protecao adequada, evi-
tando excesso de esforco para nao danificar
0 equipamento).

A parte escura é um isolante térmico, por
isso, segure somente nessa parte, para nao
gerar calor e provocar uma dilatagdo. Colo-
que o instrumento na base utilizando o pa-
drao de 50 mm (jd que este tem capacidade
de 50 a 75 mm) e role o tambor até a posi-
cao. Neste caso, a ferramenta nao esta aferi-
da, para aferir, pegue uma chave de ajuste e
gire a bainha até 0 0 mm.

o
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Analise e medicoes

Existem dois tipos de mancais no virabre-
quim, o fixo (munhao) e o movel (moente),
ambos serdo medidos. Isso é importante para
analisar a folga entre a bronzina e a arvore de
manivelas, para checar ruidos e fuga de dleo
por conta de folgas elevadas. O virabrequim
precisa estar na posicao vertical. Nao armazene
a peca na posicao horizontal, pois a variacao de
temperatura pode causar empenamento.

1) Para fazer a medida no munhao, utiliza-
mos o micrémetro em dois pontos: na
linha vertical e horizontal, para verificar
diametro e ovalizacdo da peca. O instru-
mento tem que estar muito bem coloca-
do para nao perder o valor.

2) Agora meca a conicidade da peca, utili-
zando o mesmo multimetro, mas em po-
sicao diferente. Meca na parte de cima e
na parte de baixo.

Obs: A aproximacao do instrumento deve ser feito com a catraca, nunca pelo tambor, para
evitar excesso de carga e a obtencéo de valores incorretos.

3) O proximo passo é realizar o procedimen-
to de analise do moente, onde é montada
a biela. Vamos ter os valores de diametro
e ovalizacéo.

Obs: Esse processo é repetido nos
cinco mancais e nos quatro moentes
e todos tém que ter o mesmo valor.

4) Agora verificar o raio de concordancia
dos mancais e dos moentes usando o ca-
libre de raio. Faca uma inspecéo criteriosa
se a peca tiver chegado da retifica para
nao ter cantos vivos. Se esse valor nao for
respeitado corre o risco de ter a quebra
da arvore de manivelas.
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O proximo passo é medir o empenamen-
to da arvore de manivelas, usando o pro-
prio bloco como ferramenta. Remova as
trés bronzinas do centro e deixe somente
as bronzinas do primeiro e quinto man-
cais (das extremidades). Depois, use o re-
l6gio comparador com alongador, com a
base fixada. Antes aplique uma pré-carga
inicial no relégio, e depois gire com a mao
a arvore de manivela e verifique o deslo-
camento do ponteiro. O valor deve estar
dentro da faixa indicada pelo fabricante.
Medir nos trés mancais do centro.

Obs: Por ser de aluminio, é impossi-
vel usar a base magnética diretamen-
te no bloco, por isso, use uma placa
metalica presa com parafusos, utili-
zando a furacao do bloco.

Vamos ver agora a folga radial entre bron-
zina e mancal/moente, também chamado
de folga de 6leo, em dois passos:

O primeiro é feito na biela. Para isso, fe-
che a capa da biela com a bronzina ins-
talada, aplique o torque adequado. Com
o valor do moente em maos, transfira o
valor do moente para o subito e meca a
folga no sentido longitudinal diretamente
na biela. Tome muito cuidado para nao
danificar ou riscar a bronzina.
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b) O segundo passo é medir o mancal. Co-
logue o mancal com a bronzina, aperte
com o torque especificado e repita o pro-
cedimento de transferéncia do diametro
do mancal para o subito e meca a folga.

Determine a folga de 6leo
da bronzina de biela

1. Folga de lubrificacdo da bronzina = FL
2. Diametro interno da bronzina = DI

3. Diamentro do mente de biela = DM
FL = (DI-DM) mm

o=
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-
o
=

8) Em seguida, determine a folga entre pistao
e cilindro, além de ovalizacdo e conicidade
do cilindro. Meca o diametro do pistao, no
ponto correto, na saia, nesse caso, na jane-
la do grafite, com o micrémetro.

9) Por fim, faca a medicéo do cilindro nos
dois sentidos A e B. E nos pontos 1, 2 e 3,
como determina a figura.

B
— 1
2
— 3

Ovalizacéo:

- Se A<>B tem ovalizacao

- Se A=B nao tem ovalizacdo

Existe uma diferenca maxima entre A e B,
dependendo do motor

Conicidade:

Para verificar a conicidade, compare as
medidas 1, 2 e 3.

Existe uma diferenca maxima entre 1 e 3,
dependendo do motor

Obs: Faca o procedimento em todos
0s pistoes e cilindros.

Colaboracdo técnica: SENAI - Ipiranga
k{ A ROIMECANICO]
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té pouco tempo atrds, o mecanico ten-

dia a concentrar os seus esforcos ape-

nas sobre a técnica, deixando a admi-
nistracdo do negdcio em segundo plano. Pois
é, muito tempo e dinheiro foram gastos em fer-
ramentas, equipamentos e treinamentos. Nao
que isso seja errado. Muito pelo contrario! Um
dos pilares de sustentacdo de uma oficina de
reparacdo automotiva é justamente o preparo
técnico da equipe e os recursos disponiveis.

No entanto, a Unica atividade administrati-
va que o “Guerreiro das Oficinas” costumava
fazer era subtrair, no final do més, o total das
despesas do més (empresa e pessoais) daquilo
que fora arrecadado. Se sobrasse dinheiro (o
més tinha sido bom), fazia algumas extrava-
gancias. Se nao sobrasse, utilizava a “reserva
de emergéncia” para cobrir o “buraco” e ten-
tava recuperar “o lucro” no més seguinte. O

Por Fernando Landulfo

resto da burocracia... Ficava por conta do con-
tador. E funcionava! Afinal de contas, muitos
negdcios operaram, por décadas, utilizando-se
dessa pratica.

Mas os tempos mudaram. A oficina meca-
nica, que costumava ser um negocio pequeno,
quase individual, cresceu rapidamente. Muitas
prosperaram, tornando-se empresas de médio
ou grande porte (franquias). No entanto, de-
vido a falta de procedimentos administrativos
adequados, muitas oficinas com alto potencial
fecharam as portas ou foram vendidas. E o me-
canico... Acabou virado empregado.

Mas que boas praticas administrativas séo
essas que, nos dias atuais, podem ser a dife-
renca entre o sucesso e o fracasso? Pois bem,
muito Se engana quem pensa que administrar
é apenas “tomar conta do dinheiro”. O proces-
S0 é muito mais complexo, envolvendo muitas
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variaveis, a ponto de justificar a existéncia de
um curso de gestao de oficinas (SENAI) com
160 horas de treinamento. Mas que pontos
Sao esses?

- Comprar bem:

Foi-se o tempo em que era possivel impor
um preco a uma mercadoria. Atualmente, se
a peca nao for rara ou exclusiva, os precos de
venda sdo determinados pelo mercado. A in-
ternet tornou a cotagdo muito simples e rapida.
Ou seja, é muito fécil para o cliente verificar os
precos de venda praticados por outras oficinas
e lojas de autopecas. E a fama de “explorador”,
além de se espalhar rapidamente, afugenta no-
vos clientes. Por essa razdo, o processo de com-
pra se tornou importantissimo para o bom an-
damento do negacio.

O lucro da operacao pode estar no valor
pelo qual a peca foi comprada e nao ven-
dida. O lema agora é comprar bem. E para
comprar bem é preciso nao sé pesquisar, mas
também planejar. Pesquisar continuamente
novos e melhores fornecedores: aqueles que
fornecem a mesma mercadoria pelos melho-
res precos, condicoes de pagamento, prazos e
servico de entrega.

- Estoque aquilo que for necessario:

O prazo de entrega do veiculo é tao impor-
tante quanto a qualidade do servico executado.
E nem sempre é possivel contar com a disponi-
bilidade ou com um servico de entrega “just-
in-time"” do varejo de autopecas de confianca.
Logo, é preciso planejar o que pode ou nao ser
estocado. Saber quais sao os itens de maior sa-
ida e quanto tempo permanecem no estoque
sao informacdes vitais para um bom planeja-
mento. No entanto, é inadmissivel interromper
a execucao de um servico por falta de materiais
basicos como: abracadeiras, cupilhas, arruelas,
adesivos e lubrificantes de uso comum.

O estogue, assim como o caixa da em-
presa, deve ser muito bem controlado, afinal

também contém dinheiro. Sim, muito dinhei-
ro! Logo, deve ser controlado com a mesma
rigidez que o caixa. Tudo aquilo que entra,
assim como, o que sai deve ser devidamente
anotado e rastreado: foi comprado de quem?
Quando, por quanto e por quem? Foi aplica-
do onde, quando e por quem? Quanto tem-
po permaneceu no estoque? Quantas pecas
desse tipo sao comercializadas por més (ou
por ano)? Quem pode movimentar? Sdo con-
troles que além de prevenir desvios, ajudam
no controle do capital imobilizado em pecas
e materiais.

- Saber quanto custa a sua mao de obra:

Preco de venda e custo da mao de obra sao
coisas totalmente diferentes. Para estipular o
preco de venda da mao de obra, antes é pre-
ciso saber o quanto ela custa para a empresa.
O célculo, que deve ser feito por um especia-
lista, envolve varidveis como: salarios, encargos
sociais e custos rateados. Utilizar simplesmente
0 valor praticado por outras empresas pode ser
catastrofico. O valor cobrado talvez ndo cubra
o custo...

- Faca aquilo que esta cobrando:

A velha e abominavel pratica do “malho”
(cobrar sem fazer) ndo tem lugar na oficina do
verdadeiro “Guerreiro das Oficinas”, que nao
precisa e ndo quer gente que pratica essas aber-
racées no seu meio. Além de constituir, no mini-
mo, uma contravencao sujeita as sancoes legais,
0 "malho” pde em risco a seguranca do cliente.
E o pior: em caso de acidente, um perito conse-
gue facilmente detectar se algo que deveria ter
sido trocado nao foi.

- Documento fiscal nao é agrado:

Emitir documento fiscal, discriminando os
servicos executados e as pecas aplicadas é obri-
gacdo! Logo, se nao quiser ser alvo de denun-
cias, que podem levar a pesadas multas...



- 0 cliente é o Rei:

Essa frase, criada pelo saudoso Comandan-
te Rolim, da TAM, deve ser levada muito a sério.
Cada centavo investido na satisfacao do clien-
te certamente sera revertido em novos servicos
e novos clientes (indicacdo). Portanto, ter uma
sala de espera confortavel, equipada com revis-
tas atualizadas, cafezinho, 4gua gelada, televi-
sao, ar condicionado e pontos de tomada para
carregar notebooks, impactara muito pouco na
despesa fixa da empresa. No entanto, melhora-
ra muito a sua imagem perante o cliente.

Fornecer, mesmo que pagos a parte, servi-
cos de reboque, socorro e taxi, também influen-
ciam positivamente a imagem da empresa. O
cliente ndo se importa de pagar um preco jus-
to pelo servico, desde que o “sofrimento” pelo
qual ele passa naquele momento, seja aliviado.
Afinal de contas, ele tem outras coisas para se
preocupar. Mas é claro que tudo isso deve ser
devidamente mensurado, em funcéo do nicho
de mercado em que se deseja trabalhar.

Agora, independente do publico escolhido,
é muito importante que esse cliente seja muito
bem tratado e informado. Atendentes simpati-
cos, treinados e, sobretudo, muito bem infor-
mados sao indispensaveis. Ainda mais no telefo-
ne. Gente mal humorada ou sem vocacao para
atendimento ndo pode assumir essa importante
funcdo. O cliente quer “visitar” o carro na ofi-
cina? Que ele seja bem-vindo, desde que nao
atrapalhe o0 andamento do servico.

No entanto, todas as suas duvidas devem
ser sanadas e suas sugestoes, pelo menos, ouvi-
das, analisadas e respondidas. Cuidado: muitos
experts em mecanica, ou mesmo, engenheiros
especializados no setor, se fazem de leigos, a
fim de captar o quanto a oficina esta sequindo
procedimentos corretos na reparacao.

- Trate os pedidos de garantia com muito
carinho:

Os clientes que retornam com pedidos de
garantia devem ser tratados com prioridade e

carinho especial. E nesse momento que ele ava-
lia a real consideracdo que a empresa tem por
ele. Se o pedido é procedente, corrija 0 mais ra-
pido possivel, proporcionando o menor descon-
forto para o reclamante. Mas se o pedido nao
for procedente, explique a negativa, sempre es-
corado em argumentacao técnica e procure re-
solver o problema de forma que seja bom para
ambas as partes.

- Fuja do aluguel assim que possivel:

0 ponto é bom? A clientela é fiel? Os nego-
cios vao bem? Otimo! Entao se o imével ndo é
seu, comece a fazer uma “poupanca” para fu-
gir do aluguel em médio prazo. Os contratos de
aluguel comerciais ndo “protegem” o inquilino
como os residenciais. A sua prosperidade pode
“encher os olhos” do proprietario, que passara
a querer uma fatia cada vez maior do seu fa-
turamento a cada renovacao de contrato. E se
0 imoével for vendido? Como fica o seu ponto?
Pense seriamente a respeito.

- Comprar ferramentas ou equipamentos
em sociedade pode ser um hom negacio:

Muitas ferramentas e equipamentos, ape-
sar de indispensaveis para determinados servi-
os, ndo sao utilizados com muita frequéncia.
Neste caso, vale a pena avaliar a possibilidade
de compra em sociedade com outras oficinas.

- Treinar sempre:

Equipe treinada é equipe eficiente. Logo, 0
investimento retorna na forma de produtividade
e bom atendimento.

- Cuide bem da sua equipe:

A equipe é a alma da empresa. Um trata-
mento digno e carinhoso pode ser mais valioso
do que um aumento de saldrio. Ouca a equipe:
muitas solucdes para grandes problemas surgi-
ram, simples conversas com colaboradores/
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QUALIDADE EM SERIE

A evolucao das
oficinas de reparacao

Num mercado em que a evolucao passa em alta

velocidade, as tendéncias do que vém por ai sao

ditadas pela tecnologia que ja sao utilizadas na
industria automotiva e logo estard na sua oficina
como parte real do seu trabalho

Carolina Vilanova

lgum dia, passeando pelo Saldo do
Automovel, vocé se deparou com
um desses carros-conceito e se per-
guntou: "serd que esse veiculo vai chegar
na minha oficina?" Aposto que sim e aposto
também que vocé j& recebeu varios concei-
tos para reparar na sua oficina, com a Unica
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diferenca de que eles ja tinham se tornado
veiculos de série. Isso acontece porque todo
carro ja foi um conceito e o que hoje é nova
tecnologia, pode tranquilamente ser realida-
de daqui a alguns anos.

E 16gico que para vocé receber um desses
carros, ja como de linha, se esforcou muito



para saber um pouco sobre sua mecanica e
tecnologia embarcada. E assim vai ser de
agora por diante: todo mecanico vai ter que
aprender para enfrentar com sucesso o que
vem por ai. Para nos ajudar nesse sentido, o
auditor de servicos do IQA (Instituto da Quali-
dade Automotiva), José Palacio, vai contar um
pouco das armas necessarias para trabalhar
numa oficina do futuro, seguindo as tendén-
cias do mercado ja!

“A palavra 'tendéncia' quer dizer para
onde estamos caminhando, qual é o rumo
que sera sequido daqui pra frente. E no mer-
cado de reposicao nao é diferente, existem
tendéncias que ditam o caminho a seguir, e
esse caminho s6 pode ser trilhado por quem
se prepara e se dedica a ele. Esse é o primeiro
passo do mecanico que quer se destacar no
futuro: se atualizar sempre”, reflete Palacio.

Reparacao no passado

Para sentir como sera a reparacao no fu-
turo, ndo podemos deixar de nos lembrar do
tanto que a oficina e o profissional evoluiram
nas ultimas décadas. Nos anos 80 era dificil o
mecanico pensar o que ele teria em maos no

futuro. “A oficina néo tinha perfil de qualida-
de, ndo havia a preocupacdo com o ambiente
de trabalho, muito menos com a natureza.
Além disso, ndo havia equipamentos sofisti-
cados para detectar falhas, tudo era feito na
base da tentativa e da eliminacdo”, relembra
o auditor.

Palacio explica que o mecanico fazia um
acordo com a loja de varejo e pegava as pe-
¢as por consignacdo. Depois de aplicada, se
solucionasse o problema, estava bem, se ndo
solucionasse, devolvia a peca e tentava outra.
Isso se seguia até que o problema do carro
fosse corrigido.

Em relacdo ao profissional, o que con-
tava era a habilidade do mecanico. Ele era
como um amigo do cliente, que conhecia o
seu carro e sabia o que tinha de errado pelo
barulho, pelo cheiro e pela aparéncia. “O pro-
fissional tinha conhecimento pratico, sendo
que a maior parte deles aprendia com outro
mecanico mais velho, que nem sempre teve o
estudo tedrico necessario para isso. Ele apren-
dia olhando, tentando e trabalhando no dia a
dia”, comenta.

Na verdade, o bom mecanico tinha, além
da habilidade, um espirito mais curioso e per-
feccionista, que fazia com que ele fosse bus-
car informacdes, se aperfeicoar, mesmo com
muito mais dificuldade do que existe hoje.
“Nas oficinas, sempre teve aquele mecanico
que sabia mais, ele comandava o bom traba-
lho. Mas nao tinha onde buscar informacoes,
o SENAI ndo oferecia tantos recursos como
atualmente, pois ainda ndo tinha a estrutura
automotiva que tem hoje”, avalia.

Palacio diz que quem conseguia um pou-
co mais de subsidios eram as redes de conces-
sionarias, por conta das informacées de lanca-
mento passada pelas montadoras. Mas nada
disso chegava aos independentes. A rivalidade
entre eles era muito mais forte do que hoje.

O ambiente de oficina era precério, mui-
to mais masculino, via de regra, com chao de
terra batida e folhinha de mulheres sensuais

QUALIDADE EM SERIE
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Contraste entre a mecanica de ontem e a de hoje: Motor AP do VW Gol (esq) com a primeira
versao de injecao eletrénica. A direita, 0 mais recente da gama: EA 111, bem mais tecnoldgico

pendurada na parede. Muita sujeira, graxa,
estopas e materiais espalhados sem organi-
zacdo. O mecanico nao era uniformizado e
muito menos usava uma identificacéo.

A relacdo com o cliente era somente em
relacdo ao atendimento no reparo do veiculo,
sem pensar se ele tinha ou ndo ficado satis-
feito. Os empresarios ndo tinham nogéo de
pesquisa de trabalho, de marketing ou divul-
gacao, apenas o boca a boca funcionava para
expandir o negdcio. "A confianca no amigo
mecanico era maior porque na hora que
encontrava um cara bom, que consertava o
seu carro, aquele era o homem de confian-
ca. Quando o mecanico trocava de oficina e
o cliente percebia, migrava com o mecanico”.

O carro também ndo era nada tecno-
l6gico, essa era a realidade da ocasido. Os
materiais que eram utilizados na época eram
convencionais, nao tinham equipamentos ou
ferramentas especificas, nem oficina especia-
lizada. "Naquela época também nao tinha
sido aberta a importacdo de veiculos, entdo
as oficinas trabalhavam somente com carros
nacionais. Pouquissimas oficinas tinham equi-
pamentos suficiente para fazer reparo em car-
ro importado”, diz Palacio.

Quando um carro quebrava na estrada, o
proprietario ja tinha consigo algumas chaves,
um alicate, um condensador, um jogo de

Ford Fusion hibrido
Jja faz parte da
realidade dos
mecanicos

platinado e uma correia, que eram suficientes
para colocar o carro em funcionamento. S6
em Ultimo caso o socorro mecanico era acio-
nado, o profissional levava uma caixa com
ferramentas e caso nao conseguisse con-
sertar, o carro era guinchado para a oficina.
“Plataforma na época, nem pensar, somente
algumas seguradoras é que dispunham dessa
modalidade”, lembra.

Palacio acredita que a qualidade do pro-
duto naquela época era diferente dos mode-
los de hoje, por isso existia tanta diferenca no
reparo em geral. “A manutencao preventiva
sempre existiu, mas ninguém fazia. Esperava
0 carro quebrar para vir consertar, mas da
mesma forma que acontece hoje, as pecas
tinham vida Gtil, mas ninguém se atentava a
esse detalhe importante. Manutencao pre-
ventiva, nem pensar”, complementa.

Nos dias atuais

Conforme o carro foi evoluindo, a tecnolo-
gia embarcada foi sendo adotada, assim como
novos conceitos foram incorporados. “As in-
formacoes que nao existiam hoje comecaram a
aparecer, pelo menos 0 mecanico ja sabe onde




* A Gates fol a marca mais lembrada em correias de acessdrios e mangueiras
segundo a pesquisa do instituto Opinion & Evolution realizada entre 17 e 18 de Setembro de 2011.
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procurar: SENA, Sindirepas, pu-
blicacées especializadas como
a Revista O Mecanico, embora
com certa dificuldade no come-
co”, afirma Palacio.

A comecar pelo ambiente
de trabalho, hoje a oficina é
mais familiar, muitas mulheres
frequentam, é limpa, organi-
zada e voltada para garantir a
satisfacdo do cliente. “Existe
uma infraestrutura que vai des-
de a recepcao dos clientes até
a entrega do carro. O préprio
prédio tem fachada diferencia-
da. Passamos de oficina mecanica para centro
de reparacéo, com suas especificaces e mo-
dalidades de trabalho mais focados, com uma
preocupacao grande também em relacdo ao
meio ambiente, com descarte correto e reci-
clagem”, observa o auditor.

O profissional também evoluiu, bem
como seu grau de escolaridade, diferente do
mecanico mais antigo que tinha baixa esco-
laridade, e comecava a trabalhar por falta de
opcao. “Isso se tornou uma necessidade, pois
o carro evoluiu e estd mais tecnoldgico, se o
profissional ndo acompanhar com a escolari-
dade, ele ndo consegue efetuar um correto
diagnostico, até porque nao consegue ler o
scanner, usar o computador, baixar um arqui-
vo, interpretar as falhas, etc”.

Hoje existe a preocupacdo com treina-
mento e atualizacdo do profissional, tendo
sempre em vista a satisfacdo do cliente. “Tem
que estar constantemente evoluindo e hoje
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Conceito da Chevrolet G-Pix de 2008: semelhanca com o
Agile e a nova gama da marca ndo é mera coincidéncia

vocé tem opgdes de treinamento por meio
de fabricantes, fornecedoras, até mesmo das
montadoras, por meio das redes de conces-
sionarias. O mecanico de confianca hoje é
aquele que tem informacdes técnicas especifi-
cas, que cuida do veiculo do cliente e se preo-
cupa com qualidade do servico e fidelizacdo”.

Ha uma gama extensa de ferramentas
especificas e especializadas, manuais ou ele-
tronicas, além de equipamentos de alta tec-
nologia, scanner de diagndstico que mostra
diretamente o defeito. Tudo isso dentro de
um universo que da ainda suporte técnico e
agrega valor aos produtos, oferecendo garan-
tia e treinamento para operacao.

O futuro da oficina:

Com o avanco tecnolégico que esta
ocorrendo na industria, ja temos veiculos
do futuro andando entre nés. Sdo modelos
dotados de sistemas tecnoldgicos
tdo avancados que chegam até a
falar. Hoje temos injecao eletronica
direta, piloto automatico, assistente

Show Room digital e oficinas
futuristas estao nos projetos da
rede de concessionarias Audi no
mundo inteiro



isso vai exigir cada vez mais co-
nhecimento dos mecanicos que
querem ser bem sucedidos. “E
bem provavel que tanto diag-
nostico quanto conserto sejam
feitos com ajuda de video e de
alta tecnologia, como uma en-
doscopia ou uma cirurgia a dis-
tancia”, acredita Palacio.

A oficina vai ser um ambien-
te tecnologicamente avancado e
limpo como um consultério, para
poder lidar com tantos compo-
de frenagem, veiculos hibridos, sensores de  nentes eletrénicos com seguranca. Os clientes
distancia, etc. estarao cada vez mais atentos em seus veiculos

"Muitos concept-cars se tornaram realida- e preocupados com os reparos que vao querer

QUALIDADE EM SERIE

Detalhes técnicos como o sistema de transmissao e carroceria
séo apresentados virtualmente por meio de uma tela

de, e muitos outros virdo.
Os caminhdes estao mui-
to avancados, hoje tem
modelos automatizados
que usam um joystick
no lugar da alavanca de
cambio”, observa, ressal-
tando que até o motoris-
ta deve estar atualizado.
"E tudo estd acon-

acompanhar o traba-
lho através de came-
ras, 0 que na verda-
de ja existe em redes
mais sofisticadas.

“As informacoes
vdo chegar pela in-
ternet e 0 mecanico
vai precisar de curso
superior, capacitacao

tecendo muito rapido, nterior de um concept-car: imagine e desenvolvimento
considerando que a cada  vocé lidando com toda essa tecnologia? constante para repa-
ano que se passa 0s mo- rar com qualidade o
delos evoluem de tal forma que precisaria de  carro do futuro, que, na verdade, nao esta tao
cinco anos se fosse no passado. E claro que a  longe assim”, completa Palacio. /*

reparagao vai seguir esse mesmo

camlrlho,_ com a mesma veloci-  projetos ousados como o Chevrolet Miray Roaditer talvez
dade”, qﬁrma Palacio. Ele |_embr§ nunca saiam do papel, mas seus equipamentos sempre
que antigamente o motorista ti-  sdo aproveitados nos modelos de série das marcas

nha uma caixa de ferramenta no
carro, e hoje leva o cartdo da
seguradora, pois nem mesmo o
mecanico com todo seu conhe-
cimento, mas sem 0s equipa-
mentos necessarios, se arriscaria
a mexer num motor moderno.
A tendéncia do futuro é ter
cada vez mais a eletronica em-
barcada nos modelos, como ja
vem acontecendo na Europa, e

©NEFNIZD | 49
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Sistema de partida dos
comerciais leves da MB

Acompanhe o circuito elétrico de varios sistemas dos

caminhoées 712 C e 914 C da Mercedes-Benz, incluindo

sistema de partida e parada de motor, sistema de

geracao de enerqia e farois

Carolina Vilanova

odo bom mecanico sabe: para rea-
lizar servicos de qualidade na parte
elétrica de um vefculo é essencial
contar com os esquemas elétricos em
questdo e ter equipamentos e ferramen-
tas adequadas para o reparo. E no circui-
to elétrico que o profissional encontra
todas as ligacoes elétricas do veiculo, as-
segurando onde comeca e onde termina
cada fio, além de mostrar se existe algum
relé ou fusivel no percurso da fiacao.
Nessa edicdo, mostramos 0s seguintes
circuitos elétricos dos modelos 714 C e
914 C da Mercedes-Benz: Sistema de par-
tida e parada do motor, Sistema de gera-
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¢do de energia, Farois; Luzes indicadoras
de direcdo, Luz de marcha-a-ré, Buzina,
Limpador de péra-brisa; Tacografo/Velo-
cimetro, Instrumentos, Lampadas-piloto;
Luz de freio, Regulagem elétrica e desem-
bacador dos espelhos e Freio motor.

Os problemas de fiacdo podem ser
determinados com a ajuda do esquema,
afinal, saber onde estad a avaria é o mais
importante para encontrar uma solucao
eficaz. Para facilitar o seu trabalho, lem-
bre-se de utilizar as ferramentas adequa-
das e pecas originais. A tensao da insta-
lacdo elétrica nesse caso é de 24 Volts.

Para realizar diagnéstico e reparo:



Cadigo de cores dos

cabos elétricos:
BL = Azul
BR = Marrom
GE =
GN = Verde
CZ = Cinza
LI= Lilas
RT = Vermelho
SW = Preto
WS = Branco

Identificacao dos
cabos elétricos

25 1t/bl

| cor secunddria
cor principal
secado transversal (2,5 mmz)

Conexao a massa

Vale lembrar que as conexdes a massa
dos componentes estdo identificadas com
um losango numerado e séo ligadas direta-
mente ao borne negativo das baterias através
da conexdo XPM1. Os losangos numerados
indicam as conexdes a massa:

— Chicote principal
— Chicote esquerdo
— Chicote direito

— Chicote do teto

Modulos:

A - Sistema de partida e parada do mo-
tor, Sistema de geracao de energia,
Farois

B - Luzes indicadoras de direcao, Luz de
marcha-a-ré, Buzina, Limpador de
para-brisa

C - Tacografo/Velocimetro Instrumentros,
Lampadas-piloto

D - Luz de freio, Regulagem elétrica e de-
sembacador dos espelhos, Freio motor

E - Flammstart (Partida a frio), Aciona-
mento elétrico dos vidros

F - Instalacdo para radio, Acendedor
de cigarros, lluminacédo interna e
externa

G - Indicador de desgaste das pastilhas
de freio, Tomada para diagnose

H - Sistema de ventilacao forcada, Ar
condicionado

| - Médulo eletrénico PLD/ADM

J - Etiqueta de identificacao de fusiveis
relés

Interpretacao do
esquema elétrico

O esquema elétrico da Mercedes-Benz
esta subdividido em varios médulos e dispos-
tos em ordem alfabética. Na ilustracdo, a con-
tinuacao dos circuitos elétricos é indicada por
uma seta e orientada para um box, que infor-
ma em qual componente o respectivo cabo
estd conectado e 0 médulo onde Iocaliza/

ELETRICIDADE

OIMECANIGON Y|
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Sistema de geracao de energia, Farois
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Relé auxiliar do terminal 15

Relé auxiliar da luz alta

Relé de desligamento da iluminacdo durante a partida
Motor de partida

Chave de contato e partida

Reostato de controle da iluminacdo do painel

Interruptor geral de luzes
Conexao - terminal 31
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Interruptor das lanternas de marcha-a-ré
Interruptor do ponto morto

Luz indicadora de direcdo dianteira esquerda
Luz indicadora de direcao dianteira direita
Luz indicadora de direcéo traseira esquerda
Luz indicadora de direcéo traseira direita

Luz de marcha-a-ré esquerda
Luz de marcha-a-ré direita
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a-ré, Buzina, Limpador de para-brisa
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Fusiveis do terminal 15
Relé temporizador do motor do limpador de para-brisa
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Motor do lavador de péara-brisa
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Velozes e ecolégicos

Conheca os motores que equipam os caminhées da

Formula Truck, que apesar de entregarem alta poténcia e

desempenho para um bom resultado do piloto, tém por

tras toda manutencao preventiva e a preocupacao com o

meio ambiente

Carolina Vilanova

11 a natureza nada se perde, nada se
N cria, tudo se transforma”. A famo-

sa frase do quimico francés Antoi-

ne Lavoisier vai além da natureza e impacta
em todos os setores da sociedade, na vida de
cada um de nos e, principalmente, no mundo
moderno em que vivemos. Assim aconteceu
na industria automobilistica e, consequente-
mente, nas categorias do automobilismo, que

56 | ©@MEZLTGO
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se transformam a cada dia para ganhar em
desempenho, seguranca e competitividade,
sem deixar de lado a preocupacdo com o
meio ambiente.

E exatamente o que acontece na Férmu-
la Truck brasileira: equipes correndo atras do
melhor acerto do caminhao, mas utilizando
recursos ecologicamente corretos, desde o
descarte adequado de 6leo lubrificante usado



até a reciclagem de materiais como a borra-
cha do pneu. Até os motores mais potentes
do mundo seguem uma rigida norma que li-
mita a emisséo de poluentes, ou seja, a fuma-
¢ca preta. Quem polui é penalizado!

Talvez esteja ai uma parte do desafio
de quem desenvolve e ajusta os motores da
Formula Truck: buscar o equilibrio ideal entre
performance e ecologia. “Temos a preocupa-
cao de fazer uma categoria de automobilismo
que tenha respeito pelo meio ambiente”, diz
Altair Batista Felix, auxiliar técnico da Confe-
deracéo Brasileira de Automobilismo (CBA) e
responsavel por sete caminhoes da ABF Com-
peticdes - cinco Mercedes-Benz e dois Volvo,
que competem na Férmula Truck.

Segundo o regulamento técnico da cate-
goria, todos os motores tem de ser eletroni-
cos, sendo que a cilindrada deve ser superior
aos 8.200 cm3 sem ultrapassar os 13.800
cm3, dependendo de cada marca de cami-
nhao. Scania, MAN e Mercedes-Benz ndo po-

dem ultrapassar os 12.700 cm3 e os motores
Cummins, que equipam Volkswagen e Ford,
devem ser inferiores a 9.200 cm3. Existe uma
tolerancia de 1,5% na sua capacidade ctbica.

Pelo regulamento, os motores tém de ser
originais de linha de montagem, mas podem
contar com algumas alteracdes determinadas
pela categoria para ganhar desempenho. “Os
motores que equipam os Mercedes-Benz, por
exemplo, séo os OM 457, mas o original é de
12 litros e seis cilindros em linha, mas para
competicdo foram aumentados para 12,7 li-
tros. Chegamos ao maximo que o regulamen-
to permite”, explica Altair.

Entre as modificacoes estdao a troca dos
pistdes originais de 128 mm por outros de di-
ametro maior, com 132 mm. As unidades sao
dimensionadas e o cabecote passa por um
polimento para melhorar a passagem do 6leo
lubrificante, que é o mesmo utilizado na sua e
fornecido pela Petrobras, assim como o diesel.
O comando e 0 mapeamento da injecao eletro-
nica também entram no pacote de alteracdes.

A turbina de 4,4 kg de pressao, também
preparada, é desenvolvida juntamente com a
BorgWarner, e também ajuda no desempenho
do F-Truck. Com essas alteracbes, o caminhao
Mercedes-Benz chega a aproximadamente
1.310 cavalos de poténcia, com rotacdo maxima
de 3.500 rpm. O torque méximo é de 4,6 Nm a
1.600 rotagdes. Para se ter uma ideia, esse mo-
tor de série chega aos 440 cv a 1.900 rpm.

COMPETICOES
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Franklin Almeida de Macedo, ha 17 anos
chefe de equipe da RM competicdes, conta
que os motores Cummins de 6 cilindros, que
equipam os caminhdes Volkswagen tém ori-
ginalmente 8,3 | e com as modificacbes pas-
sam a ter 9,2 litros. As mudancas no geren-
ciamento eletrénico sao feitas pela propria
Volkswagen, tudo dentro do regulamento.

“Fazemos alteraces no diametro dos pis-
toes, camisas, comando e cabecote para que
0 motor ganhe mais “litragem” e assim, possa
ter mais desempenho”, comenta. No caso dos
caminhdes VW, a poténcia é de aproximada-
mente 1.100 cv.

Por conta da rigidez em relacao ao limite
de emissoes, resultado da combustao, todos
o0s caminhdes tém catalisador com filtro de
particulados. “Buscamos performance com
a preocupacao em fazer um evento limpo”,
afirma Altair.

Nesse sentido, o recolhimento de 6leo é
feito de maneira ecolégica, por uma empresa
homologada para o servico, a Lwart. Inclusive,
tem uma clausula no regulamento que obriga
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a instalacdo de um reservatério de éleo (cap-
tador), com capacidade minima de 1,5 litros,
para que nao seja derramado 6leo na pista.

Manutencao e reparo

Assim como todo veiculo, os caminhdes
da Formula Truck passam por manutencdes
periddicas e criteriosas para terem bom ren-
dimento nas corridas. Quando termina a cor-
rida, o motor é desmontado e passa por uma
prova minuciosa de inspecao. Altair conta que
sao feitos dois check lists, o primeiro a cada
corrida, no qual o conjunto é desmontado e
todas as pecas séo verificadas, trocando as
que estdo comprometidas.

0 segundo check list é feito a cada duas
corridas, no qual o motor é desmontado e sdo
trocadas preventivamente pistoes, bronzinas,
tuchos, comando, etc. “Os pistdes, por serem
muito exigidos por conta da poténcia, séo
sempre substituidos”, afirma Altair.

Franklin conta que o procedimento na
equipe RM é o mesmo, “desmontamos tudo
para ndo correr o risco de ter qualquer coisa
errada na préxima etapa. Tudo é checado e
medido e o que tem que ser trocado, é troca-
do”, diz. O cdmbio ZF de cinco marchas mais
uma a ré é enviado para a prépria empresa,
que desmonta e faz as revisdes necessarias.

Para a corrida, as equipes levam um mo-
tor reserva para cada caminhdo. “Dependen-
do do problema e de quanto tempo vai demo-
rar para reparar, é mais facil colocar um motor
reserva”, diz Altair. “Além disso, em termos
de pecas, trazemos cilindros, pistoes, bronzi-
nas, cabecotes, ou seja, tudo que precisar ser
trocado”, finaliza.

Caminhdes que andam no limite extremo
necessitam de manutencao minuciosa e repa-
ros feitos com garantia, afinal, o resultado da
corrida depende disso. Numa categoria que
é tdo competitiva, quem esta a frente nos
cuidados com os equipamentos pode ganhar
pontos extras e até um podio no final, por isso
tanta atencao com os brutos da Férmula Tru-
ck é pouca antes e depois da Iargada./



mais moderno e esportivo

Mais uma reestilizacao foi apresentada pela
Fiat o Novo Punto 2013. Mantendo seu apelo es-
portivo, com um ar mais moderno e tecnolégico, o
modelo ganhou novo desenho e ficou mais pare-
cido com outros veiculos da gama. Internamente,
ganhou muitas novidades no ramo da estética, pri-
vilegiando o conforto e a interatividade.

Estreante dos motores E-torQ, o Punto é ofe-
recido nas seguintes versdes de motorizagdo: 1.6l
16V E.torQ, 1.8l 16V E.torQ e 1.4l 16V Turbo, o T-
Jet, além do modelo de entrada Fire EVO 1.4. Este
Gltimo € a novidade da gama, um conjunto que in-
corpora o comando inteligente de vélvulas CVCP -
Continuously Variable Cam Phaser (comando com
fase continuamente variavel) e novos componentes
em sua construcdo, como os dutos de aspiracdo e
escape, além da camara de combustdo. A versdo
T-Jet traz um dispositivo controlado pelo motorista,
o Seletor DNA - Dinamico, Normal e Autonomia-,
que permite escolher o modo de conducdo do carro.

Com excegéo da Fire, todas as outras opgoes

- Fire Evo 1.4 1.6 E.torQ Flex 1.8 E.torQ Flex

disponibilizam cambio manual e o automatizado
Dualogic Plus, que sofreu evolucdes para melhor
seu funcionamento, ficando mais suave e com me-
nos solavancos.

0 Novo Fiat Punto chega nas sequintes versdes:
Attractive 1.4; Essence 1.6 16V e Essence 1.6 16V
Dualogic; Sporting 1.8 16V e Sporting 1.8 16V Dua-
logic; e T-Jet 1.4 16V. O sistema ABS e o air bag du-
plo sdo itens de série em todas as versdes. Os pregos
comecam em R$ 38.570,00 e vdo até R$ 55.740,00
para a verséo topo de linha. (CV)/

EOIEHMER 85 cv (gas) 115 cv (gas) 130 cv (gas) 152 cv (gas)
88 cv (eta) 117 cv (eta) 132 cv (eta)

Torque 12,4 kgfm(gas) 16,2 kgfm(gas) 18,4 kgfm(gas) 21,1 kgfma
12,5 kgfm (eta) 16,8 kgfm (eta) 18,9 kgfm (eta) 2.250 - 4.500 rpm
ambos a 3.500 rpm | ambos a 4.500 rpm ambos a 4.500 rpm

Veja mais sobre estes e outros lancamentos no site:

www.omecanico.com.br
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Oficina legal

Governo facilita processo para abrir um

negdcio, mas as altas taxas tributarias ainda sao

desestimulantes. Mesmo assim, mecanicos preferem

pagar os impostos a atuar na informalidade

@ Victor Marcondes
anter uma empresa no Brasil, de-
I\/l finitivamente, ndo é uma tarefa
facil e nem lugar para quem quer
se aventurar. E preciso estar atento para a
constante renovacdao do mercado e, sobre-
tudo, ter planejamento. Os empresarios que
nao se preparam estao fadados ao fracasso.
Prova disso sdo os milhares de negécios que
nos Ultimos anos foram abertos e fechados
em tao pouco tempo no Pais.
Em todos os setores da economia, das
464,7 mil empresas que entraram no merca-
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do em 2007, 353,6 mil (76,1%) sobreviveram
até 2008, e 285 mil (61,3%) até 2009. Isso
significa que, de cada 10 empresas criadas
em 2007, cerca de duas faliram no ano se-
guinte, e cerca de 4 nao existiam mais apés
dois anos. O estudo foi divulgado em setem-
bro de 2011 pelo IBGE (Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica).

Claro que esses numeros ja foram muito
piores no passado. Porém, levando em consi-
deracdo que a pesquisa avaliou apenas em-
presas legalizadas, os problemas podem ser



Melchor acredita que trabalho

maiores para 0s que nao tém
registro na junta comercial.
Dados sobre a informalida-
de sdo escassos, no entanto,
segundo o Sebrae (Servico
de Apoio as Micro e Peque-
nas Empresas de Sao Paulo),
estima-se que existam cerca
de 2,1 milhdes de empreen-
dedores irregulares somente
no estado de Séo Paulo.

No universo das oficinas
mecanicas, especificamente, também nao ha
como mensurar quantas estao atuando de
maneira informal. “Sabemos que existem no
estado de Sao Paulo 15.035 oficinas. Esse nu-
mero ja foi o dobro em 1997, quando havia
30.110 empresas. Por esse resultado, acredita-
mos que a quantidade de empresas informais
ja foi muito maior no passado”, analisa An-
tonio Fiola, presidente do Sindirepa-SP (Sindi-
cato da Industria de Reparacao de Veiculos e
Acessorios de Sdo Paulo).

Consequentemente, a ilegalidade traz
junto um monte de barreiras que impede
qualquer empresario de tentar evoluir o seu
negoécio. "0 trabalho informal, além de des-
pertar a fiscalizacdo, inibe o crescimento da
empresa, jd que ela nao emite nota fiscal,
nao financia compras de material e ferra-
menta de trabalho e tem crédito restrito no
mercado, entre outros”, afirma Paulo Mel-
chor, consultor juridico do Sebrae-SP

Na opinido
de Fiola, oficinas
sem registro es-
tdo com os dias
contados, e ne-
cessitam mudar
05s conceitos para
continuar no
mercado. “Hoje,
tem a nota fiscal
eletronica e nao
ha como esca-
par. O reparador

Fiola: “ha mais oﬁé/'nas
informais hoje que em 2011”

compra pecas e precisa obter
linhas de crédito e, para isso,
deve ter CNPJ. Além disso, é
preciso emitir nota fiscal ao
cliente dos servicos presta-
dos”, analisa

Ele observa como o setor
de reparacdo mudou nas ul-
timas décadas e as medidas
que faltam para melhorar a
area. "Ainda estamos lutando
para que seja aprovada uma
lei que regulamente a atividade. Estamos
somando esforcos para apresentar, em Bra-
silia, um projeto de lei que trata do assunto,
com o apoio dos Sindirepas dos estados de
S&o Paulo, Minas Gerais, Rio Grande do Sul,
Rio de Janeiro, Goias, Pernambuco, Bahia e
Mato Grosso, que formam a entidade de re-
presentacao nacional do setor”, diz.

A maioria
das retificas tam-
bém estd ade-
quada ao merca-
do formal, como
afirma José Ar-
naldo  Laguna,
presidente  do
Conarem (Conse-
|lho Nacional de
Retifica de Mo-
tores). Segundo
ele, as empresas
credenciadas  a
entidade estdo
legalizadas e
buscam se modernizar com a aquisicdo de
novos equipamentos.

“Como vantagem, a rede tem a dispo-
sicdo banco de dados com informacdes de
mais de 3.500 motores, cursos gratuitos
e parcerias com fabricantes de autopecas.
Com a concorréncia do mercado, é neces-
sario aprimoramento permanente na parte
técnica e também com a atualizacao das fer-
ramentas”, explica.

\ _"‘

Laguna: “a maioria das
retificas estao adequadas ao
mercado formal”

informal inibe o crescimento
da empresa

MERCADO

61



Palacio comenta que o dliente
pode desistir de realizar
servicos em oficinas informais

Visao do empresario

Em razdo da exposicdo que poderiam so-
frer, esta reportagem ndo conseguiu pegar o
depoimento de oficinas informais. Afinal, “o
cliente pode questionar o proprietario acerca
da constituicao legal da oficina e, ao descobrir
que ele estd na informalidade, desistir de rea-
lizar o servico nela. Além disso, pode divulgar
a informacdo para os amigos e conhecidos”,
argumenta José Palacio, coordenador de Servi-
cos Automotivos do IQA (Instituto da Qualidade
Automotiva). Por outro lado, as companhias re-
gistradas explicaram os beneficios e os desafios
de se manter lega-
lizado no Brasil.

Para Ricardo
Gambassi Nonis,
diretor da Reti-
fica de Motores
ABC, quem nao
paga os devidos
impostos esta su-
jeito a multas do
sistema tributario
que podem ser
maiores que 0
valor da propria
empresa, além de
nao consequir ampliar o préprio negécio. "A
empresa legalizada consegue ter planejamen-
to, sabe quanto gasta e quanto pode investir.
Com planejamento consegue ser mais eficien-
te operacionalmente, investe em equipamen-
tos e pessoal, pensa a longo prazo”, analisa.

Além de estar livre de possiveis multas e
processos administrativos, Pedro Luiz Scopino,
administrador e técnico responsavel pela Auto
Mecanica Scopino, avalia outras vantagens.
"Posso fornecer nota fiscal de servicos e de
pecas aplicadas, receber pagamento eletrénico
de cartoes de débito, crédito e boletos banca-
rios. Fazer transacOes via internet, estar sindi-
calizado com o Sindirepa local e participar de
licitacoes e concorréncias publicas de peque-
nas frotas”, lista.
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Com situacao fiscal regularizada, a oficina

mecanica tem mais chances de fidelizar clientes,

POis 0s servigos sdo realizados com garantia

Fora todos os beneficios para o empresério,
existem os direitos que incidem sobre os fun-
cionarios. E somente a empresa legalizada con-
segue estar de acordo com a lei para o registro
deles. “Em caso de demissao ou acidentes de
trabalho, garante seguro desemprego ou aces-
s0 a0 FGTS. Muitas vezes o salario pode parecer
um valor baixo, mas quando somado ao 13°,
férias, etc, fica muito mais atrativo ao funciona-
rio”, diz Scopino.

Desta forma, a relacdo entre dono e fun-
cionéario é mais sadia, com os direitos e deveres
de cada um previstos em documentos. “Quem
ndo respeita isso e explora o trabalhador, tam-
bém nao investe no seu treinamento. Portanto,
a qualidade técnica dos funcionérios de em-
presas legalizadas é infinitamente superior”,
complementa Ricardo.

Além disso, o correto recolhimento dos en-
cargos de funciondrios tranquiliza ao enfrentar
possiveis reclamacdes trabalhistas no futuro,
segundo César Samos, gerente comercial da
Mecanica do Gato. “Também promove transpa-
réncia durante todo o periodo laboral dentro da
empresa.”

No entanto, nem tudo sao flores. Nao é
novidade para ninguém que a carga tributa-
ria cobrada no Brasil é bastante alta e, con-
sequentemente, incide sobre o preco cobra-
do nos servicos. “A oficina é obrigada a dar
dissidio com base no sindicato de classe, que
acaba sendo o mesmo valor de funcionarios
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de mega montadoras. Nao da para comparar
uma linha de montagem com uma pequena
ou microempresa. Portanto, o sindicato, no
caso a CUT, nos forca a ter funcionarios com
aumentos absurdos”, reclama Scopino.

Ricardo alega que a retifica formal esta
sujeita a fiscalizacoes dos diferentes 6rgaos do
governo, seja municipal, estadual ou federal.
“Sao 12 impostos diretos que incidem sobre
0 meu segmento, sem contar contribuicoes e
taxas obrigatérias a outras instituicdes.” Se-
gundo ele, as empresas enquadradas no Su-
per Simples tém um pouco menos de carga
tributaria e quando superam o faturamento
maximo de enquadramento entram na condi-
¢do normal de tributacao. “O governo ajuda
pouco o pequeno e desestimula o crescimen-
to das empresas”, enfatiza.

Trabalhar ao lado do “fisco” faz com que
oficinas como a Scopino assegure transacoes
pela internet e a participacao em sindicatos

Na opinido de Scopino, o mercado infor-
mal sempre vai existir, mas acrescenta que
mesmo nesse nicho ha bons profissionais,
que prestam um servico de qualidade. “Acre-
dito que o mecanico informal pode procurar
0 Sebrae de sua regido e se informar sobre
o Empreendedor Individual, que tem custos
bem baixos”, recomenda.

Ja Ricardo sente que o informal atrapalha
quem esta de acordo com a lei. “Dificil é a si-
tuacdo de empresas sérias e estruturadas que
tém de competir com as marginais, fora da lei.
Isto é revoltante, e ndo se vé nada de concre-

5 s

A Retifica ABC trabalha de acordo com as
leis para ter mais planejamento e conquistar
um espaco digno no mercado

to nas acoes das autoridades para mudar este
quadro”, protesta.

César, por sua vez, enxerga a situacao de
forma mais politica: “muitos mecanismos fo-
ram criados pelos governos para levar as em-
presas a trabalharem legalmente. Essa é uma
tendéncia que fard com que todas as oficinas
operem recolhendo corretamente todos os im-
postos”, conclui.

Por dentro da lei

A formalizacao da empresa pode parecer
algo complicado, e talvez ainda seja mais do
que deveria. Porém, o governo tem aplicado
medidas para facilitar quem deseja entrar em
acordo com o fisco. Segundo Paulo do Se-
brae-SP, o processo de abertura da empresa
varia conforme o negécio que sera exercido
pelo empreendedor.

Recepcao
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Atualmente existem dliversas opgoes de
legalizacdo que contribuem para um centro
automotivo estar dentro da lei e do mercado
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Modelos de negodcio

1) Sociedade Empresaria:
Duas pessoas ou mais resolvem unir
capital e esforcos para constituir e
tocar a empresa. As pequenas em-
presas adotam o tipo de sociedade
limitada.

2) Empresario Individual:
Uma Unica pessoa registra-se como
empresario individual, assumindo os
riscos da atividade econdmica ilimi-
tadamente, inclusive com seus bens
pessoais.

3) Empreendedor Individual (El):
Neste caso o empresario tem limite
de receita bruta anual de R$ 60 mil,
sé pode ter um empregado e nédo
pode ter filial.

4) Empreendedor Individual de
Responsabilidade Limitada (EIRELI):
Neste caso o interessado deve ter
capital minimo de R$ 62.200,00, po-
rém sua responsabilidade é limitada,
como ocorre na sociedade vista no
item 1 acima.

Fonte: Sebrae-SP

Dentre todas as opcdes de legalizacao,
o El é um dos mais rapidos e praticos, além
de ser totalmente gratuito. De acordo com
o consultor, basta se cadastrar no www.
portaldoempreendedor.gov.br, e informar
o CPF, data de nascimento, RG, e-mail
e endereco completo. “Em 5 minutos, o
profissional faz a inscricdo e obtém o registro
na junta comercial, CNPJ, INSS e Inscricdo
Estadual. A Inscricio Municipal sai em
aproximadamente 30 dias”, explica.

No caso de sociedade, é necessario apre-
sentar na junta comercial o contrato social,
copias dos documentos pessoais e do imdvel
onde serd exercida a atividade. Ja o Empresa-
rio Individual e o EIRELI devem se registar com
os documentos pessoais e do imével. O EIRELI

64 | @GNS

Na Oficina do Gato, os mecénicos sdo
registrados, o que garante tranquilidade
para os funciondarios e para a empresa

também precisa demonstrar a integralizacao
do capital de R$ 62.200,00.

0O valor do processo de abertura dos demais
tipos de empresas fica abaixo de R$ 200, afirma
Paulo. No entanto, caso o interessado busque o
auxilio de um contador, o custo é mais elevado.
"0 El pode fazer o registro sozinho na internet,
j& para as outras formas de atuagao o processo
ainda é burocrético. Considerando que sera ne-
cessario ter contabilidade, sugere-se a contrata-
cao do contador, uma vez que ele conhece os
caminhos e os documentos necessarios. Com
iss0, 0 interessado ganha tempo, embora arque
com os honorérios”, detalha.

Como Empreendedor Individual, a empresa
tem um custo mensal fixo de R$ 36,10 ao més,
divididos entre INSS (R$ 31,10) e ISS (R$ 5,00).
“As demais formas sao admitidas no Simples
Nacional convencional, e possuem carga tribu-
téria reduzida, que inicia em 6% para a micro-
empresa que tenha receita bruta anual de até
R$ 180 mil”, explica o consultor. Na Classifica-
cdo Nacional de Atividade Econémica (CNAE),
as oficinas utilizam a subclasse 4520-0/01, que
corresponde a servicos de manutencao e repa-
racao mecanica de veiculos automotores.

Apesar dos impostos que incidem sobre a
formalizagao, regularizar a oficina vale a pena.
Com uma boa administracdo, o mecanico/em-
presério pode alcancar novos horizontes e fu-
turamente se tornar referéncia no mercado. “A
concorréncia, naturalmente, fara com que as in-
formais fechem as portas”, acredita José do Co-
narem. Sendo assim, o quanto antes a empresa
estiver de acordo com a lei e atualizada, menos
possibilidades tera de entrar para a estatistica so-
bre faléncias. /
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Eletricidade

1) Muitos clientes, cujos
veiculos sdo equipados
com ar condicionado, re-
clamam de faléncia da
bateria quando enfrentam
longos congestionamen-
tos. E importante alerta-
los que muitos veiculos
necessitam ter a rotacao
do motor elevada para su-
prir a demanda de energia
requerida pelos acessorios.
Normalmente, tal informa-
cao se encontra no manual
do proprietario.

Graxas

2) Ao substituir a graxa
de cubos de rodas, muita
atencdo com a especifi-
cacao do produto utiliza-
do. Graxas de qualidade
inferior podem derreter,
deixando os rolamentos
trabalhando a seco. Por
isso, utilize sempre o pro-
duto recomendado pelo
fabricante do veiculo.

Motor

3) Se um Gol geragéo Il
equipado com motor AP
1.6 alcool, apresentar uma
insistente irregularidade
na rotacdo de marcha len-
ta, verifique se o atuador
de marcha lenta (“motor
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Pague em até 48 vezes no cartao BNDES.
Promocgao valida até 10/09/2012 ou
até o término de nosso estoque.

11) 2796-6161

Nextel: 80*191

valflex@comlvalflex.com.br
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Horario de Funcionamento: De Segunda a Sexta Das 8h as 18h

www.comlvalflex.com.br
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PRINCIPAIS DISTRIBUIDORES

SAO PAULO - Capital
Max Motors Dist. de Pegas
Av. Siqueira Bueno, 2591
Tel.: (11) 2268-4699
www.maxxmotors.com. br
Rose Com Var.e Dist. Auto Pegas
Rua Taubaté, 615

Tel.: (11) 2295-0755
pontualpecas@hotmail.com

Avaré

Dida Parts Pegas para Motores
Rua Acre, 470 - Tel.: (14) 3732-5286
email: didaparts@hotmail.com
Campinas

RGT Pecas e Acessorios

Av. Mal. Carmona, 798

Tel.: (19) 3231-2400

Mogl Guagu

Turbocar Retifica de Motores

Av, Bandeirantes, 721

Tel.: (19) 3861-2868

email: turbocar@ig.com._br
Piracicaba

Nalcar Dist. de Pegas

Rua Santa Catarina, 1004

Tel.: (19) 3375-9001

email: casadoretificador@terra.com.br
MANAUS

Cobra Auto Pegas

Rua Adalberto Vale, 57

Tel.: (92) 3237-8084

email: cobraautopecas@hotmail .com
MINAS GERAIS - Contagem

Auto Brasil Motorpecas

Av. Gal. David Sarnoff, 3770

Tel.: (31) 2191-8181
www.autobrasilmotorpecas.com.br
Contagem Motor Pecas

Av. Cel. Benjamim Guimardes, 1812
Tel.: (31) 33288333
www.contagemmolorpecas.com.br

Uberaba

Motor Auto Uberaba
Av. Dep. José Marcus Cherem, 1375
Pq. Sao Geraldo - Tel.: (34) 3336-7374
email: motorautouba@terra.com.br
RIO DE JANEIRO

S6 Motor 2005 Autopecas

Rua Sao Cristovio, 819 - 8. Cristovao
(21) 3860-3400

email: somotor2005@hotmail.com
CURITIBA - Pinhais

‘Wilians Com. de Pegas p/ Motores
Rua Cosla e Silva, 132 V. Amélia

(41) 3557-1187 willansjp@terra.com.br
RIO GRANDE DO SUL - Passo Fundo
Impave Distr. de Auto Pegas

Av. Pres. Vargas, 3444 Loja

Tel.: (54) 3335-1120
impave@impave.com.br

Porto Alegre

Mercopecas Pegas e Serv.

Av. Sertorio, 3203 - Tel.: (51) 3013-0908
www.mercopecas.com.br

SANTA CATARINA - Chapecd
Impave Dist. de Auto Pegas

Av. Fernando Machado, 1522 - Centro
Tel.: (49) 3361-8477
www.impave.com.br

Criciuma

Scarduelli Com. de Auto Pegas

Rua Alvaro Catdo, 688

(48) 3438-4456

email: neria_mp@hotmail.com
Joinville

Distrib. de Autopecas Nova Geragio
Rua Monsenhor Gersino, 213 - ltaum
Tel.: (47) 3027-2757
www.ngimportados.com.br

Sdo José

Motorfort Com. Atac.de Autopecas
Rua Maria Cliveira, 70 - B. Serraria
Tel.: (48) 3343-5100
www.molorfort.com br

Tel.: 11 3781 9109
www.motorbest.com.br

Faca Revisdes em seu Veiculo Regqularmente.
66 | @LEAIGY

de passo”) é realmente
o especificado para este
modelo de veiculo. Existem
pecas destinadas a outros
veiculos, que se encaixam
perfeitamente no aloja-
mento, mas que, devido
ao formato da sua extre-
midade, ndo proporcionam
o “estrangulamento” da
passagem de ar de forma
apropriada.

Diagnostico

4) Durante a execugdo de
um diagnostico, em um
sistema de eletronica em-
barcada, o uso de “fura
fios” e agulhas deve ser
evitado ao maximo. E a
razdo é simples: ao se
perfurar um cabo flexi-
vel, além de danificar a
capa, que protege o con-
dutor contra a acdo da
umidade, o instrumento
perfurante pode separar
e/ou romper alguns dos
seus filamentos internos.
Resultado: alteracdo da
resisténcia elétrica, que
pode influenciar o fun-
cionamento do sistema.
Agora, se nao houver
outro remédio, utilizar
um instrumento ultrafi-
no com delicadeza, nao
esquecendo de vedar
apropriadamente o furo
feito na capa do cabo
apos a medicao. Os mes-
mos cuidados devem
ser tomados quando se
perfura a parte traseira
de conectores.



Pneus

5) Alinhamento: Antes de
ajustar os angulos de ali-
nhamento de um veiculo,
atente-se aos seguintes
detalhes:

a) Se os pneus tém a mes-
ma medida e estdo cali-
brados.

b) A altura do veiculo em
relacdo ao solo (alguns
fabricantes alteram as
regulagem em funcdo da
altura).

¢) O estado dos componen-
tes da suspensdo e direcdo.
d) Se o equipamento de
alinhamento estad cali-
brado.

e) Se a especificacdo de
alinhamento é realmente
para aquele modelo e ver-
sao de veiculo.

Consumo de dleo
lubrificante:

6) Segundo o fabricante de
pistdes KS (50 003 605-07
-01/10 BR PT), se o fabri-
cante do um motor nédo
souber dar informacdes
precisas sobre o consumo
de lubrificante, pode-se
adotar os seguintes valores
como referéncia:

Veiculos pesados: de
0,25% a 0,5% do consu-
mo efetivo de combustivel.
Veiculos leves ciclo Otto:
de 0,1% a 0,5% do consu-
mo efetivo de combustivel.

SUPRICEL
2l | RGN

lecnologia testada e
aprovada nas pistas

IS0 9001

www.frum.com.br
vendas@frum.com.br

SAC 0800 892 4002 TECNOLOGIA EM FREIOS

"e‘ Industria Metalurgica Frum Ltda.
% Rodovia Ferndo Dias Km 940 Extrema MG

Fag HTT S i larmente.
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Para melhor administ

Consumo excessivo
de éleo lubrificante:

7) Segundo o fabricante de
pistdes KS (50 003 605-07
- 01/10 BR PT), se as bu-
chas do turboalimentador
estiverem desgastadas,
a folga gerada podera
provocar vazamento de
lubrificante para a admis-
sao do motor, aumentando
0 Seu consumo.

Consumo excessivo
de éleo lubrificante:

8) Segundo o fabricante
de pistoes KS (50 003
605-07 - 01/10 BR PT),
erros nos processos de
usinagem e brunimento
dos cilindros, durante a
reforma do motor, ndo per-
mitem a formagdo de uma
pelicula adequada de 6leo
sobre a suprficie dos mes-
mos (1 a 3 micrémetros
de espessura). Com isso,
tem-se um contato direto
dos anéis com a superficie
do cilindro, o que provoca
um desgaste acelerado dos
mesmos.

Correia dentada que
se quebra num

st (11) 4463-8608 | <

www.mecanicaweb.com.br 9) Pode ser gerada por uma
e : o R tensao excessiva durante

a instalacdo ou entrada

de um corpo estranho no
fatest <> ENEGE]  axATE sistema.

|- | SENAI] &l aliate MC)[) E&E,..—-

ARVIC
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Correia dentada que
se quebra num
formato regular:

10) Pode ser gerada por
armazenamento ou ma-
nuseio incorretos duran-
te a instalacdo (vinco da
correia).

Correia de acessorios com
desgaste acentuado
no dorso (abrasao):

11) Pode ser gerada por
uma tensao excessiva
durante a instalagao ou
travamento da (s) polia (s)
(abraséo da correia contra
a polia).

Partida com
bateria auxiliar

12) Apesar de parecer um
procedimento simples
e inofensivo, a partida
com bateria auxiliar pode
prejudicar enormemen-
te o sistema elétrico e
eletronico de alguns ve-
iculos, principalmente os
equipados com sistema
de multiplexagem. Logo,
antes de fazé-lo, consulte
o manual do proprietério
do veiculo e cerifique-se
de estar tomando a me-
dida correta. Em caso de
duvida, remova a bateria
para uma carga externa.

@ Mecanicav

Para melhor ad

ESCOLHA SUA VERSAD

BRO | ZE De R$59,90 por R$39, 90 men

Controle seus clientes, orcamentos e
pedidos

- PRATA

Tenha todo o controle do seu estoque

De R$89,90 por R$69, 90+ mensais

UURY,

Indispensavel para quem emite NF-e e quer
ter um controle financeiro

EML.U 7 De R$189,90por R$159,90- mengag

Faca seus clientes fiéis com a manutengdo
preventiva e emita o check list inteligente

De R$129,90 por R 5.9.9,90* mensais

(*) Pregos promocionais validos somente até 24/08/2012,

DEFINITIVOS
CONSULTE TAMBEM NOSS0S PLANOS DEFINIT

et (1) 44638608

WWW. mecamcaweb com.br

Aac@EYmecanicaweh com br

BEE @aiatest O SEEE yaxalt
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M BW IKAPTOR < Informacéo livre

Gostaria de expor minha
opinido sobre montado-
ras que nao divulgam
material de apoio aos
mecanicos independen-
tes. Como vamos nos
atualizar com tantas no-
vidades sendo lancadas
no mercado?

Anderson Pinheiro,
Mecénica Dema

Tangara da Serra/MT
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Faca revisdo em seu veiculo regularmentes

Prezado Anderson,

Sua opinido esta registra-
da. No entanto, a maioria
das montadoras jd enten-
deu que hoje o mecanico
independente é um aliado
e ndo um inimigo, inclu-
sive da rede, por meio da
venda de pecas genuinas.
E claro que algumas ainda
precisam de mais tempo
para mudar sua filoso-
fia, mas do jeito que o
mercado esta crescendo,
com a chegada de novas
marcas e veiculos, isso
deve melhorar em breve.
Enquanto isto, continue
acompanhando a nos-
sa Revista e nosso site,
que sempre trazemos as
novidades em veiculos e
tecnologias para vocé.

Atenciosamente.

‘vendas@alfatest.com.br

(011) 2068 £700 a alfatest

www.alfatest.com.br

70 | ©@HEENISD
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Efetuei a troca da bateria A N OVA G E RA C;AO D E

de um Fiat Palio 2006,
mas agora os vidros elé- d CANNER DA ALFATEST
tricos ndo sobem mais ; :
com o alarme. O que '
pode ser?

Fabiano Bittencourt
Caibi/SC
jeancar@futurasc.net
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Prezado Fabiano

O alarme precisa ser re-
programado. Como vocé
ndo mencionou o fabri-
cante, caso seja original,
dirija-se a uma conces-
siondria Fiat. Se néo for,
procure a empresa que o
instalou.

Faga revisao em seu

Acompanhe nossos sites
e nossas revistas e vocé
ficard bem informado.

~« Cambio Automatico

Estou com um Volkswa-
gen Golf 2001 modelo
GLS, com cambio auto-

10, 1" e alta resolu 0, i cesso a

matico. Gostaria de saber Intemet via Wi Fi camera fotogréfica,
se este t'foobf:rxg'ccugfn dg 2 entradas USB, rotagao da imagem
Bl e _por movimento, ‘graficos de

Dieison Massaneiro, Fredy nto dO motor, ajustes
Pneus g muito mais! S
Joinville/SC

mmaraiza@hotmail.com

Prezada Dieison a’ alf ates t

Via de regra, as transmis-

sOes automadticas nao cos-

sdo bem utilizadas e rece- (1 1 ) 2065-4700

OIMECANIGORIV A
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* wconomia para sua oficing .com.br

TUDO QUE UM SUPER PAI PRECISA E O MENOR PREGO ESTAO AQUI

Chave de impacto 1/2 pol.
850w 110v
HWT-D8422

12x

rs 47,05

ou RS 508,15 & vista

Jogo de chave allen longa 3 3 10mm

com 8 pecas
BELTER-07961

8,60 [

ouR$ 23,21 a vista

Macaco hidraulico garrafa 32 ton
mod: C3-32700
DONTNALIOGSS3

12x

rs 21,41

ouR$ 231,24 avista

Botina de seguranga com bico de
ferro preta n® 42
BRACDL- 10396

4x
rs 10,79

ou R$ 38,85 a vista

Comp 20 APV/250L trifasi
CHIAPERINI-00239

12x

rs 268,33

ou RS 2.898,00 & vista

P para retirar cambio
FORTG- 12347

12x

rs 62,54

ou RS 675,45 & vista

Lixadeira e politriz angular 7 pol.
1250W 110V
DEWALT-11218

12x .

rs 43,54

ou R$ 470,22 & vista

Calibre de lamina com 26 pecas
FORCE 075

RS 7,85x

ouR$21,19avista 3

Caixa de fer

de balde redond

7 gavetas vermelho
FERCAR-O7116

4x
rs 13,88

ou R$ 49,96 4 vista

de 6 Kg acionamento por alavanca
COBEL-3930

8x

ou RS 110,26 & vista

Macaco pneumatico roda livre para rampas.
& valetas de alinhamento 2 ton. GH-400
GAHD-07691

s 134,57 G0

ouR$ 1.453,34 a vista

C de molas di
para Tempra, Marea, Brava e GM

FORTG-11577
10x [/

rs 17,10

ou RS 153,90 a vista

Esteira com para i P fteste bico 4
FORTGAR7 mn!tl]el pro 4 auto
ALFATESTARN 54
12x

6X
rs 14,97 >

ou RS 80,84 a vista

Televendas (16) 2103-0800

72 | @IS

rs 131,99

ou RS 1.425,49 4 vista

v

bem manutengdo preven-
tiva periddica (troca de
dleo e filtro, requlagem
das cintas e demais ope-
ragées descritas no plano
de manutencdo).
Participe sempre e conti-
nue acompanhando nos-
sas publicagoes.

Reciclagem

Preciso saber como fun-
ciona a retirada de em-
balagens e filtros usados
da oficina. Este servico é
gratuito?

Paulo, Super Lub

Sao Paulo/SP
nflubreficantes@terra.
com.br

Prezado Paulo,

Nas nossas edicées nume-
ro 128 e 153, vocé encon-
trard matérias a respeito
do assunto. Quanto a
retirada desses materiais,
vocé deve entrar em con-
tato com empresas espe-
cializadas em recolhimen-
to de material recicldvel.
Como exemplo, temos a
Lwart (www.lwart.com.
br), que compra lubrifi-
cantes usados. Com rela-
¢d0 a embreagens e pecas
mecénicas, vocé deve en-
trar em contato com uma
das muitas empresas que
compram sucata, anuncia-
das na Internet.
Obrigado pela atencédo e
continue acompanhando
nossa Revista.



«w Comando de valvula

Estou com Volkswagen
Voyage ano 88, com mo-
tor AP 1.6l movido a alco-
ol. Tenho guardado dois
comandos de valvulas:
um do Gol GL 1.8 AP ano
90 a gasolina, e outro
da Saveiro Confortline
2.0 AP ano 2000, com
injecdo. Por acaso, daria
para efetuar a troca do
comando do Voyage por
um destes dois?

Danniel

Brasilia DF
dannielmachado@bol.
com.br

n
=
O
O
O
L
=
L
()
—
L
=
<
(a1

Prezado Danniel

A troca € possivel, porém
nao recomendavel. O cru-
zamento e o lift (levanta-
mento) das vélvulas sdo
totalmente diferentes. O
resultado pode ndo ser o
esperado.

Continue acompanhando
nossas publicagées.

de parafusos e porcas de rodas.

A mais completa linha

2
E
o
-
s

Problema na suspensao

Bom dia caros colegas.

Estou com um Chevrolet
Astra Elite modelo hatch
ano 2005 com problema
na suspensao. Faz pouco
mais de um més que fiz
uma revisao, com troca
de amortecedor, bieleta
e batentes. Neste pe-
riodo tive de retornar

DDG: 0800.195577 » Tel.: (11) 2148.5500 * Fax: (11) 2148.5514 * rodafusoQrodafuso.com.br

©MEFTLD | 73
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'EMBREAGENS

NOVAS e REMANUFATURADAS

"l

para ﬁnihﬁ%}'tulﬁiﬁhﬁes e Linha Agricola,
com alta tecnologia e a melhor performance.

embreagens

Lider Nacional em Remanufaturados

www.platodiesel.com.br Tel. 11 4228-6800

74 | ©@EINISD

v

para efetuar a troca do
amortecedor outra vez.
Ainda assim permanece
o barulho que parece
muito com amortecedor
estourado somente do
lado direito. S6 nao foi
feita a troca de bandeja,
mola e pivd, pois estdo
em bom estado. O que
pode ser o problema?
Ricardo Reis

Prezado Ricardo

Vocé ja mandou dar uma
verificada na caixa de
direcdo (folgas internas
e fixacdo), pivés e nos
terminais de direcdo? O
ruido pode estar sendo
gerado nesses locais. Os
pivés e terminais de dire-
¢do devem ser examinados
com as rodas dianteiras
erguidas.

Obrigado pela atencdo e
continue acompanhando
nossa revista.

Manual ou automatica?

Estou com uma Peuge-
ot 206 SW com motor
1.41 ano 2006 e gostaria
de saber se o tensor da
correia dentada possui
regulagem manual ou
automatica.

Leandro

0Osasco/SP
le.santoss@yahoo.com.br

Prezado Leandro
De acordo com o fabri-
cante, motores com nu-



meragdo apds 3666766
usam o rolete automatico.
Inferior a isso usam tensor
fixo.

Néo deixe de acompanhar
nossas publicagées.

Aditivo

Colocar aditivos em vei-
culos mais velhos, que ja
algum tempo nao rece-
bem o produto, pode ser
perigoso? Ha possibilida-
de de corroer algum selo
do motor ou danificar a
junta do cabegote?
Alexandre Oliveira
aoliveira.junio@gmail.
com

Prezado Alexandre

Tudo vai depender do tipo
de aditivo que vai se colo-
car no sistema. Se o aditivo
for apenas um anticor-
rosivo e anticongelante,
nada vai ocorrer, pois o
processo de corroséo ja
se instalou no sistema. Na
melhor das hipdteses, ela
vai apenas parar. Mas se o
aditivo tiver caracteristicas
de limpeza, sim, podera
remover as incrustagées
de ferrugem que estariam
“vedando” selos e outras
partes metalicas. Se o ve-
iculo ndo usa aditivo ha
muito tempo, o melhor a
fazer é revisar todo o sis-
tema, incluindo uma troca
de selos e mangueiras,
trocar o fluido e manté-lo

facil.net

A sun oficina, facil.

0s melhores equipamentos
para
vocé encontra aqui!

Com liberados
-j 26 Conectores, incluindo

conector universal e 0BD

para diagnostico
automotivo multimarcas

o Elevador Automotivo g

LAUNCH[I

O Pistoes hidraulicos

@ Nao vibra

@ Nao faz barulho

O Livre de manutencao,
oleo, graxa, etc

@ Padrao mundial de
qualidade e seguranca

TRLG MO8 s
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O futuro aponta para veiculos mais
limpos e eficientes. Motores menores e
turboalimentados reduzem as emiss6es

de poluentes €6 consumo de
combustivel absoluto.

Turbo Garrett, antecipando
as exigéncias do futuro.

by Honeywell

76 | @HEINISD

sempre aditivado.
Acompanhe nosso sites e
revista para estar sempre
bem informado.

Orgao de classe

Para um reparador estar
apto a assinar um laudo
automotivo ele tem que
estar cadastrado em qual
o6rgao?

Wilian de Braga, SENAI-SC
Araquari/SC
wilianbraga@aol.com

Prezado Wilian

Nossa sugestao é que vocé
consulte o CREA do seu
estado:
www.crea-sc.org.br
Participe sempre e conti-
nue acompanhando nos-
sas publicagoes.

Agradecimentos

Parabenizo a equipe edi-
torial da Revista O
Mecanico pelo exce-
lente trabalho de infor-
macao técnica. A revista
é parceira nimero 1 dos
especialistas em meca-
nica, e da 6timo suporte
por meio das informa-
¢oes acompanhadas de
imagens. Parabéns.
Geraldo Magela Teixeira
Belo Horizonte/MG
1044783@pmmg.mg.gov.br



Prezado Geraldo

Muito obrigado pelos
seus elogios. Tudo o que
fazemos é com carinho
para vocés. Continue
acompanhando as nossas
publicagbes e o site. Muito
obrigado em nome de
todos nos.
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w Osciloscopio

Em relacdo a matéria da
Fluke seria bom se eles
tivessem preco. Eu tenho
um osciloscopio Fluke Av. Brasil, 2538 - Vila Industrial - Cep: 19013-002 - Presidente Prudente - SP
fornecido pela Bosch que wwwi!ldferramentasicom'by,

nunca pude calibrar, nem
mesmo com pecas origi-
nais e nao recomendo a
ninguém comprar.
Leonardo J.de Queiroz,

Check Up Automotivo T AT o (P ED U CHp. T e
Nova Friburgo/RJ erramenta indispensavel também na interne
CheCk'_uP'aUtom"t'VO@ » Revista O Mecénico } Contetido exclusivo
hotmail.com

Prezado Leonardo

Se o equipamento foi for-
necido pela Bosch (leva a
marca Bosch), recomen-
damos entrar em contato
com o servico de assis-
téncia técnica da fabrica,
na sua regiao, que pode
ser localizado através
do link: http:/lwww.bos-
ch.com.br/br/ondeen-
contrar/equiteste/mapal/
mapa.asp. Com certeza
eles poderao ajuda-lo.
Atenciosamente.

www.omecanico.com.br

@NMEZNTID | 77
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SEPARADOR AGUA E OLEO
LINHA: ECO-SAO

Equipamento compacto destinado a separagao fisica de dgua e dleo
ndo emulsiondveis, ideal para atendimento as normas ambientais.

<

Aplicacdes:

* Postos de combustiveis e servigos
* Lavadores de autos e md
« Oficinas mecanicas
* Indstrias em geral

* Modelos de 500 |/h a 40.000 I/h

» Fabricado em polipropileno

» Calhas reguldveis para drenagem

* Modulo coalescente para separagdo
* Ndo consome energia elétrica

b

A .

: mmgm

A .

sac: (11) 2721-8148

www.ecotecnologia.com.br
e-mail: eco@ecotecnologia.com.br

b

www.tecnibras.com.br

tecnibras@tecnibras.com.br '

©.] O MECANICONLINE

Procedimentos de diagnéstico e manutencdo
em veiculos leves e pesados, temas
de gestdo, qualificacdo e muito mais!

Acesse: www.omecanico.com.br e confira!

Acervo permanente, disponivel 24 horas na internet.

78 | @LEENISD

A cada semana um novo programa

Codigos de falhas

Estou ha quatros meses
buscando solucionar o
problema de um Volkswa-
gen Gol motor Power 16v
ano 2002. O carro esta
com funcionamento per-
feito, pega bem e tem
um bom desempenho na
rotacdo alta, é estavel na
lenta. Mas em algumas
determinadas situacoes,
normalmente, quando piso
na embreagem, ao passar
num quebra molas, ou
quando arma a ventoinha,
o motor cai para 500 rpm,
o corpo de borboleta fica
abrindo e fechando varias
vezes, mas se nao fizer
nada, em alguns segun-
dos, o motor normaliza.
Passei 0 Scanner e acusou
as seguintes falhas: Falha
17086, Falha 18042, Falha
17912, Falha 17961, Falha
17564. Acho que o pro-
blema é na central. Qual a
opinido de vocés?
Leonardo Bezerra Aze-
vedo, Carlimp

Prezado Leonardo,

Fazer diagndstico a dis-
tancia é muito compli-
cado, mas vamos tentar
ajuda-lo. Os sintomas apre-
sentados pelo veiculo, ape-
sar de bastante atipicos, se
encontram concentrados
em determinadas situa-
¢oes. Defeito da unidade
de comando é realmente
uma possibilidade. No en-
tanto, antes de condenar
esse caro componente, de-
ve-se lembrar que ele reage



a estimulos externos, como
curtos circuitos, de forma
imprevisivel. Se esse veiculo
passou por algum servico
de funilaria ou instalagdo
de acessérios, ou alguma
outra intervencdo, na qual
o chicote do sistema de
gerenciamento eletrénico
do motor foi manuseado,
o problema pode estar
sendo gerado por um mau
contato ou um curto cir-
cuito. Tal possibilidade
se acentua devido ao seu
relato de que os sintomas
ocorrem de forma espora-
dica e durante a passagem
por lombadas ou picos de
corrente. Nossa sugestdo é
que vocé monitore e ano-
te os sinais de todos sen-
sores durante a ocorréncia
dos sintomas, utilizando
0 scanner em modo de
leitura de pardmetros de
funcionamento e compare
com os de um veiculo sem
tais defeitos. Outra op¢do
é desconectar o chicote
da unidade de comando
e, de posse do esquema
elétrico do sistema, medir
a continuidade de todos
os fios, movimentando o
chicote com as maos. Nao
recomendamos uma troca
de unidade de comando
antes da realizacao dos tes-
tes, pois, se houver um pro-
blema grave no chicote,
a nova unidade pode ser
danificada.

Obrigado pela atencdo e
continue acompanhando
nossa revista.

SWISSINT

REFILL PARA PALHETAS
TROQUE SO A BORRACHA!

-

PAINEL DE NEGOCIOS

www.swissint.com.br

VANTAGENS DO REFILL SWISSINT
® SOLUGAO SUPER ECONOMICA
® QUALIDADE SUICA

0800 770 9600
Tel. (11) 2249-9608  swissint@swissint.com.br

Tecnologia e seguranga
para vocé e seu carro!

i —

Pecas de reposicao
de alta qualidade

' Respeite a sinalizaca
de transito
www.maziautoparts.com.br

Fone: 54 3022 8150 - Caxias do Sul - RS
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COMO PROMETIPO,ABILIO LEVA O ZE MA ExPOMECﬁUICO 202

BOM, PRINO, ESPERC.QUE VOCE
GOSTE PA EXPOMECANICO COMO
£V GOSTEI PA FEIRA PO

[AQUITAMBEM TEM DIVERSAC

PARATODA A FAMILIA PO
MECANICO.

QUE,POR OVUTRO LADO, APROVEITA
PARA CODUECER 05 MDOVOD
PROPUTO% E 9B MAVTER
ATVALIZAPO COM A EXPOSIGAC
E A9 PALESTRAD MORNTADA%S |
M09 BOXEAS PO AVTOPROMO.

EAQUVI O INCEVTIVO AIVPA E
MAIOR, POI5 QUEM FREQUENTA
ADPALESTRAL TAMBEM +—
COMCORRE A PREMIOD.




A MILRA TURMA.

E POR }9%0 BV TRAGO TODA |

ALEM PADIVERSAC PARA TOPOS
EU ATUALIZO 05 PROFISSIONAID

VA OFICILA DU DDICO FiM

DE SEMALA. el

POR 1650 QUE A
HVA EQUIPE ETAOC
AFILADA, PRIAZO.

MAQ TE PAGOA PELA
CABEGA MOVTAR

UM CARRO pPE
CORRIDA?

E DMA IDEIA PRIMO,
MN-’I* VELOGI%PI'B
E COI16A MAY PARA

%'W

VA DA OFICIDA A
PRIORIPAPE E O
CVIEVTE E A
QRUALIDADE QUE
e OPEREGEMO‘J

PROVTD...COM CARRO
OVOEM CARRO O
PRIMAC AQUI B <
ZIEMPRE POLE
PO2ITION/!




RELIGIAO DO BEBADO

O BEBADO, O PADRE E A ARTRITE

Num o6nibus, um padre sentou-se ao
lado de um bébado que, com dificulda-
de, lia o jornal.

De repente, com a voz '‘empastada’, o
bébado perguntou ao padre:

- O senhor sabe o que é artrite?

O paroco logo pensou em aproveitar a
oportunidade para passar um sermao
no bébado e respondeu:

- £ uma doenca provocada pela vida pe-
caminosa e sem regras: excesso de con-
sumo de alcool, certamente mulheres
perdidas, promiscuidade, sexo, farras e
outras coisas que nem ouso dizer.

O bébado arregalou os olhos, calou-se
e continuou lendo o jornal.

Pouco depois o padre, achando que
tinha sido muito duro com o bébado,
tentou amenizar:

- Ha quanto tempo o senhor esta com
artrite?

- Eu?... Eu ndo tenho artrite!... Diz o
jornal que quem tem é o Papa!

FAZ SENTIDO

O bébado passa em frente a um templo
evangélico e escuta o maior barulho, gen-
te chorando, gritando, desmaiando, ber-
rando, estremecendo.

Ele pergunta a alguém que esta na porta:
- Que é que estd acontecendo af dentro?
- Jesus esta operando, irmao!

E 0 bébado:

- Esse cara ndo usa anestesia, ndo??

SANTA BEBEDEIRA

O bébado vinha cambaleando pelas
ruas até que ndo aguentou mais e caiu.
Neste momento, uma freira ja bem ve-
lhinha tentou levanta-lo.

A reacao do bébado foi rapida: ele des-
feriu um soco na cara da pobre freira.
Ela ainda tentou se defender, mas rece-
beu pontapés e mais alguns golpes no
rosto e caiu desmaiada.

O bébado, ao vé-la caida e imovel, co-
mentou vitorioso:

"Esperava muito mais de vocé, Batman!"

CARAVANA

O Templo lotado, o pastor pergunta:

- Quem deseja ir para o céu levante a mao!
Todo mundo levanta, menos o bébado,
sentado 14 no fundo.

O pastor:

- O senhor af atras! Nao quer ir para o céu
quando morrer?

E 0 bébado:

- Ah... Quando morrer eu quero! Pensei
que o senhor tava organizando a caravana
para hoje!

Por Valmir Medeiros

ki
[} Queremos a sua
ajuda para renovar o
nosso estoque de piadas
Envie a sua para:
redacao@omecanico.com.br
ﬂ Se for selecionada, saira na revista
b

Revista O Mecanico
Indispensavelltambemlnalredelsociall

Curta nossa pagina:
www.facebook.com/omecanico



Até mesmo os campeoes precisam fazer
uma paradinha para continuar na lideranca.

Cursos na fabrica da Tecfil com instalagdes e

& equipamentos de tltima geracao. Tudo gratis
para vocé, mecanico ou aplicador, se aprimorar
cada vez mais. Acesse hoje mesmo o site

g ou ligue e fa¢a a sua inscricao!

www.treinamentotecfil.com.br
08001169 64

Filtros

Tecfkil
AREE 0 qus 6 lider.

www.tecfil.com.br
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Os carros Citroén C3, Citroén C4 Pallas, Citroén C4 Picasso e o recém-lancado
Citroén C3 Picasso foram premiados pelo CESVI por terem o melhor indice
de reparabilidade de suas categorias. Isso significa que consertar um Citroén é

rapido, facil e custa menos.

CREATIVE TECHNOLOGIE CITROEN




